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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
Kralovéhradecky kraj

Pvivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
IC: 70889546

Zastupce ve vécech technickych

SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59, 500 04 Hradec Kralové
IC: 27502988

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

divize silniéni vyvoj
Olomoucka 174, 627 00 Brno
IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Smlouva o dilo &. 08251V165072/16/DSV objednatele ze dne 18.7.2016.

PouZité technické predpisy

CSN EN ISO 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkougky zemin — Cast 1:

Stanoveni vihkosti

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prlizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cast 4:

Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky priizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cast

12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — Zkugebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN EN 13286-47 Stanoveni kalifornského poméru unosnosti, okamzitého indexu Unosnosti a
linearniho bobtnani

CSN EN 13286-2  Stanoveni laboratorni srovnavaci objemové hmotnosti a vihkosti — Proctorova
zkouska

TP 76 Geotechnicky prizkum pro PK, ast A - Zasady geotechnického prizkumu

TP 76 Geotechnicky prizkum pro PK, éast B — Provadéni geotechnického prizkumu

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

e Certifikat &. Q 255-3 s platnosti do 19.8.2018 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na €innost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikaéniho organu
QUALIFORM.

e Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 333/2015 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 45/2015-120-TN/47 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti 07/2020.

e OsvédCeni o akreditaci ¢. 830/2014 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, o.p.s.
s platnosti do 01.11.2017.




e Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZenyrli a
technikd &innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem
v oboru zkouSeni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vy8e uvedené objednavky provedl zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 111/30122 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a fotodokumentaci
poruch, méfeni prahybl a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych sondach a
rozborech asfaltové smési a podlozni zeminy. Byla provedena zkouSka zhutnitelnosti (Proctor
standard) a stanoveni CBR/IBI. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky.
Predklada se navrh opravy vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Pfedmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici Ill. tfidy. Silnice je jednopruhova obousmérna
pozemni komunikace.

Nazev: Marsov

Silnice: 111130122

Okres: Nachod

Kraj: Kralovéhradecky

Zacatek useku: km 0,600
Konec useku: km 1,749 = UB 0433A109 = odbodeni na MK
Délka useku: 1,149 km

Mapka Useku je v pfiloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 11.8.2016 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulafe —
viz pfiloha B. Jejich &islovani odpovida &islim poruch uvedenym v TP 82. Né&které poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace proved|
Ing. Petr Dvorak

Vyskvtujici se poruchy

C.  Nazev poruchy C.  Nazev poruchy
01 | Ztrata mikrotextury 16 : Trhlina rozvétvena pficna
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny
03 | Kaverny 18 | Olamovani okrajli vozovky
04 : Opotifebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyie v MA
05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 i Vyjeté koleje
07 : Hloubkova koroze 22 Mistni hrbol
08 : Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 i Podélny hrbol
09 . Vyspravky X 24  Mistni pokles
10 | Mozaikové trhliny 25 i Podélny pokles
11 | Trhlina GUzka podélna 26 | PloSna deformace vozovky X
12 i Trhlina Gzka pfi¢na 27 i Prolomeni vozovky
13 | Trhlina Siroka podélna 28 | Zaneseni piikopl
14 | Trhlina Siroka pfi¢na 29 | ZvySena nezpevnéna krajnice
15 | Trhlina rozvétvena podélna
Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznafeny kfizkem.




Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikanim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je viozena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkii obsahuje tyto
Udaje: Poradové Cislo snimku, stanieni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stanicenim fotografie znaci pohled ve sméru staniCeni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru
stani¢eni useku. V pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkda.

4. RAZOVE ZATEZOVACi ZKOUSKY

Datum méreni
11.8.2016

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Ogerétvor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkousek (zkuSebni mista)
47

Princip zkousek
Razové zatéZovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr & FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatéZovaci
desku spodivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkousce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaéi (geofony) se méfi prahyby, které
charakterizuji prihybovou &aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatiZzeni kolem téZkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Uderd. Zaznamenavaji se prihyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybd vétsi neZz 5 % ve srovnani s prihyby
mé&fenymi pfi pfedposlednim Uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. ZatiZzeni se
meéfi snimadem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazZeny v pfiloze D s oznaenim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, staniéeni, teplotu vozovky, hodnoty zatiZzeni v kN a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholll poradnic deviti prihybd v jednotlivych zku$ebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prihybové &ary, ;.
maximalni a minimalni namérené a primérna vypottena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENi ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkousek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypofet modulll pruznosti z naméfené prahybové ¢&ary.
Pfedpoklada se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypodet tvoii méfena data z razového zafizeni (tj. devét hodnot prihybu, teplota
vozovky a zatiZzeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami




vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova
uroven poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruZznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozZi Ep.
DalSimi vypoltenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova urover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZeni

Dopravni zatiZeni je charakterizovano poétem téZkych nékladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledk
ze scitani dopravy v roce 2010. Na pfedmétném Useku silnice neni s€itaci Usek. Dopravni zatiZzeni
bylo stanoveno odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 30, TNVk = TNV, tfida dopravniho zatiZzeni V — lehké.
TNVo, TNVk = prdimérna denni intenzita TNV v roce séitani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtl a sond (viz pfilohy E, F,
G).

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti.

Navrhové obdobi 10 let:

Primérny prahyb Y1 (mm): 0,806 (rozsah od 0,413 do 1,274)
Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky): 8

Primérna zbytkova doba Zivotnosti (TNV): 87600

Primérna tloustka zesileni (mm): 27

Maximalni tloustka zesileni (mm): 80

Navrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm): 56

Primérny modul pruznosti

vozovkového souvrstvi E1 = E2 (MPa): 1430

Primérny modul pruznosti podloZi Ep (MPa): 94

Navrhové obdobi 20 let:

Primérny prahyb Y1 (mm): 0,806 (rozsah od 0,413 do 1,274)
Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky): 7

Primérna zbytkova doba Zivotnosti (TNV): 76650

Primérna tloustka zesileni (mm): 47

Maximalni tloustka zesileni (mm): 105

Navrhova tloustka zesileni

(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm): 83

Primérny modul pruznosti
vozovkového souvrstvi E1 = E2 (MPa): 1430
Primérny modul pruznosti podloZi Ep (MPa): 94

6. SONDY A LABORATORNiI ROZBORY

Za Ugelem zjisténi udajd o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondaze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzorkll z vozovky dokladuji materidlové sloZeni a vlastnosti smési.



Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do priloh dle nize uvedené tabulky:

Datum sondazi: 8.8.2016

Popis JV: Foto JV: Popis VS: Foto KS: Rozbory Rozbory IB/CBR/PC
asf. smési: podlozZnich
zemin:
E F G H - J K

Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Konstrukce vozovky se sklada z natérové vrstvy na penetranim makadamu misty dehtovém,
v podkladu se nachazi zahlinéna stérkodrt.

Prehled hlavnich udaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo = Stani¢eni [km] | CTJV | TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV / jizdni pruh [mm] [mm] [mm] podkladu : asf. vrstev
1 0,768 /L 40 40 40 PM -
2 0,974/ P 10 10 10 SD -
3 1,435/L 20 20 20 SD -
4 1,598 /P 10 10 10 SD -
Vysvétlivky:
CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)

TOV
TKV
HAV
SD
PM
N

P,L

tloustka obrusné vrstvy (v€etné EKZ nebo natéru)

tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

hutnéné asfaltové vrstvy

Stérkodrt

penetraéni makadam

nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm

pravy, levy jizdni pruh

Vrtané/kopané sondy (VS/KS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Stani¢eni sondy .
Sonda [km] / jizdni pruh SlozZeni vozovky Hloubka sondy
0,768 /L Trv.+NV = PM SDz
VST 0,30 m od okraje 4 cm 8 cm 13 cm 25¢m
0,974/ P NV SDz
Vs2 0,20 m od okraje 1cm 45 cm 46 cm
1,092/ L NV SDz
Vs3 0,20 m od okraje 2cm 40 cm 42.cm
1,185/ P NV PMD SDz
KS1 0,20 m od okraje 2cm 9cm 11 cm 22cm
1,435/ L NV SDz cb
VsS4 1,20 m od okraje 2cm 38cm . 30cm 70.cm
1,598 / P NV SDz cb
VS5 0,50 m od okraje 1cm 44 cm | 37 cm 82.cm
Primérna celkova tloustka vozovky 48 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy
N\] natérova vrstva
KS kaleny Stérk
Tr.v.  vyspravka tryskovou metodou
PM(D) penetraéni makadam (dehtovy)
F-cb  zemina s kameny
SD(z) Stérkodrt (zahlinéna)
P,L pravy, levy jizdni pruh




Zjisténi dehtu:
PFitomnost dehtu byla zjistovana dle TP 150 :2011 "Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci
obsahujicich dehtova pojiva", Pfiloha A.1 Metoda bilé barvy a Pfiloha A.2 Metoda UV-fluorescence a

UV-luminiscence. Vysledky zjiténi jsou uvedeny v pfilohach E a G ozna¢enim PM nebo PMD. Vrstvy
s dehtovym pojivem jsou nalezeny v KS1.

Rozbory zemin z podlozi (RPZ):

Pro klasifikaéni ucely byly zjistovany tyto parametry:

1. aktualni vihkost zeminy X
2. mez tekutosti X
3. mez plasticity X
4. Cislo plasticity X
5. stupen konzistence X
6. namrzavost X
7. kfivka zrnitosti X

Vysvétlivky:

Zjisténé parametry jsou oznaceny kfizkem.

Prehled vysledkl je v nasledujici tabulce:

Vzorek : Sonda | Stani€eni/ : Hloubka : Klasifikace Namrzavost Aktualni Konzistence
¢. jizdni pruh [cm] vlihkost

[km] [%]

316 KS1 1,185/ P 22-55 F4-CS nebezp.namrzava 19,36 1,16 | pevna

Vysvétlivky:
F4-CS piscity jil
P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkd z diagnostického prizkumu

Z poruch povrchu vozovky se vyskytuji zejména ploSné deformace a vyrazné opotiebeni natéru. Dale
se vyskytuji nepravidelné hrboly tvofené vyspravkami tryskovou metodou. Od km 1,393 je vozovka
v obci — nelze zvedat niveletu. Odvodnéni je neudrZované nebo zcela chybi.

Zjisténa unosnost pro navrhové obdobi 10 let je s primérnou zbytkovou Zivotnosti 8 let a prdmé&rnym
poZadovanym zesilenim 27 mm. Navrhova tloustka zesileni je 56 mm.

Zjisténa unosnost pro navrhové obdobi 20 let je s primérnou zbytkovou Zivotnosti 7 let a prdmé&rnym
pozZadovanym zesilenim 47 mm. Navrhova tloustka zesileni je 83 mm. Byly zji§t€ny sniZzené moduly
pruznosti podlozZi Ep.

Konstrukce vozovky se sklada z natérove vrstvy na Sterkodrti nebo penetracnim makadamu misty
dehtovém. Stérkodrt v podkladu je zahlinéna. Celkova tloustka konstrukce je misty nevyhovujici (22
cm v KS1a 25 cm ve VS1).

Zjisténa podlozni zemina (piscity jil) je nebezpe€né namrzava a materialové poskytuje malo vhodné
podloZi.

Od km 1,393 je vozovka v intravilanu (MarSov) a nelze tedy na této €asti zvedat niveletu.




Navrh opravy
PRO NAVRHOVE OBDOBI 10 LET

Zesileni vozovky pokladkou vyrovnavaci vrstvy a nové obrusné vrstvy (zvy$eni nivelety o 70 —
90 mm)

Technologicky postup:

e  Ocisténi povrchu;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m2;

e Pokladka vyrovnavaci vrstvy z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 30 - 50
mm podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/mZ;

e Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zddvodnéni navrhu

Zesileni novymi hutnénymi asfaltovymi vrstvami zleps$i Unosnost (pokryje navrhovou tloustku zesileni),
vrstva penetratniho makadamu s dehtovym pojivem bude zachovana ve vozovce, bude mirné
zvySena celkova tloustka konstrukce vozovky.

Cast useku v km 1,393-1,749 (Mar$ov) v pripadé nemoznosti zvyseni nivelety: Rekonstrukce
vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podlozni zeminy a
vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni zatizeni.

Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy material (poZadavek na Egef2 =
45 MPa) do hloubky min. 300 mm pod Uroveri plané a provede se separace geotextilii.

Priklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ V (TNVo = 30) a podloZi PIIl podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11 40 mm
ACP 16 + 50 mm Ha=90 mm
SDa 150 mm
SDg 150 mm
Vozovka celkem Hyv = 390 mm
Posouzeni vozovky : I11/30122 Marsov
Uroven porudeni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 10
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 cz2 = .70 intenzita .55
TNVo 30. C3 = .50 vzdalenost kol 344.0
TNVc 54750. c4 = 2.00
Vrstvy : ¢is. material tl. spolupls. pomérné poruseni
1 ACO 40. .000 .0000
2 ACP + 50. .000 .1006
3 SD 150. .000 .0000
4 SD 150. .000 .0000
celkem 390. min. tl. 0.
Podlozi : modul stfedni 50. pomérné poruseni .2621
modul jarni 50.



index mrazu 375.
rezim penduldrni
nebezpe&né namrzavé

Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-1i hodnota pomérného poruSeni < 1,0.

Zdavodnéni navrhu

Vozovka vyZaduje zlepSeni Unosnosti a zvySeni celkové tloustky konstrukce pfi zachovani nivelety. To
je feSeno celkovou rekonstrukci. Na této ¢asti Useku nebyly nalezeny vrstvy obsahujici dehtové pojivo.

PRO NAVRHOVE OBDOBI 20 LET

Zesileni vozovky pokladkou vyrovnavaci vrstvy a nového krytu (zvysSeni nivelety o 90 — 110
mm)

Technologicky postup:

e  Ocisténi povrchu;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/mZ;

e Pokladka vyrovnavaci vrstvy z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 50 - 70
mm podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/mZ;

e Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zddvodnéni navrhu

Zesileni novymi hutnénymi asfaltovymi vrstvami zleps$i Unosnost (pokryje navrhovou tloustku zesileni),
vrstva penetratniho makadamu s dehtovym pojivem bude zachovana ve vozovce, bude zvySena
celkova tloustka konstrukce vozovky a tim zlepSena ochrana podloZi proti promrzani.

Cast useku v km 1,393-1,749 (Mar$ov) v pripadé nemoznosti zvyseni nivelety: Rekonstrukce
vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podlozni zeminy a
vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni zatizeni.

Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy material (poZadavek na Egef2 =
45 MPa) do hloubky min. 300 mm pod Uroveri plané a provede se separace geotextilii.

Priklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ V (TNVo = 30) a podloZi PIIl podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11 40 mm

ACP 16 + 60 mm Ha=100 mm

SDa 150 mm

SDs 150 mm

Vozovka celkem Hv = 430 mm
Posouzeni vozovky : I11/30122 Marsov
Uroven porudeni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 20
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 cz = .70 intenzita .55
TNVo 30. C3 = .50 vzdélenost kol 344.0
TNVc 109500. c4 = 2.00



Konstrukce vyhovi.
Konstrukce wvyhovi,

Pozn.:

Vrstvy :

Podlozi

Zdavodnéni navrhu

=Sw N

: modul stredni
modul jarni

index mrazu

tl. spolupdts.

40. .000

60. .000

150. .000

150. .000
400. min. tl.

materidl

ACO

ACP +

SD

SD

celkem
50.
50.
375.

rezim penduldrni
nebezpe&né namrzavé

pomérné poruseni

pomérné poruseni

.0000
.1637
.0000
.0000

0.

.3782

je-1i hodnota pomérného poruSeni < 1,0.

Vozovka vyZaduje zlepSeni Unosnosti a zvySeni celkové tloustky konstrukce pfi zachovani nivelety. To
je feSeno celkovou rekonstrukci. Na této ¢asti Useku nebyly nalezeny vrstvy obsahujici dehtové pojivo.

Nezbytnou souéasti opravy musi byt oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic,
pripadné dal$i Upravy soudasti a prislusenstvi silnice podle poZzadavk( spravce.

Srovnavaci tabulka zivotnosti vozovky pfi navrhové urovni poruseni vozovky D1, pro navrhové
obdobi 10 a 20 let, TNV 30 (lehké), TDZ V:

zbytkova Zivotnost

poZadovana zbytkova

Zivotnost dle navrhu opravy

Zivotnost
pro navrhové ;| pro navrhové | pro navrhové : pro navrhové ;| pro navrhové ; pro navrhové
obdobi 10 let | obdobi 20 let | obdobi 10 let | obdobi 20 let | obdobi 10 let | obdobi 20 let
(roky) | 8 7 10 20 10 20
(TNV) | 87600 76650 109500 219000 109500 219000
8. VYPRACOVANIi ZPRAVY
Datum: 23. 8. 2016
Misto: Brno
Zpravu vypracovali: ~
B S
Ing. Petr Dvorak R Al S
/ 4
;s Yr—
Milan $aginka SO S -
RNDr. Jifi Babagek S S AT /8o thou L
A S

Odpovédny zastupce zhotovitele:
Ing. Petr Meluzin

Razitko:




DIAGNOSTICKY PRUZKUM KONSTRUKCI VOZOVEK NA UZEMI KRALOVEHRADECKEHO KRAJE
CAST Iil: SILNICE OKRESU NACHOD

111730122, Marsov

A4

PRILOHY:

A  Mapka s vyznaCenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrtu

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu
G Popis kopanych nebo vrtanych sond
H Fotodokumentace kopanych sond

J Rozbory podloZznich zemin

K Laboratorni stanoveni IBI/CBR a PS

IMOS Brno, a.s., divize silni¢ni vyvoj



Pfiloha A - Mapka s vyznacenim Useku

cpq_ A R

METU i
Velks
Ledhu;e
307 -
Pl ICE 7

it

o /—;103 ’
Nazev
Marsov
Lokalizace Useku
Kraj Kralovéhradecky
Okres Nachod
Silnice 111/30122
zU km 0,600
KU km 1,749 = UB 0433A109 = odboéeni na MK
DL 1,149 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)
Scéitaci usek bez séitani

S _
TNV 30 (odhad)

Max. nadm. vyska 471 m n.m.
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Priloha B - Zaznam poruch z vizuélni prohlidky str.

Nazev Useku: HAZ SOy Objednatel: KRALOVEHRATDECE? KBA)
Silnice: | /29122 Zaznamenal: Ing. Petr Dvoréak Dne: 1.8, 2016

Zagatek: Ewa 0,600 Konec: ‘“w. 4,F44 Délka: 4,149 L.,
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Priloha B - Zaznam poruch z vizudlni prohlidky str. a - Z
Nazev iseku: HARSOV Objednatel: kRal OVEHRADECKY KR2A J
Silnice: 11/ 20122 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 41.8.20l6
Zatétek: o 0,400 Konec: bea 4,349 Délka: 4 449 Lay
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

PORUCHY: DALSI ZNACKY:
ztrata mikrotextury X uzlovy bod
ztrata makrotextury SDZ zagatek obce
kaverny @ SDZ konec obce
opotfebeni EKZ, EMK 1 odbogka
@ ztrata kameniva z natéru @/ Cislo a smér pohledu snimku fotodokumentace
ztrata asfaltového tmelu Ov. kanaliza&ni vpust
hloubkova koroze Os. revizni Sachta
T os vytluky v obrusné vrstvé a krytu Ou. uzavér vody nebo plynu
09 oo vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou) p.s. pracovni spara
O mozaikové trhliny X misto, Cislo a stani¢eni vrtané sondy
Vs15
L L km3,150
~—~— 1 trhlina uzka podélna
X misto, Cislo a stani¢eni kopané sondy
212 trhlina Uzka pri¢na KS11
km3,150
~—— 13 trhlina Siroké podélna X misto, Cislo a stani¢eni jadrového vyvrtu
Jv3
km3,150
14 trhlina $iroka pFiéna
~~ 5
<15 trhlina rozvétvena podélna MK mistni komunikace
#
?16 /2\16 trhlina rozvétvena pfiéna most (Cislo)
432-029

sitové trhliny

-0

olamovani okrajti vozovky propustek

T 19 puchyie v MA
|9 L zacatek obrub vievo

P ;‘ konec obrub vpravo

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méFena hloubka koleji v mm)

?@”M

lc lesni cesta
mistni hrbol
pc polni cesta
podélny hrbol
Mz mostni zavér
o4 mistni pokles
o.p.s. oteviena pracovni spara
025 podélny pokles
os. p.s. oSetfena pracovni spara
plosna deformace vozovky
p pfekop
@ prolomeni vozovky
28 r ryha
zaneseni pfikopu
OoP odboéovaci pruh
R
zvySena nezpevnéna krajnice PP pfipojovaci pruh
m.p. mechanické poskozeni
(\W oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
09 vyskytem poruch (napf. vyspravek €.09) Pozn.:

grafické zndzornéni se muze dle situace odlisovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Objednatel: Kralovéhradecky kraj
Silnice: 111/30122 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 11.8.2016

Zacatek: km 0,600 Konec: km 1,749 Délka: )1,149 km

F03, km 0,660+

Hloubkova koroze, vyspravky, nepravidelné hrboly.

FO7, km 0,910+
Hloubkova koroze, vyspravky, ploSné deformace.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

§ Objednatel: Kralovéhradecky kraj
Silnice: 111/30122 : Ing. Dne: 11.8.2016
Zacatek: km 0,600 Konec: km 1,749 Délka: 1,149 km

F09, km 1,120+
Hloubkova koroze, vyspravky, plodné deformace.

F11, km 1,310+
Hloubkova koroze, vyspravky, plosné deformace.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Objednatel: Kralovéhradecky kraj
Silnice: 111/30122 Zazn nal: Ing. K Dne: 11.8.2016

Zacatek: km 0,600 Konec: km 1,749 Délka: 1,149 km

F13, km 1,410+
Hloubkova koroze, vyspravky, plosné deformace.

F17, km 1,710+
Hloubkova koroze az rozpad povrchu, vyspravky, ploSné deformace.




Priloha D Tabulka 1

IMBES" Mmérena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B755

Cislo silnice: 11/30122

Odbératel: Kralovéhradecky kraj

Nazev: Marsov (10 let)

Datum méreni: 11.8.2016

Vozovka: PM

Zacatek: 600 m

Konec: 1749 m

Délka: 1149 m

Orientace méreni: Ve sméru staniceni silnice 111/30122 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) YI | Y2 7T Y3 ] ya T Ys T vye J Y7 [ Y8 [ Yo
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 600 R 770 14,6 0,711 0,526 0,429 0,259 0,159 0,109 0,080 0,064 0,053
2 625 L 732 15 0,978 0,765 0,580 0,277 0,158 0,112 0,084 0,068 0,057
3 651 R 823 14,3 0,558 0,419 0,344 0,214 0,140 0,096 0,070 0,057 0,049
4 676 L 765 15,1 0,605 0,446 0,365 0,232 0,135 0,104 0,078 0,062 0,048
5 700 R 747 14,4 0,559 0,438 0,357 0,202 0,130 0,091 0,070 0,056 0,047
6 725 L 743 14,6 0,857 0,643 0,477 0,259 0,145 0,101 0,078 0,063 0,054
7 750 R 744 15,2 0,766 0,575 0,440 0,267 0,138 0,094 0,072 0,055 0,047
8 776 L 765 14,5 0,841 0,670 0,489 0,293 0,149 0,110 0,079 0,057 0,052
9 801 R 778 15 0,764 0,604 0,507 0,279 0,155 0,100 0,073 0,059 0,050
10 823 L 792 15,4 0,747 0,584 0,484 0,274 0,155 0,099 0,074 0,060 0,052
11 850 R 788 15,4 0,500 0,382 0,355 0,208 0,124 0,080 0,054 0,046 0,041
12 875 L 786 15,6 0,413 0,349 0,279 0,175 0,107 0,062 0,046 0,039 0,036
13 900 R 780 15,3 0,456 0,344 0,282 0,164 0,100 0,065 0,048 0,040 0,036
14 925 L 770 15,6 0,884 0,663 0,506 0,245 0,141 0,096 0,071 0,057 0,050
15 950 R 766 16,1 0,907 0,710 0,541 0,272 0,155 0,102 0,075 0,058 0,047
16 976 L 766 15,5 0,831 0,605 0,481 0,261 0,132 0,090 0,068 0,053 0,045
17 1002 R 766 16 0,822 0,628 0,504 0,263 0,150 0,098 0,071 0,055 0,044
18 1025 L 738 15,8 1,274 0,986 0,804 0,358 0,184 0,116 0,084 0,063 0,051
19 1052 R 776 16,2 0,908 0,669 0,566 0,283 0,143 0,091 0,068 0,050 0,046
20 1076 L 810 15,8 0,756 0,630 0,494 0,264 0,147 0,092 0,070 0,051 0,048
21 1101 R 821 16,3 0,581 0,446 0,357 0,208 0,130 0,088 0,065 0,051 0,042
22 1125 L 762 15,8 0,832 0,644 0,539 0,314 0,180 0,114 0,081 0,062 0,052
23 1150 R 758 16,1 0,973 0,721 0,591 0,338 0,206 0,141 0,095 0,071 0,060
24 1175 L 756 16,1 0,953 0,750 0,630 0,359 0,215 0,143 0,103 0,076 0,061
25 1201 R 784 16,3 1,145 0,913 0,765 0,391 0,211 0,127 0,087 0,064 0,050
26 1225 L 730 16,7 1,041 0,805 0,668 0,371 0,199 0,116 0,076 0,056 0,044
27 1250 R 746 16,6 1,127 0,809 0,694 0,359 0,209 0,115 0,079 0,049 0,043
28 1274 L 748 17 0,938 0,737 0,617 0,338 0,182 0,100 0,061 0,040 0,030
29 1301 R 816 16,5 0,556 0,410 0,334 0,192 0,114 0,073 0,051 0,038 0,030
30 1325 L 785 15,8 0,546 0,405 0,333 0,202 0,124 0,079 0,053 0,040 0,031
31 1350 R 787 16,4 0,701 0,529 0,418 0,247 0,144 0,082 0,052 0,037 0,028
32 1375 L 789 14,9 0,909 0,716 0,591 0,324 0,179 0,105 0,064 0,042 0,032
33 1403 R 815 16 0,467 0,290 0,213 0,093 0,049 0,030 0,017 0,014 0,011
34 1428 L 813 14,8 0,536 0,330 0,229 0,109 0,059 0,034 0,021 0,015 0,012
35 1452 R 812 16 0,489 0,330 0,233 0,107 0,058 0,032 0,022 0,015 0,010
36 1476 L 808 14,9 0,546 0,364 0,255 0,110 0,060 0,033 0,025 0,015 0,010
37 1501 R 804 14,5 0,620 0,414 0,280 0,135 0,071 0,040 0,029 0,018 0,012
38 1526 L 816 14,9 0,719 0,469 0,301 0,138 0,059 0,036 0,024 0,015 0,011
39 1551 R 829 14,5 0,891 0,564 0,379 0,154 0,064 0,034 0,023 0,016 0,010
40 1576 L 852 14,5 1,054 0,642 0,464 0,150 0,055 0,028 0,020 0,013 0,010
41 1601 R 853 15,4 1,086 0,666 0,455 0,135 0,041 0,020 0,014 0,010 0,007
42 1626 L 844 141 0,925 0,608 0,438 0,153 0,067 0,037 0,024 0,018 0,015
43 1650 R 803 15,4 1,027 0,645 0,445 0,206 0,098 0,056 0,037 0,027 0,023
44 1675 L 737 14,7 1,109 0,759 0,558 0,264 0,131 0,084 0,053 0,039 0,033

Stranka1z2



Priloha D

45 1700 R 730
46 1724 L 742
47 1749 R 745

max
min

primér

smodch

14,8
14,8
16,4

0,993
1,033
0,948

1,274
0,413
0,806
0,215

0,706 | 0,559
0,792 | 0,599
0,739 | 0,629
0,986 0,804
0,290 0,213
0,592 0,465
0,165 0,141

0,298
0,372
0,382

0,391
0,093
0,245
0,082

0,161
0,215
0,236

0,236
0,041
0,135
0,050

0,097
0,133
0,155

0,155
0,020
0,086
0,034

0,061
0,084
0,105

0,105
0,014
0,060
0,024

0,046
0,061
0,074

0,076
0,010
0,045
0,019

Tabulka 1

0,040
0,049
0,055

0,061
0,007
0,038
0,016
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Graf 1

Staniéeni (m)

Deflexni profil vozovky - 111/30122 Marsov (10 Iet)|

Priloha D
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Priloha D Tabulka 2

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B755 Nazev: Marsov (10 let)

Cislo silnice: 11/30122 Datum méreni: 11.8.2016

Odbératel: Kralovéhradecky kraj Vozovka:

Vypocétové parametry:

Navrhova uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 10 roku Poissonovo ¢islo: 0,3

Dopravni zatizeni: 30 TNV Roéni rust dopravy: 0%

Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani¢eni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 600 R 10 180 1716 1716 87 8 10
2 625 L 10 180 496 496 73 1 70
3 651 R 10 180 2492 2492 114 20 0
4 676 L 10 180 2039 2039 111 20 0
5 700 R 10 180 1671 1671 110 11 0
6 725 L 10 180 943 943 80 2 40
7 750 R 10 180 1253 1253 79 4 35
8 776 L 10 180 1382 1382 78 5 25
9 801 R 10 180 1539 1539 77 6 20
10 823 L 10 180 1708 1708 80 7 15
11 850 R 10 180 2274 2274 107 14 10
12 875 L 10 180 2540 2540 118 17 5
13 900 R 10 180 2811 2811 133 20 0
14 925 L 10 180 679 679 84 2 55
15 950 R 10 180 927 927 81 3 40
16 976 L 10 180 1054 1054 81 4 35
17 1002 R 10 180 1178 1178 79 4 30
18 1025 L 10 180 584 584 51 1 80
19 1052 R 10 180 1320 1320 81 8 35
20 1076 L 10 180 1682 1682 96 12 15
21 1101 R 10 180 2070 2070 113 16 0
22 1125 L 10 180 1598 1598 68 5 25
23 1150 R 10 180 1386 1386 64 4 30
24 1175 L 10 180 1233 1233 60 3 40
25 1201 R 10 180 990 990 52 1 55
26 1225 L 10 180 1203 1203 52 2 50
27 1250 R 10 180 1333 1333 55 3 45
28 1274 L 10 180 1429 1429 58 3 35
29 1301 R 10 180 2395 2395 117 20 0
30 1325 L 10 180 2685 2685 109 20 0
31 1350 R 10 180 2122 2122 87 13 15
32 1375 L 10 180 1463 1463 64 4 30
33 1403 R 10 180 1390 1390 200 20 0
34 1428 L 10 180 1427 1427 183 20 0
35 1452 R 10 180 1450 1450 163 20 0
36 1476 L 10 180 1485 1485 148 20 0
37 1501 R 10 180 1555 1555 134 13 0
38 1526 L 10 180 1278 1278 125 9 15
39 1551 R 10 180 1023 1023 119 8 30
40 1576 L 10 180 734 734 108 4 40
41 1601 R 10 180 477 477 100 1 60
42 1626 L 10 180 640 640 92 2 60
43 1650 R 10 180 788 788 82 2 55
44 1675 L 10 180 938 938 72 2 50
45 1700 R 10 180 1092 1092 63 2 45
46 1724 L 10 180 1282 1282 60 3 40
47 1749 R 10 180 1462 1462 56 3 35

Stranka 1z2




Ptriloha D Tabulka 2

max 2811 2811 200 20 80
min 477 477 51 1 0
pramér 1430 1430 94 8 27
smodch 570 570 34 7 22

SniZzeny modul pruznosti

asfaltovych vrstev (E1 <1500 Mpa)
nestmelenych vrstev (E2 < 250 Mpa)
podlozi (Ep <70 Mpa)

vozovkového souvrstvi (E1=E2 < 800 Mpa)
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Priloha D Tabulka 1

IMBES" Mmérena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B755

Cislo silnice: 11/30122

Odbératel: Kralovéhradecky kraj

Nazev: Marsov (20 let)

Datum méreni: 11.8.2016

Vozovka: PM

Zacatek: 600 m

Konec: 1749 m

Délka: 1149 m

Orientace méreni: Ve sméru staniceni silnice 111/30122 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) YI | Y2 7T Y3 ] ya T Ys T vye J Y7 [ Y8 [ Yo
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 600 R 770 14,6 0,711 0,526 0,429 0,259 0,159 0,109 0,080 0,064 0,053
2 625 L 732 15 0,978 0,765 0,580 0,277 0,158 0,112 0,084 0,068 0,057
3 651 R 823 14,3 0,558 0,419 0,344 0,214 0,140 0,096 0,070 0,057 0,049
4 676 L 765 15,1 0,605 0,446 0,365 0,232 0,135 0,104 0,078 0,062 0,048
5 700 R 747 14,4 0,559 0,438 0,357 0,202 0,130 0,091 0,070 0,056 0,047
6 725 L 743 14,6 0,857 0,643 0,477 0,259 0,145 0,101 0,078 0,063 0,054
7 750 R 744 15,2 0,766 0,575 0,440 0,267 0,138 0,094 0,072 0,055 0,047
8 776 L 765 14,5 0,841 0,670 0,489 0,293 0,149 0,110 0,079 0,057 0,052
9 801 R 778 15 0,764 0,604 0,507 0,279 0,155 0,100 0,073 0,059 0,050
10 823 L 792 15,4 0,747 0,584 0,484 0,274 0,155 0,099 0,074 0,060 0,052
11 850 R 788 15,4 0,500 0,382 0,355 0,208 0,124 0,080 0,054 0,046 0,041
12 875 L 786 15,6 0,413 0,349 0,279 0,175 0,107 0,062 0,046 0,039 0,036
13 900 R 780 15,3 0,456 0,344 0,282 0,164 0,100 0,065 0,048 0,040 0,036
14 925 L 770 15,6 0,884 0,663 0,506 0,245 0,141 0,096 0,071 0,057 0,050
15 950 R 766 16,1 0,907 0,710 0,541 0,272 0,155 0,102 0,075 0,058 0,047
16 976 L 766 15,5 0,831 0,605 0,481 0,261 0,132 0,090 0,068 0,053 0,045
17 1002 R 766 16 0,822 0,628 0,504 0,263 0,150 0,098 0,071 0,055 0,044
18 1025 L 738 15,8 1,274 0,986 0,804 0,358 0,184 0,116 0,084 0,063 0,051
19 1052 R 776 16,2 0,908 0,669 0,566 0,283 0,143 0,091 0,068 0,050 0,046
20 1076 L 810 15,8 0,756 0,630 0,494 0,264 0,147 0,092 0,070 0,051 0,048
21 1101 R 821 16,3 0,581 0,446 0,357 0,208 0,130 0,088 0,065 0,051 0,042
22 1125 L 762 15,8 0,832 0,644 0,539 0,314 0,180 0,114 0,081 0,062 0,052
23 1150 R 758 16,1 0,973 0,721 0,591 0,338 0,206 0,141 0,095 0,071 0,060
24 1175 L 756 16,1 0,953 0,750 0,630 0,359 0,215 0,143 0,103 0,076 0,061
25 1201 R 784 16,3 1,145 0,913 0,765 0,391 0,211 0,127 0,087 0,064 0,050
26 1225 L 730 16,7 1,041 0,805 0,668 0,371 0,199 0,116 0,076 0,056 0,044
27 1250 R 746 16,6 1,127 0,809 0,694 0,359 0,209 0,115 0,079 0,049 0,043
28 1274 L 748 17 0,938 0,737 0,617 0,338 0,182 0,100 0,061 0,040 0,030
29 1301 R 816 16,5 0,556 0,410 0,334 0,192 0,114 0,073 0,051 0,038 0,030
30 1325 L 785 15,8 0,546 0,405 0,333 0,202 0,124 0,079 0,053 0,040 0,031
31 1350 R 787 16,4 0,701 0,529 0,418 0,247 0,144 0,082 0,052 0,037 0,028
32 1375 L 789 14,9 0,909 0,716 0,591 0,324 0,179 0,105 0,064 0,042 0,032
33 1403 R 815 16 0,467 0,290 0,213 0,093 0,049 0,030 0,017 0,014 0,011
34 1428 L 813 14,8 0,536 0,330 0,229 0,109 0,059 0,034 0,021 0,015 0,012
35 1452 R 812 16 0,489 0,330 0,233 0,107 0,058 0,032 0,022 0,015 0,010
36 1476 L 808 14,9 0,546 0,364 0,255 0,110 0,060 0,033 0,025 0,015 0,010
37 1501 R 804 14,5 0,620 0,414 0,280 0,135 0,071 0,040 0,029 0,018 0,012
38 1526 L 816 14,9 0,719 0,469 0,301 0,138 0,059 0,036 0,024 0,015 0,011
39 1551 R 829 14,5 0,891 0,564 0,379 0,154 0,064 0,034 0,023 0,016 0,010
40 1576 L 852 14,5 1,054 0,642 0,464 0,150 0,055 0,028 0,020 0,013 0,010
41 1601 R 853 15,4 1,086 0,666 0,455 0,135 0,041 0,020 0,014 0,010 0,007
42 1626 L 844 141 0,925 0,608 0,438 0,153 0,067 0,037 0,024 0,018 0,015
43 1650 R 803 15,4 1,027 0,645 0,445 0,206 0,098 0,056 0,037 0,027 0,023
44 1675 L 737 14,7 1,109 0,759 0,558 0,264 0,131 0,084 0,053 0,039 0,033
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Priloha D

45 1700 R 730
46 1724 L 742
47 1749 R 745

max
min

primér

smodch

14,8
14,8
16,4

0,993
1,033
0,948

1,274
0,413
0,806
0,215

0,706 | 0,559
0,792 | 0,599
0,739 | 0,629
0,986 0,804
0,290 0,213
0,592 0,465
0,165 0,141

0,298
0,372
0,382

0,391
0,093
0,245
0,082

0,161
0,215
0,236

0,236
0,041
0,135
0,050

0,097
0,133
0,155

0,155
0,020
0,086
0,034

0,061
0,084
0,105

0,105
0,014
0,060
0,024

0,046
0,061
0,074

0,076
0,010
0,045
0,019

Tabulka 1

0,040
0,049
0,055

0,061
0,007
0,038
0,016
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Graf 1

Staniéeni (m)

Deflexni profil vozovky - 111/30122 Marsov (20 Iet)|
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Priloha D Tabulka 2

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B755 Nazev: Marsov (20 let)

Cislo silnice: 11/30122 Datum méreni: 11.8.2016

Odbératel: Kralovéhradecky kraj Vozovka:

Vypocétové parametry:

Navrhova uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 20 roku Poissonovo ¢islo: 0,3

Dopravni zatizeni: 30 TNV Roéni rust dopravy: 0%

Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani¢eni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 600 R 10 180 1716 1716 87 7 35
2 625 L 10 180 496 496 73 1 95
3 651 R 10 180 2492 2492 114 20 5
4 676 L 10 180 2039 2039 111 13 15
5 700 R 10 180 1671 1671 110 9 30
6 725 L 10 180 943 943 80 2 70
7 750 R 10 180 1253 1253 79 3 50
8 776 L 10 180 1382 1382 78 4 45
9 801 R 10 180 1539 1539 77 5 45
10 823 L 10 180 1708 1708 80 6 40
11 850 R 10 180 2274 2274 107 13 20
12 875 L 10 180 2540 2540 118 15 10
13 900 R 10 180 2811 2811 133 20 0
14 925 L 10 180 679 679 84 1 80
15 950 R 10 180 927 927 81 2 65
16 976 L 10 180 1054 1054 81 3 65
17 1002 R 10 180 1178 1178 79 3 60
18 1025 L 10 180 584 584 51 0 105
19 1052 R 10 180 1320 1320 81 7 55
20 1076 L 10 180 1682 1682 96 10 30
21 1101 R 10 180 2070 2070 113 14 15
22 1125 L 10 180 1598 1598 68 4 50
23 1150 R 10 180 1386 1386 64 3 55
24 1175 L 10 180 1233 1233 60 2 70
25 1201 R 10 180 990 990 52 1 85
26 1225 L 10 180 1203 1203 52 2 75
27 1250 R 10 180 1333 1333 55 3 75
28 1274 L 10 180 1429 1429 58 3 65
29 1301 R 10 180 2395 2395 117 19 5
30 1325 L 10 180 2685 2685 109 20 0
31 1350 R 10 180 2122 2122 87 13 30
32 1375 L 10 180 1463 1463 64 3 60
33 1403 R 10 180 1390 1390 200 19 5
34 1428 L 10 180 1427 1427 183 15 5
35 1452 R 10 180 1450 1450 163 14 10
36 1476 L 10 180 1485 1485 148 13 15
37 1501 R 10 180 1555 1555 134 11 20
38 1526 L 10 180 1278 1278 125 9 35
39 1551 R 10 180 1023 1023 119 5 50
40 1576 L 10 180 734 734 108 3 70
41 1601 R 10 180 477 477 100 1 85
42 1626 L 10 180 640 640 92 1 75
43 1650 R 10 180 788 788 82 1 75
44 1675 L 10 180 938 938 72 1 70
45 1700 R 10 180 1092 1092 63 2 70
46 1724 L 10 180 1282 1282 60 3 70
47 1749 R 10 180 1462 1462 56 3 65

Stranka 1z2




Ptriloha D Tabulka 2

max 2811 2811 200 20 105

min 477 477 51 0 0
pramér 1430 1430 94 7 47
smodch 570 570 34 6 28

SniZzeny modul pruznosti

asfaltovych vrstev (E1 <1500 Mpa)
nestmelenych vrstev (E2 < 250 Mpa)
podlozi (Ep <70 Mpa)

vozovkového souvrstvi (E1=E2 < 800 Mpa)
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IMOS Brno, a.s Olomoucka 174, 627 00 Brno T: 548129331 Priloha E

zku$ebni laboratof &.1074 akreditovana CIA MT: 602 568 159 List:
podle CSN EN ISO/IEC 17025:2005 L 1072. babacekj@imosbrno.eu 11
PROTOKOL TLOUSTKY VRSTVY Z JADROVYCH VYVRTU (JV) &.: 0821 V165 072-02
Objednatel: Kralovéhradecky kraj Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
MarSov
Silnice 111/30122
Nazev akce: zU km 0,600
KU km 1,749 = UB 0433A109 = odbog&eni na MK
DL 1,149 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2016
Zkousel: RNDr. Babacek, Ing. Svantner Datum: 5.9.2016
Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtd o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) Tr.v. NV AB PM SD
JV 16 136/1 km 0,768 L 30 10 40 SD
40 mm po PM 0,30 m od okraje
JV 16 136/2 km 0,974 P | 10 | | | 25 | \ | \ | \ | sb
10 mmpoSD 0,40 m od okraje
JV 16 136/3 km 1,435 L | 20 | | \ | \ | \ | \ | sb
20 mm poSD 0,20 m od okraje
JV 16 136/4 km 1,598 P | 10 | | | 40 | \ | \ | \ | sb
10 mm po PM 0,50 m od okraje
= =
/ oSD
20
| oPM
40 1
| = OAB
60 1
BNV
80 /
BTr.v.
100
JV 16 136/1 JV 16 136/2 JV 16 136/3 JV 16 136/4
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici irover spolehlivosti 95 %
Vysvétlivky:
Tr.v. tryskova vyspravka PM penetraéni makadam P, L pravy, levy jizdni pruh
NV natér SD $térkodrt ZU, KU zagatek, konec Useku
AB asfaltovy beton

oznaceni nespojenych vrstev

nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznaéené hvézdic¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Zkus$ebni laborator prohlasuje, Ze protokol o zkou$ce muZe byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkousek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méreného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Prfezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratore 6.9.2016




Fotodokumentace jadrovych vyvrti Priloha F

0821 V165 072-02 Strana 1/1
Misto : MarSov
Silnice : 111730122
Staniceni : ZU km 0,600
KU km 1,749
Délka useku : 1,149 km

Jadrové vyvrty:

JV 16 136/1 JV 16 136/2 JV 16 136/3 JV 16 136/4
km 0,768 L km 0,974 P km 1,435L km 1,598 P
Vyvétlivky: JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj



IMOS Brno, a.s

zku$ebni laboratof

Olomoucka 174, 627 00 Brno

MERENI TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV

' IMES
p———— s

T: 548 129 331
MT:602 568 159

babacekj@imosbrno.eu

Priloha G
List:
11

¢.: 0821 V165 072-02

VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel:  |Kralovéhradecky kraj Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
Marsov, Silnice 111/30122
Misto: ZU km 0,600
KU km 1,749
DL 1,149 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl, Mgr. Krésa Datum: 9.8-1.9.2016
Sonda: VS1 VS2 VS3 KS1 VS4 VS5
Konstrukéni vrstva Tloustka vrstvy (cm)
Tr.v. 3,0
NV 1,0 1,0 2,0 2,0 2,0 1,0
PMD 8,0 9,0
SD, 0/45 13,0 45,0 40,0 11,0 38,0 44,0
cb 30,0 37,0
F4-CS 40,0 30,0 45,0 68,0 32,0 20,0
F6-CL 35,0 24,0 27,0 12,0
Ozn. pfisl. JV JV1 JV2 JV3 Jv4
Vzdalenost od okraje 0,30 m 0,20 m 0,20 m 0,20 m 1,20 m 0,50 m
podlozi/ vzorek €.
Hloubka sondy (cm) 100 100 114 102 102 102
Staniceni (km) 0,768 L 0,974 P 1,092 L 1,185 P 1,435L 1,598 P
0.0 1 BF6-CL
il aF4-CS
= 40,0 V]
s I Ocb
g 60,0 1%
E 80,0 1 oSD z 0/45
100,0 V7 oPMD
120,0
V81 VS2 VS3 KS1 VsS4 VS5 WY
@Tr.v.
Vysvétlivky:
NV natér P pravy jizdni pruh
PM penetraéni makadam dehtovy L levy jizdni pruh
8D ,0/45 $térkodrt zahlinéna frak. 0/45 KU, ZU konec , zadatek Useku
cbh vrstav s kameny, zrno 60 - 200 mm ' o —
F4-CS pisgity jil ‘—o,m% L
QOmg > 4
F6-CL jil s nizkou plasticitou Ucka 174, y "Bo' a.s
P
Tridien m
Tr.v. vyspravka tryskovou metodou \('/&7 l ( el ”“boa.., ¢
Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratore 5.9.2016




IMOS Brno, a.s.

® T:548 129 331 Priloha
zku$ebni laboratof I m E E MT: 602 568 159

List:
——
Olomoucka 174, 627 00 Brno

babacekj@imosbrno.eu 7

FOTODOKUMENTACE KOPANE SONDY (KS)

¢.: 0821V161072-02

Objednatel:  |Kralovéhradecky kraj Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
Misto: Silnice 111/30122 Margov, ve staniéeni ZU km 0,600 - KU km 1,749 , DL 1,149 km
Odebral:

Mgr. Krésa, Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 9.8.2016
Skladba konstrukce vozovky v misté KS 1: Staniceni: km 1,185 P 0,20 m od kraje
ARy Vrstva 1
é Natér NV
= Tloustka (cm) 5
= Vrstva 2
Penetraéni makadam dehtovy PMD
: Tloustka (cm) 9
= Vrstva 3
Stérkodrt 0/45 (zahlin&na) 8D, 0/45
Tloustka (cm) 11
Vrstva 4
Piscity jil F4-CS
Tloustka (cm) 68
Vrstva 4
Jil se stfedni plasticitou F6-CL
Tloustka (cm) 12
Celkem (cm) 102
{ -
4 e
Olomoye 5 *CS Brng, 8
4, 82y *,
e Brne
Soras,

Nahrazuje/ rusi

Protokol vystavil a schvalil :
Prezkoumal: Ing. Petr Dvoréak

RNDr. Jifi Babacek
vedouci laboratofe

17.8.2016




IMOS Brno, a.s Olomoucka 174, 627 00 Brno
zku$ebni laboratof ¢.1074 akreditovana CIA
podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005

g
L 1074

T: 548129331

MT:5602568159

babacekj@imosbrno.eu

Priloha
List:
11

PROTOKOL ZKOUSEK ¢.: 0821 V165 072-02
Objednatel: |Kralovéhradecky kraj Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
Misto: Silnice 11/30122 Marsov, ve stani¢eni ZU km 0,600 - KU km 1,749, DL 1,149 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl, Mgr. Krésa 8.8.2016 Zkousel: Ing. Hejl Ing. Svantner 11.-15.8.2016
Vzorek €.: 316 KS1 km 1,185 P hl. 22-55 cm
CSN CEN ISO/TS 17892-4 Zrnitost zemin, Oprava 1 kap. 5.2, 5.3; CSN EN ISO 17892-1:2015 Vlhkost zemin; 1ZP 05/05 ( CSN
N ) 721014) Stanoveni meze tekutosti zemin, 1ZP 04/05 (CSN 721013) Stanoveni meze plasticity zemin, CSN 736133* Navrh a
ormy: provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, CSN EN 14688* Zasady pro zatfidovani zemin, CSN 731001* Zakladova pida pod
plognymi zaklady, CSN 721002* Klasifikace zemin pro dopravni stavby
Slozena kFivka zrnitosti vz Cislo ‘ Cur ‘ Cer
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE VELMI HRUBE 316 4090 | 261
PRACHOVA SLOZKA PiSCITA SLOZKA STERKOVA SLOZKA KAMEN. §L. BALVAN. SU
c m s g cb b
jemny stfedni hruby drobny stfedni hruby
100
"
l/ B
90 = Propustnost ks (mms™)
-~ L
& Vysoce hamrzavé // VZICISIO kf*
70 316 5,609E-05
S -
g 60 /
5 . /
a NebezpéCné nanjrzave
40 — - U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zrna
% Mimé namrzayé <2mm, +7,0 % rel.zro 2 a2
Nam[zave 8 mm, £ 9,0 % rel. zrno 11 az
20 32 mm, + 6 % rel.vlhkost, + 6
Nenamrzpve % rel. mez tekutosti, + 5 % rel.
10 = mez plasticity, + 7% rel. Cislo
/ .. - . ax .
. . | . ) ) . plasticity je uv_ac_iena jako
0,002 0,005 0,024 0063 0125 025 05 4 2 4 3 16 3 63 200 rozsifena s koeficientem k =
Prime 2, pokryvajici uroven
rumér zrn [mm] spolehlivosti 95 % .
Aktualni vihkost zeminy w, (% Mez tekutosti w (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, | Konzistence Ig Namrzavost Klasifikace
CSN EN ISO 17892-1 1ZP 05/05 (CSN 721014) | 1ZP 04/05 (CSN 721013) 1ZP 05/05 (CSN 721014) CSN 736133* CSN 736133 14688-2*
316 19,36 27,21 20,45 6,76 1,16 neb.namrzavé F4-CS saclSi
Vhodnost pro podloZi vozovky (pro
Cislo vzorku |Obecné viastnosti a chovani zeminy aktivni zénu) dle CSN 736133:2010

316

Zemina je klasifikovana jako jil pis¢ity. Podle vhodnosti pro podlozi PK se fadi do skupiny
VIl. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni vodou klesa jejich pevnost az na 40 %
pevnosti za optimalniho stavu. sou namrzavé az nebezpeéné namrzavé a poskytuji malo
vhodna podlozi. Pfi mékké konzistenci se tyto zeminy zafazuji do ¢iselné vyssi skupiny.

Podmineéné vhodné k pfimému pouziti

bez upravy

Poznamka: Zkousky/ ginnosti oznaené * jsou mimo rozsah akreditace.PS, LS prava, leva strana komunikace

Zku$ebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muUze byt reprodukovan jako celek, jinak jen s
pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkousek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkli a/nebo méfeného

mista a protokol neznamena schvaéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Prezkoumal:

Nahrazuje/rusi:

Ing. Petr Dvorak

vedouci laboratore

18.8.2016

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
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¢.: 0821 V165 072-02

Objednatel: |Kralovéhradecky kraj, Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
Misto: Silnice 111/30122 Mar$ov, ve stani¢eni ZU km 0,600 - KU km 1,749 , DL 1,149 km
Vzorek: 316 Odebral: Mgr. Krésa, Ing. Kamarad, Ing.Hejl
Stanieni: |KS 1 km 1,185 P Datum: 10.8.2016
Hloubka: hl. 22- 55 cm Zkousel: Ing. Suchyia 11.-15.8.2016
Normy: CSN EN 13286-47 Stanoveni kalifornského poméru uUnosnosti, okamzitého indexu unosnosti a
| linearniho bobtnani Hutnéni Proctor: X
CSN EN 13286-2,¢l. 7.1, &1. 7.2, &. 7.4, 8. 7.5, NB2 Proctorova zkouska
CBR Penetrace sila CBR sila CBR Uzt
3,00 pred saturaci po saturaci
(mm) (kN) (%) (kN) (%) (%)
0,0 0,00 0,00
0,5 0,16 0,11
2,00 ¥ 1
. pfed saturaci 10 0,31 0,21
zZ
5 /
k= / 1,5 0,46 0,30
g
N /
E / 2,0 0,65 0,39
1,00 / — 2,5 0,85 6,4 0,48 3,6 0,4
[
//
/ 3,0 0,98 0,56
po saturaci 4.0 1,20 0,67
0,00 | 5,0 1,35 6,7 0,75 3,7 0,4
0,0 2,0 40 6,0 8,0 10,0
7,5 1,55 0,88
Penetrace (mm)
10,0 1,78 0,94
U: + 6 % (z hodnoty CBR), + 6 % vlihkost, max. OH + 2% z PS, + 2 % opt. vlhkost je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Uroven spolehlivosti
95 % .
Objemova hmotnost susiny qgq 1676 kgm'3 Zkusebni vihkost z, 18,60 % Aktualni vlhkost: w , 19,33 %
PENETRACE 2,5mm 6 % CBR PENETRACE 2,5mm 4 % CBR |LINEARNi BOBTNANI
pred saturaci 50 mm 7 % CBR po saturaci 50 mm 4 % CBR 0,04 %
Maximalni objemova hmotnost: 1695 kg m? Optimalni vihkost: 20,32 % Aktudlni vihkost: 19,33 %

Poznamka: Zkousky/ ¢innosti oznaené * jsou mimo rozsah akreditace.

Zku$ebni laboratof prohlasuje, ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovéan jako celek, jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorki a/nebo méfeného mista a protokol

neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi

Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil:
RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore

19.8.2016




