Akce: 111/3111 Orlické Zahofi - Rokytnice v Orlickych horach, SO 101.2 — 101.12

ZVLASTNI TECHNICKE KVALITATIVNIi PODMINKY

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Akce :
Stavebni objekt :
Misto stavby :
Okres :

Kraj :

Katastralni izemi :

Zacatek stavby :

Konec stavby :

Druh stavby :

1.2 Investor :

Nazev :

Adresa :

IC :

1.3 Projektant :

Nazev :

Adresa :

IC :

/3111 Orlické Zahofi - Rokytnice v Orlickych horach

SO 101.2 — 101.12 - Komunikace

Ricky v O.h., Nova Ves v O.h a Cerna Voda u Orlického Zahofi
Rychnov nad KnéZnou

Kralovéhradecky

Horni Rokytnice, Ri¢ky v O.h., Nova Ves vO.h a Cerna Voda u
Orlického Zahoti

km 1,118 78 = km 11,521 (passport) sil. I1l/3111 — cca 73,53 m za
kfizovatku se sil. 111/3109

km 12,640 = km 0,000 (passport) sil. 111/3111 — hranice kfizovatky se
silnici 11/311 pobliz obce Orlické Zahofi

rekonstrukce

Kralovéhradecky kraj
Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové

708 89 546

STRADA HK spol. s r.o.
Jecna 510, 500 03 Hradec Kralové

275 35 461



2. ZAKLADNi UDAJE O STAVBE

Davodem stavby je odstranéni dopravnich zavad, které vyplyvaji z vyCerpani Zzivotnosti krytu
vozovky. Cilem opravy je odstranéni pri€in poruch.a zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu.

Silnice 111/3111 probiha v fidké zastavb& obce Ri¢ky v O.h. (rekreaéni stfedisko Perla),
v ostatnim useku probihda mimo zastavbu. Okolni pozemky pfilehlé ke komunikaci I11/3111 jsou vedeny
vKN vesmés jako louky (trvaly travni porost), resp. jako lesni pozemek. Stavba se nachazi
v Kralovéhradeckém kraji. Zaatek opravovaného useku je cca 73,53 m za kfizovatku se sil. 111/3109 a
konec je v misté kfizovatky se silnici 11/311, pobliz obce Orlické Zahoti. Délka stavby &ini 11,521 km.
Stavba silnice 111/3111, je situovana v katastralnim Gzemi obci Horni Rokytnice, Ri¢ky v O.h., Nova
Ves v O.h a Cerna Voda u Orlického Z&hofi.

Silnice 111/3111 je vedena v hornatém terénu.

Silnice 111/3111 je v celé délce situovana v CHKO Orlické hory.

V useku 1,900 — 2,600 km se po levé strané komunikace nachazi zdroj pitné vody.

V useku 9,850 — 9,920 km po pravé strané komunikace se nachazi chranéné uzemi (vzacna kvétena).

Stav vozovky v useku 1,052 — 3,470 km je havarijni s celou fadou konstrukénich poruch ve
formé sitovych trhlin i ploSnych deformaci. Kryt vozovky tvofi opotfebované natéry na vrstvé typu
makadam. Tloustka vozovky se pohybuje v rozmezi od 390 do 590 mm. Unosnost vozovky je
havarijni.

Vozovka v useku 3,470 — 12,640 km vykazuje obdobné charakteristiky jako usek 1,052 —3,470

Pfedmétem stavby neni zména smérového feseni. V useku 1,119-12,640 km bude provedeno
lokalni rozsifeni vozovky obzvlast Uzkych usekd, které jsou pfekazkou dopravniho provozu tak, aby
minimalni Sitka vozovky dosahovala 4,5 m.

V ramci stavby bude stavajici niveleta v useku 1,119 — 12,622 km o cca 150 mm a v Useku
12,622 —12,640 km o priimérnych 80 mm .

Soucasti stavby je nezbytna uprava vedlejSich ploch a hospodarskych sjezdU pfiléhajicich
k sil. 111/3111. Propustky a zatrubnéni, které jsou ve vyhovujicim stavu budou opraveny sanacni
maltou. U propustk( u nichz doSlo ke degradaci betonovych ¢el, ale vlastni potrubi vyhovuje, budou
odstranény pouze €ela a nahraZzeny novymi. Propustky v nevyhovujicim stavu budou odstranény
kompletné a na jejich misté budou zbudovany nové propustky ze ZIb. trubek, které budou opatfeny
novymi betonovymi €ely. Propustky situované v odfezu budou na vtoku opatfeny vtokovymi jimkami.
Na strané vytoku bude zlb. roura sefiznuta podle svahu, tzn. bez betonového Cela. Pét velkych
propustkl, které jsou tvofeny kamennou klenbou, resp. deskou budou opraveny doplnénim
chybéjiciho zdiva, otryskanim a zasparovanim. VeSkera odvodriovaci zafizeni, pfikopy, propustky,
resp. zatrubnéni budou progistény. V ramci RZK bude provedena obnova dopravniho znadéeni a bude
vymeénéno, resp. doplnéno bezpecénostni zafizeni.

V ramci stavby bude pokaceno 208 ks stromu stojicich mimo les a 13 ks stromd na lesnim
pozemku. Za pokacené stromy bude provedena nahradni vysadba.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) obvykle na
zakladé vysledkl ze scitani dopravy vroce 2010. Na silnici 111/3111 se nenachazi sc€itaci Usek.
Dopravni zatizeni bylo proto zadano podle odborného odhadu s ohledem na DZ na okolnich silnicich
Il. tfidy dale na dopravni spojeni s obci Rigky v O.h. a odsouhlaseno investorem nasledovné:

usek 1,052 — 3,470 km TNVo = TNV, = 30, tfida dopravniho zatizeni V — lehka
usek 3,470 — 12,640 km TNVo = TNV, = 10, tfida dopravniho zatizeni VI — velmi lehka

dal$i podklady a prazkumy:

- diagnosticky prizkum, zprava €. 0841V125024, Imos Brno a.s.
- statni mapa 1:5 000 — odvozena

- statni mapa 1:50 000



- zvlastni technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
- TKP, TP a CSN platné v oboru silniéniho stavitelstvi a dal$i oborové piedpisy.

- Uudaje o prubéhu inz. siti od jednotlivych spravci

- projednani s objednatelem

- rekognoskace poruch provedena projektantem (viz rozpis vymér)

Na zakladé vyse uvedeného a dale dle TP 170 odpovida sil. 111/3111 navrhové urovni poruseni
vozovky D1.

Porovnanim Gdajd o dopravnim zatizeni v tab. A.2 TP 170, Ize navrhnout vozovku pro TDZ V-
VI. Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden hydrogeologicky prizkum, bylo podlozi vozovky zafazeno do
tridy P III.

usek 1,052 — 3,470 km a usek 3,470 — 12,640 km — SO 101.2 — SO 101.12

S ohledem na velkou nadmofskou vySku a drsné klimatické podminky v uvedeném uUseku a
dale s ohledem na ne pfili§ dobré zkuSenosti investora s asfaltovymi betony v téchto extrémnich
podminkach, byla zvolena oprava za pomoci penetraniho makadamu. Vzhledem k tomu, ze v TP 170
neuvadéji pro navrhovou Uroven poruseni vozovky D1 konstrukci vozovky z penetracniho makadamu,
byla jako zaklad pro navrZeni konstrukce vozovky vybrana konstrukce:

D2-N-5-V-PllI

DV (N2V) 20 mm
PMH 100 mm
8D, 150 mm
SDg 200 mm

ktera byla s ohledem na dopravni zatizeni a pozadovanou minimalni tloustku nenamrzavych
vrstev netuhé vozovky dale upravena nasledovné:

DV (N2V) 20 mm
PMJ 50 mm
PMH 100 mm
8D, 250 mm
8Dg 250 mm

pfi¢emz konstrukéni vrstva SDa 250 mm, resp. SDg 250 mm bude pro sniZeni finanéni
naroCnosti stavby provedena zrecyklatu, ktery bude ziskan rozfrézovanim stavajici konstrukce
vozovky.

VySe navrzené konstrukce vozovky pro jednotlivé useky budou aplikovany pouze lokalng,
v pfipadé sanaci, tzn. v pfipadé vymeény celé stavajici konstrukce. Jedna se o mista vyznacena v PD,
kde je stavajici konstrukce vozovky porusena vcetné podkladnich vrstev. Stejnym zplisobem bude
provedeno i pfipadné rozSifeni vozovky.

Plosné bude provedena oprava v souladu s navrhem diagnostického prazkumu, ktery je
uveden nize:

usek 1,052 — 3,470 km a usek 3,470 — 12,640 km — SO 101.2 — SO 101.12

- lokani opravy poruch zasahujicich do podkladnich vrstev

- vyrovnavaci a lozna vrstva z penetracniho makadamu hrubého (PMH) tl. 100-200 mm pro
vyrovnani pficného profilu v mistech poklesu

- obrusnd vrstva z penetraéniho makadamu jemného (PMJ) tl. 50 mm

- dvojvrstvy natér DV (N2V)

PMH z kostry kameniva frakce 32/63 s prolitim z asfaltu 160/220 (nebo 100/150) v potfebném
mnozstvi a se zadrcenim — CSN 736127-2 Prolévané vrstvy



PMJ z kostry kameniva frakce 16/32 s prolitim z asfaltu 160/220 (nebo 100/150) v potfebném
mnozstvi a se zadrcenim — CSN 736127-2 Prolévané vrstvy

dvojvrstvy natér DV (N2V) sestavajici z 1. natéru s podrcenim kamenivem frakce 8/11 a z 2.
natéru s podrcenim kamenivem frakce 2/4 — CSN 736129 a CSN EN 12271

3. CLENENI STAVBY

Stavba ,l1I/3111 Orlické Zahofi - Rokytnice v Orlickych horach® je Clenéna na 12 stavebnich
objektl, pficemz SO 101.1 je obsazen v pfiloze B.1. Clenéni je provedeno jednak z hlediska rozdilné
technologie opravy, ale zejména z dlvodu rozdéleni na kratSi useky pro snizeni disledk(l omezeni
dopravy pfi provadéni stavby.

SO 101-2 Komunikace

1,119 — 2,262 km od cca 73,53 m za kfizovatkou se sil. 111/3109 po Anensky mlyn
délka useku 1,143 km

SO 101-3 Komunikace

2,262 — 3,450 km od Anenského mlyna po kfizovatku se sil. 111/31010 (Perla)
délka useku 1,188 km

SO 101-4 Komunikace

3,450 — 4,670 km od kfizovatky se sil. 111/31010 (Perla) po zacatek lesa
délka useku 1,220 km
SO 8014 Nahradni vysadba
SO 101-5 Komunikace
4,670 — 5,953 km od zacatku lesa po 1. serpentinu
délka useku 1,283 km
SO 101-6 Komunikace
5,953 — 7,530 km od 1. serpentiny po Komafi vrch
délka useku 1,577 km
SO 101-7 Komunikace
7,530 — 8,028 km od Komafiho vrchu po 3. serpentinu
délka useku 0,498 km
SO 101-8 Komunikace
8,028 — 9,603 km od 3. serpentiny po manipulaéni plochu

délka useku 1,575 km



SO 1019 Komunikace
9,603 — 10,576 km od manipulaéni plochy po kamenny propustek
délka useku 0,973 km
SO 101-10 Komunikace
10,576 — 11,282 km od kamenného propustku po hajovnu
délka useku 0,706 km
SO 101-11 Komunikace
11,282 — 12,041 km od hajovny po zaCatek lesa
délka useku 0,759 km
SO 801-11 Nahradni vysadba
SO 101-12Komunikace
12,041 — 12,640 km od zacatku lesa po hranici kfizovatky se sil. 11/311
délka useku 0,599 km

SO 801-12 Nahradni vysadba

V rozpoctové Casti je dale projekt ¢lenén na :
SO 002 - VSeobecné a predbézné polozky pro SO 101.2 — 101.12

S0 020 - DIO pro SO 101.2-101.12
Prehled spravcu

komunikace lll. tfidy Sprava a udrzba silnic Kralovéhradeckého kraje
nahradni vysadba Sprava a udrzba silnic Kralovéhradeckého kraje

Piehled investoru

komunikace lIl. tfidy Kralovéhradecky kraj
nahradni vysadba Kralovéhradecky kraj
4. KVALITATIVNi PODMINKY

Stavebni prace budou provadény podle platnych norem CSN a platnych ,Technickych
kvalitativnich podminek” vydanych pro jednotlivé prace. V pfipadé poZadavki obsazenych v ZTKP,
jsou tyto nadfazeny pozadavkam TKP, tzn., Ze stavba bude realizovana dle ZTKP.

Dale bude postupovano podle :
TKP kap.1 ,VSeobecné*

TKP kap.2 ,Pfiprava stavenisté*
TKP kap.3 ,Odvodnéni a chranicky pro 1S*



TKP kap.4 ,Zemni prace*

TKP kap.5 ,Podkladni vrstvy*

TKP kap.7 ,Hutnéné asf. vrstvy*

TKP kap.9 ,Kryty z dlazeb a dilct*

TKP kap.11 ,Svodidla, zabradli a tlumi¢e narazu®
TKP kap.13 ,Vegetacni upravy*“

TKP kap.14 ,Dopravni znaCky a dopravni zafizeni*
TKP kap.18 ,Beton pro konstrukce*

TKP kap.21 ,lzolace proti vodé*

TKP kap.26 ,Postfiky a natéry vozovek*

TKP kap.30 ,Specialni zemni konstrukce*®

TKP kap.31 ,Opravy beton. konstrukci*

TP 37 ,Tech. pokyny pro provadéni pref. a monolit. el silni€. propustka®
TP 41 ,Opravy povrch. poruch beton. konstrukci pomoci plastbetonu®
TP 58 ,Smérovy sloupek a odrazky*

TP 63 ,Ocelové svodidlo na PK*

TP 65 ,Zasady pro dopravni znaceni na PK*

TP 66 ,Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK*

TP 70 ,Zasady pro provadéni a zkoudeni VDZ na PK*

TP 82 ,Katalog poruch netuhych vozovek

TP 83 ,Odvodnéni PK*

TP 87 ,Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek*

TP 88 , Opravy trhlin v beton. konstrukcich®

TP 89 ,Ochrana povrchu betonovych mostl proti chemickym vliviim*
TP 94 ,Uprava zemin*

TP 97 ,Geosyntetika v zemnim télese PK*

TP 99 ,Vysazovani a oSetfovani silni¢ni vegetace®

TP 102 , Kationaktivni asfaltové emulze*

TP 105 ,Nakladani s odpady vznikajicimi pfi technologiich pouzivajici asfaltové emulze bez obsahu
dehtu®

TP 114 ,Svodidlo na PK*

TP 115 ,Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem*®

TP 120 ,Udrzba, opravy a rekonstruukce beton. mostt PK”

TP 128 ,Ocelové svodidlo NH4 prostorové usporadani®

TP 133 ,Zasady na vodorovné dopravni znaceni na PK*

TP 140 ,Dfevoocelova svodidla Tertu*

TP 146 ,Povolovani a provadéni vykopu a ryh pro IS na vozovkach PK*
TP 147 ,Uziti asfaltovych membran a vyztuznych prvkl v konstrukci vozovky*“
TP 167 ,Ocelové svodidlo NH4*

TP 170 ,Navrhovani vozovek PK*

TP 186 ,Zabradli na PK*

TP 205 ,Zasady pro proménné DZ na PK*

TP 210 ,Uziti recykl. stavebnich demoli€. materiald do PK*

TP 231 ,OSetfovani betonu®

TP SSBK 1 — Technické podminky pro sanace betonovych konstrukci

VL 0 ,Vzorové listy oprav mostnich objekt(*
VL 1 ,Vozovka a krajnice”

VL 2 ,Silni¢ni téleso®

VL 2.2 ,Odvodnéni®

VL 6.1 ,Svislé dopravni znaceni*

VL 6.2 ,Vodorovné dopravni znageni*

VL 6.3 ,Dopravni zafizeni“



5. FREZOVANI ZIVIENYCH VRSTEV

VedlejSi zivicné plochy, resp. zaCatky a konce useku pro napojeni do stavajiciho stavu budou
zafrézovany v tl. 20-50 mm.

Po odfrézovani provede zhotovitel odstranéni pfipadnych klinovitych zbytk( frézované vrstvy
oddélujicich se od podkladu a radné odisti vozovku mechanickymi kartaci.

Vyfrézované zivicné hmoty budou pouzity na dosypani HS a nezpevnénych krajnic.

6. ASFALTOVE HUTNENE VRSTVY

Vedlejsi Zivicné plochy, resp. zaCatky a konce useku pro napojeni do stavajiciho stavu budou
provedeny z ACO 11 tl. 50 mm, resp. z ACL 16, prdmérné tloustky 60 mm. Pro spojeni ziviénych
vrstev bude pouzit natér z kationaktivni asfaltové emulze 0,3, resp. 0,5 kg/m2.

7. PENETRACNI MAKADAM

Jako lozna vrstva bude pouzit penetracni makadam hruby z kostry kameniva frakce 32/63
s prolitim z asfaltu 160/220 (nebo 100/150) v potfebném mnoZstvi a se zadrcenim, PMH tloustky 100
mm, mistech poruch (poklest stavajici vozovky) se tloustka vrstvy zvysi na max. 200 mm — CSN
736127-2 Prolévané vrstvy

Obrusna vrstva bude provedena z penetracniho makadamu jemného, z kostry kameniva
frakce 16/32 s prolitim z asfaltu 160/220 (nebo 100/150) v potfebném mnozstvi a se zadrcenim, PMJ
tloustky 50 mm — CSN 736127-2 Prolévané vrstvy

8. DVOJVRSTVY NATER

Horni, obrusna, vrstva z penetraéniho makadamu bude uzavfena dvojvrstvym natérem N2V
(DV) sestavajici z 1. natéru s podrcenim kamenivem frakce 8/11 a z 2. natéru s podrcenim
kamenivem frakce 2/4 — CSN 736129 a CSN EN 12271. Uzaviraci natér je moZno provadét pouze za
optimalnich povétrnostnich podminek.

9. PORUCHY
9.1 LOKALNIi VYROVNANI PRICNEHO PROFILU

V mistech, vyznalenych ve vykrese Situace, ve kterych pfi¢ny sklon vozovky v pfimé
nedosahuje 2,5%, bude provedeno vyrovnani. Vyrovnani bude provedeno pomoci lozné vrstvy
z penetracniho makadamu PMH, ktera bude v téchto mistech zesilena az na tloustku 200 mm.

9.2 SANACE/VYMENA KONSTRUKCE VOZOVKY/ROZSIRENi VOZOVKY

Poruchy vozovky =zasahujici do podkladnich vrstev budou opraveny formou sanace.
V takovém pfipadé bude v misté poruchy odstranéna cela konstrukce vozovky a nahraZzena novou, ve
skladbé :

Nejprve bude provedeno odstranéni horni Casti stavajici vozovky, ktera bude provedena
rozfrézovanim ztmelenych vrstev v tl. 300 mm, poté budou odstranény neztmelené vrstvy vozovky v tl.
200 mm. Nasledné bude provedeno odtéZeni zeminy-vykop, resp. nasyp pro vytvofeni plané.
V pfipadé neunosné plané bude provedena vyména podlozi. Neunosné podlozi bude odtéZzeno a
nahraZzeno sanacni vrstvou z lomového kamene v tl. 500 mm, ktera bude doplnéna filtracni geotextilii
s tahovou vlozkou. Vlastni konstrukce vozovky bude provedena z podkladnich vrstev ze SDg tl. 250
mm a dale ze SD, tl. 250 mm, ktera bude nahraZena recyklatem z rozfrézovani vozovky. LoZna vrstva
bude provedena z penetracniho makadamu PMH tl. 100 a obrusna vrstva z penetraCniho makadamu
PMJ tl. 50 mm. Kryt vozovky bude uzavien dvojvrstvym natérem N2V (DV).



10. VEDLEJSi PLOCHY NEZPEVNENE A HS

Nezpevnéné hospodarské sjezdy a vedlejsi plochy budou upraveny do vySky nové nivelety
dosypanim Stérkodrti.

11. NEZPEVNENA KRAJNICE

Nezpevnéna krajnice bude odisténa od nanosu a drnu sefiznutim. Po realizaci bude dosypana
Stérkodrti.

12. PROPUSTKY, ZATRUBNENI HS

Cela propustkil a zatrubnéni HS, které jsou ve vyhovujicim stavu budou opraveny sanadéni
maltou. U propustk(l u nichz doslo ke degradaci betonovych Cel, ale vlastni potrubi vyhovuje, budou
odstranény pouze Cela a nahrazeny novymi. Propustky v nevyhovujicim stavu budou odstranény
kompletné a na jejich misté budou zbudovany nové propustky ze ZIb. trubek TZH-Q, které budou
opatfeny novymi betonovymi Cely. Propustky situované v odfezu budou na vtoku opatfeny vtokovymi
jimkami. Oznacené jimky budou provedeny s Upravou pro Unik drobnych obratlovcu. Kde je to mozné,
bude na stran& vytoku Zlb. roura sefiznuta podle svahu, tzn. bez betonového &ela. Ctyfi velké
propusty, které jsou tvofeny kamennou klenbou, resp. deskou budou opraveny doplnénim chybéjiciho
zdiva, otryskanim a zasparovanim. Betonové prvky propustd budou sanovany.

U propustkl s betonovymi €ely bez viokové jimky bude na vioku zfizena dlazba z lomového

kamene do betonu, max. do 3 m2.Vytok nebude nijak upraven.

U propustkl s betonovymi €ely s vtokovou jimkou bude na vtoku provedeno zpevnéni dna
kamennou rovnaninou na sucho do 1 m délky na kazdou stranu od jimky, v€etné nezbytné upravy
svahu v bezprostfednim okoli jimky. Vytok nebude nijak upraven.

U propustkl, kde bude roura sefiznuta podle svahu, bude provedeno odlazdéni dlazbou
z lomoveho kamene a na vytoku patka z lomového kamene.

U propustku v 2,750 km po levé strané bude provedena uprava koryta jeho napfimenim
(procisténim) v délce 5 m v tomto misté bude proveden kamenny zahoz 5 m3, z kamen( nad 500
kg/kus, za propustem vlevo bude zfizen skluz z lomového kamene zakonCeny kamennym zahozem 1
ma3.

U propustku v km 8,846 na vytoku bude zfizen pfiény zavérny prah z dfevéné kulatiny, ktery
bude doplnén kamennou rovnaninou v délce cca 4 Sifce 2 m z kament cca 200 kg/kus.

U propustku v km 9,957 na vtoku bude provedeno zpevnéni dna kamennou rovnaninou na
sucho do 1 m délky na kazdou stranu od jimky, v€etné nezbytné Upravy svahu v bezprostfednim okoli
jimky, na vytoku bude provedena stabilizace erodovaného koryta pomoci skluzu, zakladem skluzu
bude zavérny pas z vyrovnanych kamen( hmotnost nad 2 t napfi¢ korytem, ve vzdalenosti 6,0 — 8,0 m
od Cela propustku, Usek mezi propustkem a zavérnym pasem bude z vytf lomového kamene
hmotnosti 0,5 —1,0 t, svahy budou opevnény rovnaninou z lomového kamene, hmotnost nad 1,0 t, dno
pod zavérnym pasem bude stabilizovano urovnanym lomovym kamenem hmotnosti 0,1 —-0,2 t, v3e dle
vykr. €. 5.3 — kamenny skluz.

U propustku v km 10,018 na vytoku bude provedena stabilizace erodovaného koryta pomoci
skluzu, zakladem skluzu bude zavérny pas z vyrovnanych kamend hmotnost nad 2 t napfi¢ korytem,
ve vzdalenosti 6,0 — 8,0 m od €ela propustku, usek mezi propustkem a zavérnym pasem bude z vytf
lomového kamene hmotnosti 0,5 —1,0 t, svahy budou opevnény rovnaninou z lomového kamene,
hmotnost nad 1,0 t, dno pod zavérnym pasem bude stabilizovano urovnanym lomovym kamenem
hmotnosti 0,1 —0,2 t, vSe dle vykr. &. 5.3 — kamenny skluz, pfed vtokem do propustku bude procistén
silniéni pfikop vlevo, odtok povrchovych vod pfi vy$Sich prdtocich bude odveden na dal$i nize
polozeny propustek,ktery ma odleh&ujici funkci pro pfipad ucpani propustku 3x DN 1000

U propustku vkm 10,567 na vtoku budou zfizeny 3 ks pficné zavérné prahy z dfevéné
kulatiny, na vytoku bude zfizena kamenna rovnanina v délce cca 4 Sifce 2 m z kamenl cca 200
kg/kus, zakon&ena pficnym zavé&rnym prahem z dievéné kulatiny.

U propustku v km 10,628 po levé strané bude provedena uprava koryta v délce 6 m, skluz po
levé strané bude zabezpecen 6 ks pfi¢nymi zavérnymi prahy z dfevéné kulatiny.

Detaily uprav v okoli propustkl v pfipadé potfeby konzultovat s CHKO Orlické hory a Lesy
CR, sprava vodnich tok.

Lomovy kamen bude pouzit z mistnich zdroju.



Koryta tok(l budou upravena pouze v omezeném rozsahu. Naletovy porost v okoli propustd,
resp. stromy ohrozujici stabilitu propustd budou odstranény.

Veskera odvodnovaci zafizeni, pfikopy, propustky, resp. zatrubnéni budou procistény. P¥Fi
Cisténi prikopu nezasahovat do kofenového systému stroma.

Nova ¢Eela propustkl budou provedena z betonu C 25/30 XF 2, fimsy z betonu C 30/37 XF 4.
Zaklad el propustku budou z betonu C 25/30 XF1, vtokové jimky budou z betonu C 30/37 XF 2. Vytuz
vtokovych jimek z KARI siti. Obetonovani potrubi bude provedeno z betonu C 16/20 XA1. Podkladni
beton z betonu C 16/20 XA1. Povrch novych fims bude opatfen protichloridovym natérem. Sanované
betonové konstrukce propustkl budou opatfeny sjednocujicim natérem.

13. BEZPECNOSTNi VYBAVENI

Sméroveé sloupky budou opatfeny retroreflexni folii tf. 2. V ramci SO 101.2 — SO 101.12 budou
smeérové sloupky z plastu budou rozmistény dle pfani investora pouze v nebezpelnych uUsecich, které
jsou vyznaceny ve vykrese Situace dopravniho znaceni.

Svodidla budou osazena pouze ve vyznalenych Usecich, vykres Situace. V ostatnich
usecich, ve kterych by dle CSN 73 61 01 mé&ly byt osazeny, dle pfani investora, osazeny nebudou.

Jsou navrzena dfevoocelova svodidla T40 4MS2/N2. V pfipadech, kdy dievoocelova svodidla
nelze pouzit, jsou nahraZena ocelovymi JSNH4/H1, resp. ZSNH4/H2. Ocelova svodidla budou
opatfena odrazkami, dfevoocelova svodidla pak nastavci s odrazkami.

Cela, resp. vtokové jimky propustkd budou opatfena zabradlim z ocelovych trubek,
dvoumadlové. Povrch ocelového zabradli bude opafen Zarovym zinkovanim a dvojnasobnym natérem
v odstinu hnéda nebo Seda.

14. VODOROVNE ZNACENI

Dle pozadavku objednatele na provedeni a kvalitu dopravniho znaceni bude vodorovné
dopravni znaceni provedeno barvou s reflexni Upravou. Pro zna¢eni barvou bude pouzito materialu
typ Hihg solid s maximalnim obsahem rozpoudtédel 25 %. Vodorovné dopravni znaceni bude
provedeno v souladu s vykresem Situace dopravniho znaceni.

Minimalni doba Zivotnosti nového znaceni je 3 roky. Zhotovitel je povinen v této dobé znaceni
pfipadné obnovit.

15. SVISLE DOPRAVNI ZNACENI

Osazeni svislymi dopravnimi znackami provede zhotovitel dle pfilozené dokumentace, vykres
Situace dopravniho znaceni.
- Znacky do rozméru 1000/1500 mm v€etné se provedou z pozinkovaného plechu lisované
s dvojitym ohybem po celém obvodu (vEetné roha).
- Spojovaci materidl bude nekoroduijici.
- Kombinace materialt na vSech typech znac¢ek musi splfiovat poZzadavky TP 84.
- Velkoplos$né znacky (nad 1000/1500) se provedou z ocelovych pozinkovanych lamel.
- Znacky do 1000/1500 mm musi z hlediska TP 118 splfovat pozadavky pro zafazeni do tfidy
2 a zhotovitel musi doloZit jejich schvaleni pro uZivani na silnicich.
- Retroreflexni folie pouzité pro znac¢ky musi byt zahrnuty v katalogu folii schvaleném MDS CR
s vyrobcem garantovanou zivotnosti min. 7 let.
- Dopravni znacky se provedou z félie tf.2.
- VeSkeré symboly, okraje, Sipky pismo atp. budou z félie fezany strojné.
- Grafika kruhovych, trojuhelnikovych, ¢tvercovych s malych obdélnikovych znadek se provede
v souladu se Vzorovymi listy MDS CR a zna&ky budou provedeny sitotiskem.
- Fdlie tf.2 musi mit minimaln& minimalné stejné vlastnosti a kvalitu jako folie 3M HI.
- Sloupky malych znagek se provedou z ocelovych pozinkovanych (zarové macenych) trubek
pram. 60 mm namontovanych do patek.
- Velkoplosné znacky se osadi na pfimo zabetonované ocelové pozinkované (Zarové macené)
profily I.
- Stojky velkoploSnych znacek se umisti do Ctvrtiny délky lamel.
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- Rozméry stojek a zakladd pro velkoploSné znacky budou dle typovych projektd a
schvalenych statickych vypodtu.

16. DOCASNE DOPRAVNI ZNACENI

Zhotovitel provede na zakladé pfilohy A.5 — Zasady organizace vystavby a na zakladé
zpracovaného harmonogramu navrh dopravniho znaceni dle TP 66. Tento navrh bude projednan a
odsouhlasen DI Policie CR — Rychnov n/K.

17. KACENi STROMU

V ramci stavby budou pokaceny stromy situované v krajnici vozovky (stromy samostatné
stojici mino les) a dale nékolik stromud na lesnim pozemku. Stromy ke kaceni jsou uvedeny ve vykrese
Situace a dale v pfiloze D.2. - Seznam kacenych strom(. Stromy budou pokaceny a odstranény
vCetné kofenového systému. Jamy po odstranénych pafezech budou vyplnény Stérkodrti.
S pokacenymi stromy, dfevem, nalozi zhotovitel nasledovné. Pfedpoklada se, Ze vétvé a kfovi budou
nastépkovany a ulozeny na skladce investora. Stromy budou rozfezany a dfevni hmotu odkoupi
zhotovitel. Odstranéné pafezy bude odvezeny na trvalou skladku.
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