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2. Zakladni iidaje o stavbé :

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a pro provedeni stavby (PDPS) fesi
rekonstrukei tiseku silnice 11/295, ktery se nachazi mezi uzlovymi body A039 - A13502, mezi
obci Dolni Branna a Vrchlabim (mala okruzni kiizovatka 1/14), okr. Trutnov, kraj
Kralovéhradecky

Rekonstrukce silnice predstavuje stavebni upravy vozovky.

Celkova délka feSeného useku silnice 11/295, mezi obci Dolni Branna a kiizovatkou MOK
silnice 1/14 ve Vrchlabi, ¢ini cca 3,386 km.

Vesmés se jedna o silnici kategorie S 9,5/80, v Ziviéné tpravé. Cast useku silnice prochazi
zastavénym Uzemim obce Dolni Branna a z vétsi Casti se silnice nachazi v nezastavéném
katastralnim uzemi (extravilan) k.u. Dolni Brannd, k.. Podhtii — Harta, k.G. Horni Branna a
k.. Vrchlabi .

Na predmétny tGsek silnice byla provedena diagnostika — Zprava €. 0821 V155040 (z kvétna
2015). Byla provedena vizualni prohlidka s grafickym zaznamem a s fotodokumentaci poruch,
méfeni prihybtl a posouzeni tinosnosti vozovKky. Byly provedeny jadrové vyvrty, rozbory
asfaltobetonové smési a podlozni zeminy (IMOS Brno, a.s.).

V 1. tseku (od km 0,000 00 do km 0,172 42) je zjisténa unosnost v pruméru havarijni

s prumérnou zbytkovou Zivotnosti 1 rok a prumérnym pozadovanym zesilenim 119 mm.
Navrhova tloust’ka zesileni je 136 mm. Ve vSech méfenych mistech byly zjistény snizené
moduly pruznosti vSech vrstev vcetné podlozi.

Vzhledem k obrubam a napojeni na mistni komunikace a vjezdy neni mozné zvySeni nivelety.
V této Casti se proto navrhuje oprava formou celkové rekonstrukce vcetné vymény podlozni
zeminy.

Ve 2. useku (od km 0,174 04 do km 0,410 00) je zjiSténa Ginosnost v priméru v havarijnim
stavu s primérnou zbytkovou zivotnosti 1 rok a primérnym pozadovanym zesilenim 119 mm.
Navrhova tloustka zesileni je 136 mm. Ve vSech méfenych mistech byly zjiStény snizené
moduly pruznosti vSech vrstev vcetné podlozi.

Od km 0,410 00 do km 1,910 00 je zjisténa tinosnost rozkolisana, v priméru vyhovujici

s primérnou zbytkovou Zivotnosti 14 let a primérnym pozadovanym zesilenim 36 mm.
Navrhova tloust’ka zesileni je 84 mm. Misty, zejména v konstrukénich poruchach, byly zjistény
snizené moduly pruznosti zejména nestmelenych podkladnich vrstev.

Od km 1,910 00 do km 3,386 00 je zjisténa tinosnost v priméru dobra s primérnou zbytkovou
zivotnosti 24 let a primérnym pozadovanym zesilenim 4 mm. Navrhova tloustka zesileni je 25
mm. Jediné misto se zjiSténou snizenou Gnosnosti je v km 7,101 P v bezprostiedni blizkosti
pri¢né trhliny.

Technologicky je navrhovana rekonstrukce ziviéného krytu (RZK) vozovky silnice (dle
pozadavku investora), po predchozim odfrézovani ziviéného krytu, s recyklaci podkladnich
vrstev za studena a na misté (RS 0/32 CA — dle TP 208). Pokud plnivo stmelené vrstvy
nebude odpovidat pozadované kiivce zrnitosti pro recyklaci za studena, bude provedeno
predrceni puvodni podkladni stmelené vrstvy tak, aby kiivka zrnitosti daného materidlu
odpovidala moznostem recyklace za studena. Potfebné predrceni pivodniho kameniva je
obsazeno v polozce recyklace za studena. Pro sanace podkladnich vrstev vozovky bude dodan
novy material — kamenivo tf. ,,A".
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Zhotovitel stavby si, pied zapocCetim praci na recyklaci podkladnich vrstev vozovky, zajisti
odbér dalsich kontrolnich vzorki z konstrukce vozovky na daném tuseku. Z vysledkd
kontrolnich zkousek bude stanovena zrnitost smési kameniva a navrh recyklované smési za
studena dle TP 208. Bude piredmétem nabidky zhotovitele stavby.

Stavajici zivicny kryt vozovky je naruSen ptfi¢nymi trhlinami, podélnymi trhlinami, zejména
sttedovou sparou. V nekterych mistech jsou zjevné plosné deformace vozovky. Jsou nestabilni
nékteré svahy nasypového télesa.

Odvodnéni silnice — z&asti oboustrannym pifi¢nym sklonem do silni¢nich piikopt, které jsou
zaneseny a pro odvodnéni vozovky zcela nefunkéni. Z&asti ulicnimi vpustémi, které jsou ve
$patném technickém stavu.

Trhliny a poklesy krajnich ¢asti vozovky jsou zptisobeny nedostatecnou tloustkou konstrukce
vozovky a dotvarovanim stavajici konstrukce vozovky. Tloustky krajnich ¢asti konstrukce
vozovKy jsou nedostatecné a to s ohledem na pozdgjsi a nasledné rozsifovani pivodni Sirky
silnice.

Veskeré soubézné silni¢ni prikopy budou upraveny a prohloubeny. Predpoklada se
odstranéni pievysenych krajnic a ziizeni novych nezpevnénych krajnic.

Naletova zelen a stromy, které zasahuji do prijezdného profilu silnice, budou odstranény — viz
S0O.801 Sadové upravy. Investor si, v predstihu, zajisti povoleni k pokéceni dievin na odboru
ZP M&U Vrchlabi a OU Dolni Branna. Kacet je mozné pouze v dobé vegetaéniho klidu. Nutno,
aby zhotovitel stavby si zabezpecil, pro kaceni dievin, DIO na silnici 1I/295 v daném useku.

Pti¢ny sklon vozovky v pfimé je oboustranny (stfechovity) cca 2,5 %, v obloucich je
jednostranny, odpovidajici navrhové rychlosti a poloméru smérového oblouku.

Vodorovné dopravni znaceni bude obnoveno v ramci dané stavebni apravy vozovky

(dvojnasobné).

UloZeni odfrézovanych Ziviénych suti se predpoklada na deponii SUS KHK, a.s. ve Vrchlabi
(DSP a PDPS piedpoklada do cca 8 km). Vybourané hmoty a suté, nevhodny material a
nepouzitelné zeminy budou pfemistény na skladku zhotovitele stavby (DSP a PDPS
predpoklada do cca 10 km). Ornici je mozné ulozit na staveniStni deponii zhotovitele stavby, v
prostoru Z.S.

Délka rekonstrukce vozovky : cca 3386,00 m
Charakteristika zatizeni : Stfedni, TDZ IV, troven poruseni vozovky ,,D1*
Kryt: Ziviény

Vybranému zhotoviteli stavby, budou predany vyskové fixy a to nejpozdéji pii predani
staveniste, za ucasti odpovédného geodeta.

3. Kvalitativni podminky :

Veskeré stavebni prace na PK budou provadény podle platnych norem CSN, ,, Technickych
podminek MD CR (TP)* a platnych ,, Technickych kvalitativnich podminek (TKP), vydanych
pro jednotlivé prace.
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Dale bude postupovano podle:
TP 51 ,,0dvodnéni silnic vsakovaci drenazi.
TP 63 ,,0celova svodidla na PK.*
TP 65 ,,Zasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich (II. vydani).
TP 66 ,,Zasady pro prechodné dopravni znaceni na poz. komunikacich (druhé vydani).
TP 67 ,,Specialni natéry vozovek kladené pomoci natérové soupravy.*
TP 81 ,,Navrhovani SSZ pro tizeni silni¢niho provozu.
TP 83 ,,0dvodnéni PK.“
TP 84 ,,Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci‘
TP 87 ,,Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek.*
TP 89 ,,0Ochrana povrchii betonovych mostti proti chemickym vliviim.*
TP 102 ,,Asfaltové emulze.
TP 105 ,,Nakladani s odpady vznikajicimi pti technologiich pouzivajici asfaltové emulze bez
obsahu dehtu.*
TP 114 ,,Svodidla na pozemnich komunikacich*
TP 115 ,,Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem.*
TP 133 ,,Zasady pro vodorovné dopravni znaceni.*
TP 167 ,,0celové svodidlo NH 4 -H2.*
TP 170 ,,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.*
TP 203 ,,0Ocelova svodidla (svodnicového typu)*
TP 208 ,,Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
TPK 7 ,,Hutnéné asfaltové vrstvy.*
TKP 11 ,,Svodidla, zabradli a tlumi¢e narazu.*
TKP 18 ,,Beton pro konstrukce.*
TKP 26 ,,Postiiky a natéry vozovek.*
TKP 31 ,,0pravy betonovych konstrukei.*
TPK 7 ,,Hutnéné asfaltové vrstvy.*
TKP 11 ,,Svodidla, zabradli a tlumi¢e narazu.*
TKP 18 ,,Beton pro konstrukce.*
TKP 26 ,,Postiiky a natéry vozovek.*
TKP 31 ,,0pravy betonovych konstrukei.*

Vsechny pouzité materialy v konstrukci vozovek PK musi byt schvalené pro pouziti ve
stavebnictvi. Dodavatel téchto materiali musi predlozit osvéd¢eni od autorizované zkusebni
laboratofe nebo certifikat stejné vahy platnosti.

Pracovni procesy podléhaji ustanovenim zavaznych norem, pravnich pfedpist a nafizeni
platnych v CR a tykajicich se provadéni stavebnich praci.

4. Frézovani a odstranéni ziviénych vrstev :

Celoplosné odstranéni krytové vrstvy frézovanim v tl. cca do 40-50 mm. Je pocitano v ¢asti
trasy silnice s provedenim recyklace s obalenim za studena na mist¢ (RS 0/32 CA —dle TP
208), s dopIlnénim krajnich sanaci na ¢asti trasy silnice.

Pro napojeni upravované ¢asti vozovky na okolni stavajici vozovku silnice, kde bude probihat
vymena krytové vrstvy, budou vyfrézovany kliny v délce cca do délky 20 m (na zacatku a na
konci useku).

Vyfrézované Ziviéné suté budou pfemistény zhotovitelem na deponii SUS KHK ve Vrchlabi,

Mo
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Nasledn¢ bude provedena kontrola odfrézovanych ploch za ucasti TDS a projektanta, bude
urcen rozsah stavebnich Gprav a zapisem do stavebniho deniku bude povolena stavebni uprava
podkladti — recyklace za studena a na misté, ptipadné sanace ¢i rekonstrukce a nasledné pak
pokladka loznych a obrusnych vrstev Ziviéné vozovky, s piipadnym dopInénim kameniva.

Bez dané kontroly odfrézovanych a zrecyklovanych podkladii nebude mozné realizovat lozné a
obrusné vrstvy Zivicné vozovky.

5. Opravy podkladu a zivicného Krytu :

Rekonstrukce podkladnich vrstev vozovky budou realizovany prostiednictvim sanace danych
vrstev, a to po odstranéni obrusné vrstvy krytu (odfrézovanim nebo klasickym odstranénim
odpovidajici tloustky krytu).

Technologie rekonstrukce vozovky odpovida jednotlivym tsekiim dle vyhodnocené diagnostiky

SO. 101 Vozovka — 1.usek

Zacatek useku v km 0,000 00, konec useku v km 0,172 42. Celkova délka rekonstruovaného
useku ¢ini 172,42 m.

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podlozni
zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni
zatizeni.

Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy material (pozadavek na
Eger2 = 45 MPa) do hloubky min. 400 mm pod tiroven plané a provede se separace geotextilii.

SO. 102 Vozovka — 2. tisek
Za&atek useku vkm 0,174 04 a KU v km 3,386 00, kde navazuje na MOK se silnici 1/14.
Celkova délka rekonstruovaného useku ¢ini 3 211, 96 m.

Rekonstrukce vozovky od km 0,174 04 do km 0,410 00

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podlozni
zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni
zatizeni. Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy material
(pozadavek na Egp, = 45 MPa) do hloubky min. 400 mm pod troven plané a provede se
separace geotextilii.

Recyklace s krajni sanaci od km 0,410 00 do km 1,910 00
Obnova krytovych vrstev se zesilenim, lokalni opravy/sanace a novy dvouvrstvy kryt (zvySeni
nivelety o 50 mm)
Technologicky postup:
e Frézovani do hloubky 40-50 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuziti;
e Ocisténi povrchu;
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Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a uptesnéni ploch k lokalnim opravam a
sanacim;

Sanace okrajii vozovky v Sifce min. 1,5 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do
hloubky 400 mm pod uroven odfrézovaného povrchu, vyména nevhodné podlozni
zeminy za Gnosny a nenamrzavy material spliujici poZzadované parametry v tloust'ce
dal$ich min. 400 mm pod troven plané s pozadavkem na dosaZeni parametru Egr, =
45 MPa, separace geotextilii a vybudovani novych vrstev vozovky, 2xSD 0/32 tl. 200
mm, a ACP 16+ tl. 60 mm — tim bude dosazeno tirovné povrchu po

Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urcené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,3 kg/m’;

Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 60 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urcené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,3 kg/m’;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy a to ACO 11 + tl.
40 mm podle CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Oprava zZivi¢ného krytu vozovky od km 0,410 00 do km 3,386
Obnova obrusné vrstvy, lokalni opravy po frézovani (zachovani nivelety). Mezi km 2,140 000
a km 2,620 00 je dana uprava soucasti SO.105 Odboc¢ovaciho pruhu.

Technologicky postup:

Frézovani do hloubky 40-50 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuziti;

Ocisténi povrchu;

Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urcené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,3 kg/m’;

Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 40-80 mm
podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7; v lokalnich mistech moZnost
vyrovnavky

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urcené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,3 kg/m’;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy a to ACO 11 + tl.
40 mm podle CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

S0.103 Bezpec¢nostni odstavny pruh

ZU ve stani¢eni km 1,271 40 - KU v km 1,454 92. Celkova délka rekonstruovaného useku
183,52 m. Soucasti bude osazeno nové dopravni znaceni (SDZ). Technologicky se jedna o
recyklaci podkladnich vrstev a pokladku asfaltobetonovych vrstev, uloZeni Zlabovek do bet.
loze pro zajisténi odvodnéni rigolu. Bude fesen jako jednosmérny.

Kvalitativni pozadavky na pouzivané materialy jsou stanoveny v TP 115 ,,Opravy trhlin na
vozovkach s asfaltovym krytem.* Tyto pozadavky musi spliiovat zejména :
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- asfaltové pojivo pro provedeni pruzné membrany — tab. 2

- asfaltové pojivo pro provedeni spojovaciho postiiku — tab. 3

- asfaltova modifikovana zalivkova hmota — tab. 4

- modifikovana asfaltova hmota s vypliovym kamenivem — tab. 5
- vyztuzné miizoviny, geomiize — tab. 7

- asfaltové modifikované pasy — tab. 8

Zhotovitel stavby zajisti odpovidajici pocet zkouSek prikaznich, kontrolnich a ptejimacich.

Povrch podkladu nesmi mit nerovnosti v&tsi nez hodnoty stanovené v CSN 73 6129.

sww s

Prace nesmi byt provadény za vlhka a venkovnich teplot niZSich nez 0 °C !

S0.105 Odbocovaci pruh

ZU ve stani¢eni km 2,140 00 - KU v km 2,620 00. Celkova délka tiseku, kde je navrhovan
odbocovaci pruh ¢ini 480 m. Obnova obrusné vrstvy, lokalni opravy po frézovani (zachovani
nivelety) s rozsifenim konstrukce vozovky.

Duivodem je zvySeni plynulosti a bezpecnosti silni¢niho provozu pii odbocovani vlevo na MK
ul. Prazska. Pfi rozsifeni dané kiizovatky se zlepsi rozhledové pomery.

Pro moznost vyznaleni samostatného levého odbocCovaciho pruhu bude zapotiebi pocitat
s roz$ifenim jizdniho pasu silnice. Odvodnéni rozsifeného jizdniho pasu silnice je navrzeno
pricnym sklonem vozovky, ktery bude odpovidat soucasnému piicnému sklonu vozovky.
Destové vody budou svedeny do ¢asti silni¢niho ptikopu, ktery je v omezené délce zatrouben.
Za vyusténim zatrubeného ptikopu pokracuje silni¢ni piikop s opevnénym dnem do vtokového
objektu trubniho propustku, ktery je vyustén do potoka B¢la.

Je navrhovana nova konstrukce vozovky ¢. 6.

Soucasti je smérova uprava silni¢niho pfikopu, novy trubni propustek a rekonstrukce
vtokového objektu dest'ové kanalizace.

6. Asfaltové hutnéné vrstvy :

Pted pokladkou loznych vrstev se uskutecni za tcasti technického dozoru investora (TDS)
prejimka recyklovanych (rekonstruovanych) podkladnich vrstev vozovky. Pokladka lozné a
obrusné vrstvy muze byt provedena za ptedpokladu, Ze v§echny poruchy byly fadné
odstranény.

Asfaltové hutnéné vrstvy budou provadény v souladu s TP 115 ,,Opravy trhlin na vozovkach
s asfaltovym krytem™ a TPK - 7 ,,Hutnéné asfaltové vrstvy.” Krytova vrstva z asfaltového
betonu stiednézrnného ACO 11+, bude kladena v tl. 40 mm.

Pozadované vlastnosti Ziviéné smési :

a) pro krytovou (obrusnou) vrstvu :

Bude pouzit asfaltovy beton stiednézrnny ACO 11+, dle CSN EN 13108-1, CSN EN 13108-5
(73 6140). Prukazni zkousky piedlozi zhotovitel stavby objednateli k odsouhlaseni
v dostateéném Casovém predstihu pied zapocetim praci, min. vS§ak 20 pracovnich dni.
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Prikazni zkouska bude dopInéna o vysledky odolnosti asfaltové smési proti trvalym
deformacim zkouskou opakovaného pojizdéni kolem (metoda CVUT Praha).

Pouzité hrubé drcené kamenivo musi spliiovat pozadavky CSN 72 1512 pro t¥idu ,,A“ a dle
CSN EN 13108-5.

Zatiidéni pouzitého kameniva a vyhodnoceni v§ech pozadovanych vlastnosti bude nedilnou
soucasti predkladané prikazni zkousky. Pouzita kamenna moucka musi byt Cista, bez shlukl a
nesmi obsahovat organické a bobtnavé slozky. Vratna moucka musi splnovat kvalitativni
parametry kamenné moucky a ukazatele ztraty susenim (CSN 73 6140). Pouziti upravené
asfaltové smési (R-material) do smési lozné ani obrusné vrstvy neni dovoleno.

b) pro loznou vrstvu :

Bude pouzita smés ACL 16 +, dle CSN EN 13108-1 (73 6140) s pojivem AP-65. Prikazni
zkouska smési bude objednateli pedlozena k odsouhlaseni minimalné 20 pracovnich dnti pied
zapocetim pokladky.

Pracovni teploty pro obalovani smési (pojiva a kameniva) musi respektovat tab. 10 CSN 73
6140. Pii kontrolach obaloviny budou kontrolovany technickym dozorem objednatele -
investora (TDS).

Asfaltovy beton Ize, po odsouhlaseni prukaznich zkousek, ovéfit na pokusném tseku spolu
s hutnicim pokusem.

Hutnicimu pokusu bude ptitomen TDS na zakladé vyzvy zhotovitele stavby. Podle vysledku
hutniciho pokusu vypracuje zhotovitel stavby hutnici schéma, tj. typ, pocet a postup a nasazeni
valct a pocet piejezdi s ohledem na vykon obalovny a rychlost pokladky, které bude soucasti
schvaleni pritkazni zkousky.

Pozadavky na pokladku vychazi z CSN EN 13108-5 (73 6140) a z Technickych kvalitativnich
podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP) — kapitoly 7 — asfaltovy beton pro kryty
vozovek. Obrusna vrstva bude kladena za vylouc¢eného provozu.

Uzavirky pfedmétnych Gseki zajist'uje zhotovitel stavby, ktery provede vyznaceni objizdek dle
PD a vydanych rozhodnuti. Dale zodpovida za dodrzeni podminek, uvedenych v povoleni
uzavirky a za technicky stav dopravniho znaceni objizdek.

Jednotlivé dil¢i useky omezeni dopravy urci zhotovitel stavby. Obrusna vrstva bude kladena
najednou v celé Sifce vozovky, s maximalnim omezenim pti¢nych pracovnich spar. Smés bude
dodavana z jediné obalovny s dostate¢nou vyrobni kapacitou, vybavené zasobnikem na horkou
Ziviénou smgs.

Pouzity typ finiSeru musi svym technickym vybavenim odpovidat pozadavkiim v odst. 7.3.1.3.
kapitoly 7. z TKP. Druh a pocet hutnicich mechanismti musi odpovidat hutnicimu schématu,
které je nedilnou soucasti prukazni zkousky pokladané Ziviéné smési. Smés z obalovny na
misto pokladky musi byt dopravovana na vozidlech, vybavenych plachtou a musi byt zakryta.
Lozné plochy vozidel se nesmi vymyvat organickymi rozpoustédly.

Bezpecnostni vybaveni

V ¢asti rekonstruovaného tiseku budou osazena nova jednostranna silni¢ni ocelova svodidla.
Jednostranné svodidlo s Grovni zadrzeni N2 - dle situace a dle vzorového pti¢ného fezu. Budou
odpovidat technickym podminkam TP 114, TP 203 a TP 167 — viz polohové vykresy.

Protikorozni ochrana ocelové konstrukce svodidla musi odpovidat TP 84 pro vysokou zivotnost
V(15 let) a pro agresivitu prostiedi stiedni (,,C3).
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Antikorozni ochrana — je navrhovana ochrana zZarovym zinkovanim na tl. 85 p. Natéry —
akrylatovymi natérovymi hmotami, v odstinu $edém (nebo jiny odstin si ur¢i investor

v poptavkovém fizeni),. Zakladni natér — 1 vrstva nominalni tl. 200 um. Vrchni natér — 2
vrstvy nominalni tl. 200 um (pro,,V*) — dle tab. 7 TP 84. Kazda vrstva bude mit jiny odstin.

Smérové sloupky — v nezpevnéné casti krajnice budou osazeny smérové sloupky a to

v nezastavéném tGizemi (extravilan). Vzajemnou vzdalenost smérovych sloupktl upravuje CSN
73 6101 v oddile 13.1.3.2. V piimé budou sloupky osazeny po 50 m, ve smérovych obloucich
od R=850 m a niZe se vzdalenost sloupkti snizuje po 10 m az na vzdalenost 5 m v obloucich o
poloméru mensim nez 50 m (technické specifikace smérovych sloupkti — dle TP 58 Smérové
sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani).

Plastové smérové sloupky budou opatfeny odrazkami z retroreflexnich folii 1. téidy —
mikroprizmaticka. Vlastnosti a kvalita musi odpovidat f6liim 3M DG. Odrazky oranzové barvy
budou ve fluororescenéni Gpravé. Odrazky musi vyhovovat pozadavkim CSN EN 12899-3 ¢l.
6.4.2.1 az ¢l. 6.4.2.4.

7. Kontrolni zkousSky smési a odbér vzorkii :

Cetnost a skladba kontrolnich zkousek, dokladovanych laboratofi zhotovitele stavby
objednateli musi odpovidat pozadavkiim CSN EN 13108-1 (73 6140) a Technickym
kvalitativnim podminkam staveb pozemnich komunikaci (TKP).

Dale se bude kontrolovat :

a) U obalovny :

- teplota ziviéné smési a jednotlivych slozek ...................... 1 x za hodinu

- funkce davkovaciho zatizeni ...............cooeiiiiiiiiiininn, 1 x za tyden

- pojivo (penetrace a bod méknuti KK) .................ooooeennin. 1 x denné z kazdého
druhu pouzitého asfaltu

- Zrnitost Kameniva ............ooiiiiiiii e 1 x na 2000 t

Pisemné zaznamy o provedenych kontrolnich zkouskach budou uloZeny na obalovné.

b) Na hotové Zivicné smési :

- teplota smési pii pokIAdCe .....oviviiiiii e 1 x za hodinu
Zaznamy budou provadény stavbyvedoucim pokladky do stavebniho deniku. Investor
si vyhrazuje pravo provadét béhem pokladky odbér vzorki zZivicnych smési pro vlastni
kontrolni zkousky. Zhotovitel musi umoznit pracovnikiim objednatele vstup na
obalovnu za Gc¢elem odbéru vzorki vstupnich materialti, hotové ziviéné smési a
kontroly vyrobniho zatizeni.

Pti pfejimacim fizeni jsou rozhodujici kontrolni zkousky objednatele, ktery je zajistuje u
nezavislé organizace. Otvory po provedenych jadrovych vyvrtech zaplni a zapravi zhotovitel
stavby.

¢) Kontrolni zkousSky hotové upravy :

Ridi se ustanovenim normy CSN EN 13108-1 (73 6140) a kapitoly 7 - Technickych
kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP). Pfi nedodrzeni povolenych
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toleranci bude investor pozadovat opravu. Po dohodé je mozno ke stanoveni miry zhutnéni
pouzit i metod nedestruktivnich, pficemz pocet destruktivnich zkousek se mtiZze zmensSit az na
Y4 z celkového poctu.

Pti¢né sklony hotové tpravy budou méteny v profilech po 20 m a vzdy ve stiedu oblouka.
Podélna rovinatost bude vyhodnocena pribézné a dokladovana zdznamem méficiho vozu.
V piipadé sporu se provede kontrolni méfeni lati o délce 7 m dle CSN 93 6175.

8. Dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno dvouslozkovou barvou s reflexni tipravou.
Pouzita barva musi odpovidat Katalogu hmot pro vodorovné dopravni znaceni, schvalené MD
CR, pro dané obdobi.

Podélné ¢ary (V1 az V3) budou provedeny z materialti s dlouhodobou zivotnosti /dvouslozkovy
plast/ - profilované.

Vodici ¢ary (V4) pro vyznaceni jizdnich pruhi (okraje vozovky) budou provedeny
dvouslozkovou barvou — bez profilace.

Zarucni doba na vodorovné DZ bude pozadovana minimalné 3 roky.

Dopravni zna¢eni bude provedeno TP 70, TP 84, TP 100, TP 118, TP 133-II. vydani, (DIO
dle TP 66-druhé vydani). Bude v souladu s Vyhlaskou &. 99/89 Sb. a nasl. , CSN 01 8020-
zména 1 a2 a CSN EN 1436, CSN EN 1436+A1 (CSN 73 7010).

Svislé dopravni znaceni

Dopravni svislé zna¢ky — nékteré pivodni budou odstranény, nékteré stavajici DZ budou
presunuty. Pocita se s doplnénim novych dopravnich zna¢ek (DZ). Blizsi specifikace — viz
situace DZ.

Jedna se o svislé dopravni znacky zakladni velikosti, z hlinikového plechu s rameckem a

s rertroreflexnim materialem dle CSN EN 12899-1.

Definitivni tprava provedeni dopravniho znaceni bude feSena dle Ptilohy €. 3 k Vyhlasce €.
30/2001 Sb. a nasl.

ZTKP dopliuji TKP-kapitolu 14 :

- typ dopravnich zna¢ek (material lisovany nebo s rameckem) se provede dle projednani
s objednatelem

- spojovaci material bude nekorodujici, materialy DZ musi spliiovat pozadavky TP 84

- kotevni patky budou z AL slitiny (nesmi dochazet ke vzniku elektrolytické koroze-v
ptipadé kombinace vice druhii materiali)

- velkoplo$né dopravni znac¢ky (1000/1500 mm a vétsi) se provedou z ocelovych
pozinkovanych lamel (pfi umisténi vedle vozovky) a nebo se provedou
z protahovanych lamel z AL slitiny (pfi umisténi DZ nad vozovkou)

- v8echny dopravni znac¢ky, do vel. 1000/1500 mm, musi (dle TP 118 — dodatku ¢. 1)
spliiovat pozadavky pro zatazeni do 2. tfidy a zhotovitel stavby musi dolozit jejich
schvaleni pro uzivani na silnicich.

Retroreflexni félie — pro vyrobu dopravnich znacek se pouziji retroreflexni folie, schvalené MD
CR, s garantovanou G&innosti minimalng 7 let. DZ oznalujici prednost v jizdé se provedou

z folie 2.tridy, ostatni DZ z folie 1. tfidy. Informativni DZ (druhu D16, D17, D18 a vSechny
textové znacky se provedou v kombinaci folie 1. tfidy (zakladni plocha) a 2. tfidy (Cislice,
pismena, Sipky, symboly).
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Grafika kruhovych, trojuhelnikovych, ¢tvercovych a malych obdélnikovych DZ bude
provedena v souladu se Vzorovymi listy MD CR.

Folie 1.tfidy musi mit minimalng stejné vlastnosti a kvalitu jako folie 3M EG. Folie 2. tfidy
musi mit minimaln¢ stejné vlastnosti a kvalitu jako félie 3M HI.

Nosné zatizeni DZ — sloupky malych DZ se provedou z ocelovych Zarové pozinkovanych
trubek @ 60 mm, osazenych do betonovych patek @ 300 mm.

Velkoplosné DZ se osadi ptimo na zabetonované ocelové zarove pozinkované I profily.
Rozméry stojek a betonovych zakladi pro velkoplosné DZ se provedou podle typovych
projektt a schvalenych statickych vypoctu.

Zaruc¢ni doba na kompletni DZ bude pozadovana minimalné 5 let.

9. Kontrolni zkou$ky hotové apravy :

Ridi se ustanovenim normy CSN EN 13108-1 (73 6140) a kapitoly 7 - Technickych
kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci (TKP). Po dohod¢ je mozno ke
stanoveni miry zhutnéni pouzit i metod nedestruktivnich, pficemz pocet destruktivnich zkousek
se mize zmensit az na 1/4, zn. 1 vyvrt.

Pocet nedestruktivnich zkousek pak musi byt viak 5 x vétsi, tj.20 méfeni na kazdych 6000 m*

plochy krytu vozovky. V ptipadé sporu jsou rozhodujici vysledky destruktivnich zkousek. Pro
kontrolni ucely se pro vypocet miry zhutnéni pouzije hodnota objemové hmotnosti, zjisténé pii
kontrolni zkouSce pro dany tGsek z vozovky za finiSerem.

Pti¢né sklony hotové tpravy budou méteny v profilech po 20 m. Podélna rovinatost bude
vyhodnocena prubézné a dokladovana zaznamem méticiho vozu. V piipadé€ sporu se provede
kontrolni méfent lati o délce 4 m dle CSN 93 6175.

10. Vykon technického dozoru objednatele (TDS) :

Objednatel na stavbé zajisti technicky dozor stavebnika. Zhotovitel stavby muze zacit

s provadénim jakychkoliv dil¢ich praci az po pisemném souhlasu technického dozoru ve
stavebnim deniku. Technicky dozor je opravnén zastavit prace pii zjisténi skute¢nosti, které
odporuji pozadavklim a ustanovenim technickych podminek a norem. Naklady, vzniklé
zastavenim praci z téchto divodu, jdou k tizi zhotovitele stavby.

7 ~r

11. Prejimaci Fizeni :

Nedilnou soucasti dokladti zhotovitele stavby k pfejimacimu fizeni je protokol o vystupni
kontrole. Tento je zhotovitel stavby povinen piilozit k Zadosti o zahajeni ptejimaciho fizeni,
spolu s potvrzenim stavebniho dozoru, Ze prace, které jsou predmétem smlouvy o dilo, jsou
dokonceny v celém rozsahu a v fadné kvalité. Provadéni vystupni kontroly musi byt ptitomen
technicky dozor objednatele (TDS).
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12. Koordinator bezpec¢nosti prace :

Na zakladé¢ ustanoveni Zakona ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZzadavky
bezpeénosti a ochrany zdravi pii praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpecnosti a
ochrany zdravi pii ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalSich podminek bezpeénosti a ochrany zdravi pii praci), investor stavby zajisti
koordinatora bezpe¢nosti prace na stavenisti.

Zamgstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zatizeni, dopravni prostiedky a naradi
byly z hlediska bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii praci vhodné pro praci, pii které budou
pouzivany.

Zamgstnavatel je povinen zajistit, aby pracovisté byla prostorové a konstrukéné usporadana a
vybavena tak, aby pracovni podminky pro zaméstnance z hlediska bezpe¢nosti a ochrany
zdravi pti praci odpovidaly bezpe¢nostnim a hygienickym pozadavkiim na pracovni prostiedi a
pracovisteé

Stroje, technicka zafizeni, dopravni prostfedky a nafadi musi byt :
- vybaveny ochrannymi zatizenimi, kterd chrani Zivot a zdravi zaméstnanct
- vybaveny nebo upraveny tak, aby odpovidaly ergonomickym pozadavkiim a aby
zaméstnanci nebyli vystaveni nepfiznivym faktoriim pracovnich podminek
- pravidelné a tadné udrzovany, kontrolovany a revidovany

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pti nichz muze dojit k poskozeni zdravi, je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky a znaceni a zavést signaly, které poskytuji
informace nebo instrukce tykajici se bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, a seznamit s nimi
zamgéstnance. Bezpecnostni znacky, znaceni a signaly mohou byt zejména obrazové, zvukové
nebo svételné.

Vzhled, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek a znaceni a zavedeni signalti stanovi
provadéci pravni piedpis.

Vyhlaska ¢. 324/1990 Sh., ve znéni pozdéjSich predpist (Vyhlaska ¢. 363/2005 Sb., apod),
jeji jednotlivé paragrafy jsou nahrazeny novymi pravnimi Gpravami, a to zejména Nafizenim
vlady NV €. 591/2006 Sb., zakonem ¢. 309/2006 Sb., zakonem ¢. 183/2006 Sb., vyhlaskou ¢.
499/2006 Sb., NV €. 101/2005 Sb., NV €. 362/2005 Sb., NV ¢. 378/2001 Sb., NV ¢&.
163/2002 Sb., NV ¢. 480/2000 Sb., vyhlaskou ¢. 87/2000 Sb., NV ¢&. 480/2000 Sb. a
Zakonikem prace.
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G.ZVLASTNI TECHNICKE KVALITATIVNI

PODMINKY
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