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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
Dopravné inZenyrska kancelér, s.r.o.

Bvozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
IC: 27466868

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

divize silniéni vyvoj
Olomoucka 174, 627 00 Brno
IC: 25322257

Smluvni vztah (objednévka)
Objednavka €. 001/060/13 ze dne 15.10.2013.

PouZité technické predpisy

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka
fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola
CSN 736192 Razové zatézovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 147 UZiti asfaltovych membrén a geosyntetik v konstrukci vozovky

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

Certifikat 8. Q 255-2 podle CSN EN ISO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci
od certifikacniho organu QUALIFORM.

Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €. 703/2012 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd a
technikd Cinnych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zékladé vySe uvedené objednavky proved| zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybranych
Usecich silnice 11/308 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zdznamem a fotodokumentaci
poruch, méfeni prdhybd a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech a rozborech podlozni
zeminy. Posouzeni parametrd vozovky je provedeno podle technickych podminek TP87. Byly
stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh opravy a skladby

konstrukce vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaceni pozemni komunikace

Pfedmétem posouzeni jsou vybrané Useky na silnici Il. tfidy. Silnice je dvoupruhova obousmérna

pozemni komunikace.



Silnice: 11/308
Okres: Hradec Kralové
Kraj: Kralovéhradecky

Nazev: Usek &. 1 - Slatina - Cernilov

Zadatek useku (ZU): km 3,787 = konec mésta Hradec Kralové
Konec Gseku (KU): km 6,281 = zagatek nového povrchu
Délka Useku: 2,494 km.

Nazev: Usek é. 2 - Cernilov

Zacatek useku (zU): km 7,503 = konec nového povrchu

Konec Gseku (KU): km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov
Délka useku: 1,000 km.

Nazev: Usek &. 3 - Cernilov - LibFice

Zadatek useku (ZU): km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov
Konec useku (KU): km 11,410 = zacatek obce Libfice

Délka Useku: 2,907 km.

Nazev: Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK

Zacatek tseku (ZU): km 12,041 = konec nového povrchu v obci LibFice
Konec Gseku (KU): km 13,041 = hranice okresu Rychnov nad KnéZnou
Délka useku: 1,000 km.

Celkova délka posuzovanych Useku: 7,401 km.

Mapka useku
Priloha A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 22.10.2013 byl vizuélné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulére
— viz pfiloha B. Jejich ¢Cislovani odpovida ¢&islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Préace proved!
Ing. Petr Dvorak

Nazev: Usek &. 1 - Slatina - Cernilov

Vyskytujici se poruchy

07 - Hloubkova koroze, 08 - Vytluky v obrusné vrstvé a krytu, 09 — Vyspravky, 10 — Mozaikové trhliny,
11 - Trhlina Gzka podélna, 12 — Trhlina Gzka pficna, 15 - Trhlina rozvétvena podélna, 16 - Trhlina
rozvétvena pficna, 17 - Sitové trhliny, 18 - Olamovani okraji vozovky, 20 - Nepravidelné hrboly, 21 -
Vyjeté koleje, 24 — Mistni pokles, 26 - PloSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikacnim stupném 5 — havarijni.

Nazev: Usek é. 2 - Cernilov

Vyskytujici se poruchy

08 - Vytluky v obrusné vrstvé a krytu, 09 — Vyspravky, 10 — Mozaikové trhliny, 13 — Trhlina Siroka
podélna, 14 — trhlina Siroka pficna, 15 - Trhlina rozvétvena podélna, 17 - Sitové trhliny, 18 -
Olamovani okraju vozovky, 21 - Vyjeté koleje, 26 - PloSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikacnim stupném 5 — havarijni.




Nazev: Usek &. 3 - Cernilov - LibFice

Vyskytuijici se poruchy

08 - Vytluky v obrusné vrstvé a krytu, 09 — Vyspravky, 10 — Mozaikové trhliny, 12 — Trhlina Uzka
pFicna, 13 — Trhlina Sirok& podélna, 14 — trhlina Sirok& pficna, 15 - Trhlina rozvétvena podélna, 16 -
Trhlina rozvétvena pficna, 17 - Sitové trhliny, 18 - Olamovani okraji vozovky, 20 - Nepravidelné
hrboly, 21 - Vyjeté koleje, 22 — Mistni hrbol, 26 - PloSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Nazev: Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK

Vyskytuijici se poruchy

09 — Vyspravky, 10 — Mozaikové trhliny, 12 — Trhlina Gzka pfiéna, 14 — trhlina Siroka pficna, 15 -
Trhlina rozvétvena podélna, 16 - Trhlina rozvétvena pficna, 17 - Sitové trhliny, 20 - Nepravidelné
hrboly, 21 - Vyjeté koleje, 24 — Mistni pokles, 26 - PloSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru
stanic¢eni Useku. V priloze B jsou vyznacena mista porizeni snimkd.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
22.10.2013

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Milan SaSinka

Usek €. 1 - Slatina - Cernilov
Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista): 51

Usek &. 2 - Cernilov
Pocet provedenych zkousek (zkuSebni mista): 21

Usek €. 3 - Cernilov - LibFice
Pocet provedenych zkousek (zkuSebni mista): 59

Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK
Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista): 21

Princip zkouSek
Razové zatéZovaci zafizeni (rovnéZ se pouZziva nazev deflektometr &i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prGhybovou ¢aru. Tato prihybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem téZkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.



Méfené data

PFi kazdé zkousSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méri snimacem sily v kN.

Formular Méfen4 data obsaZeny v pfiloze D s oznaenim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢enti, teplotu vozovky, hodnoty zatiZzeni v kKN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb( v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimalni naméfené a pramérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modultd pruznosti z naméfené prahybové cary.
Predpoklada se ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova
aroven poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi E,.
DalSimi vypoctenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy v roce 2010. Na pfedmétnych Usecich silnice 11/308 se nachazi nasledujici s€itaci
Useky:

Usek séitaci Usek | TNV, = TNV, TDZ
Usek &. 1 - Slatina - Cernilov 5-3340 418 IV-stfedni
Usek &. 2 - Cernilov 5-3340 418 IV-stfedni
Usek &. 3 - Cernilov - LibFice 5-3340 418 IV-stfedni
Usek &. 4 - LibFice — hranice okresu RK 5-3357 722 Il - polotézké

Vysvétlivky:
TNV, TNV primérné denni intenzita TNV v roce scitani dopravy a v dil¢im navrhovém obdobi
TDZ tfida dopravniho zatiZzeni

Podle sdéleni objednatele dochazi na predmétnych Usecich sezénné k vyraznému nardstu tézké
nékladni dopravy v souvislosti s provozem cukrovaru. Proto byly pro vyhodnoceni Unosnosti a navrhy
oprav pouzity dvojnasobné hodnoty TNV,.

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtl (viz pfilohy E, F) a
vrtanych sond.

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:




Klasifika¢ni stupen

Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky
t, (roky)

25

20-24

10-19

5-9

QB WINF

<5

Usek é&. 1 - Slatina - Cernilov

Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérna tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Néavrhova tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatné odchylka):

Prameérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Prameérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podloZi Ep:

Usek &. 2 - Cernilov

Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérna zbytkova doba Zzivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Prdmérna tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhové tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatné odchylka):

Prameérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podlozi Ep:

Usek &. 3 - Cernilov - LibFice

Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérné tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhové tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatné odchylka):

Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podloZzi Ep:

Usek €. 4 - Libfice — hranice okresu RK
Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérné zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérné tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhové tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatna odchylka):

Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podloZi Ep:

0,293 (rozsah od 0,177 do 0,524)
23
stupen 2 - dobry
8
95

37 mm

5245 MPa
1270 MPa
112 MPa

0,396 (rozsah od 0,188 do 0,991)
16
stupen 3 - vyhovujici
42
190

114 mm

4485 MPa
995 MPa
107 MPa

0,466 (rozsah od 0,159 do 1,037)
13
stupen 3 - vyhovujici
68
240

166 mm

4141 MPa
954 MPa
95 MPa

0,448 (rozsah od 0,223 do 0,848)
10
stupen 3 - vyhovujici
94
235

192 mm
3714 MPa

919 MPa
104 MPa




6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za UCelem zjisténi Udaji o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny jadrové vyvrty.
Laboratorni rozbory z odebranych vzorkl z vozovky dokladuji materidlové sloZeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a tloustky JV viz Fotodokumentace JV viz Rozbory asfaltovych
sondéazi: pfiloha: priloha: smési viz pfiloha:
29.10.2013 E F H

Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 145 - 207 mm (H, prdm. = 182 mm),
misty oSetfenych natérovymi a tryskovymi vyspravkami, na podkladu z penetraéniho makadamu,
v jednom pfipadé ze Stérkodrti.

Usek é. 2 — Cernilov
Kryt vozovky se skladé z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 145 - 260 mm (H, prdm. = 203 mm),
na podkladu z penetra¢niho makadamu.

Usek €. 3 - Cernilov — LibFice

Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 102 - 226 mm (H, prdm. = 167 mm),
na podkladu z penetraéniho makadamu (dehtového) anebo hrubého drceného kameniva s dehtovym
postfikem.

Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK
Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 109 - 206 mm (H, prdm. = 158 mm),
na podkladu z penetra¢niho makadamu nebo hrubého drceného kameniva.

Prehled hlavnich Gdaji z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo = Stani¢eni [km] | CTJV  TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV  /jizdni pruh [Mmm] | [mm] | [mm] podkladu | asf. vrstev
Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
1 4,000/ P 145 45 105 SD -
2 4500/ L 207 45 90 PM -
3 5,000/P 181 51 126 PM -
4 5,500/ L 175 55 85 PM N-10-85
5 5,920/P 200 55 92 PM -
Usek é. 2 — Cernilov
6 7,840 /P 193 48 78 PM N-78-113 celk. tl. HAV = 260 mm
7 8,125/ L 145 40 70 PM -
Usek &. 3 - Cernilov — Libfice
8 8,765/ P 102 54 102 PM -
9 9,250/ L 159 55 109 HDKD N-109
10 9,626/ P 128 33 88 HDKD -
11 10,090/ L 226 58 121 PMD N-121
12 10,716/ P 224 59 139 HDKD N-139
13 11,200/ L 165 61 118 HDKD -
Usek &. 4 - LibFice — hranice okresu RK
14 12,270/ P 206 55 103 HDK N-156
15 12,800/ L 109 54 79 PM N-79
Vysvétlivky:

CTJV celkové tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV tlouStka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)

TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

HAV  hutnéné asfaltové vrstvy

SD $térkodrt




PM(D) penetracni makadam (dehtovy)

HDK(D) hrubé drcené kamenivo (s dehtovym postfikem)

N nespojeni vrstev v arovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm

P,L pravy, levy jizdni pruh

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Vrstva Jadrovy vyvrt €. Druh asfaltové smési Hodr_loce.m Hodnogenl .
zrnitosti mezerovitosti
Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
lozni | 3 é ABVH é V é N
Usek &. 2 — Cernilov
lozni | 7 é ABS é N é N
Usek &. 3 - Cernilov — LibFice
lozni | 10 OKJ N V
Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK
lozni | 14 é ABVH é v é N
Vysvétlivky:
\Y, vyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti je v poZadovaném oboru
N nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo poZzadovany obor
POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce
L ¢ara zrnitosti v limitu nejistoty

Skladba konstrukénich vrstev a Gdaje o podlozi vozovky byly pfevzaty ze zpravy €. 195/11/13 ,ZjiSténi
konstrukénich vrstev a podloZi vozovky — doplnéni diagnostiky vozovky* z listopadu 2013, zpracovatel
Global - Geo, s.r.o.

Vrtané sondy dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

" Celkova
Sonda | SloZeni vozovky tlougtka Hy
Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
SD s asf. < «
AV p SD SP
S9 20 cm penetraci 10 cm 20 cm 60 cm
10 cm
SD s asf. T
AV . SD Hlinity Stérk
S8 18 cm penetraci 15 cm 30 cm 70 cm
] 7Ccm
Usek é. 2 — Cernilov
SD s asf. T
S7 19\c/m penetraci 2555m Hl|g|(t)ycierk 75 cm
15cm
SD s asf. N
S6 AV penetraci SP Hlinity Stérk 65 cm
12 cm 10 cm 30 cm
) 13cm
Usek &. 3 - Cernilov — LibFice
SD s asf. < s
AV . SD Jilovity Stérk
S5 22 em penetraci 10 em 20 cm 60 cm
8cm
SD s asf. < < st
AV . SD SP Jil Stérkovity
S4 15cm penetrac 15cm 10 cm 30cm 80 cm
10 cm
AV SD SP
S3 30 cm 15cm 15cm 60 cm




Usek €. 4 - Libfice — hranice okresu RK

SD s asf. = N
AV . SD SP Hlinity Stérk
S2 15cm penetract 25cm 10 cm 30ycm 90 cm
10 cm
SDsasf. | xK | Lpie sex
s1 AV penetraci SD Hlinity Stérk 65 cm
25cm 5cm 25cm
10 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt
SP Stérkopisek
P,L pravy, levy jizdni pruh
Udaje o podloznich zeminéach:
Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:
Sonda Tloustka Hv Klasifikace Vodni rezim Konzistence
[cm]
Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
S9 60 F4-CS nepfiznivy tuha
S8 70 F6-Cl pFiznivy pevna
Usek é. 2 — Cernilo
S7 75 F6-Cl pFiznivy pevna
S6 65 F6-Cl pFiznivy pevna
Usek &. 3 - Cernilov — LibFice
S5 60 F7-MH pFiznivy pevna
S4 80 F6-Cl pFiznivy pevna
S3 60 F6-Cl velmi nepfiznivy tuha
Usek &. 4 - Libfice — hranice okresu RK
S2 90 - pFiznivy pevna
S1 65 F6-Cl pFiznivy pevna
Vysvétlivky:

F6-ClI

jil se stfedni plasticitou

F7-MH hlina s vysokou plasticitou

F4-CS pisgity jil

P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkt z diagnostického prazkumu

Usek &. 1 - Slatina — Cernilov
Povrch vozovky vykazuje zejména mozaikové, pficné a nepravidelné trhliny, Casto prekryté

vyspravkami tryskovou metodou tvoficimi nepravidelné hrboly. Vyskytuji se vyjeté koleje s hloubkou

lokalné az 28 mm.

Zjistén4 (nosnost je v prumeéru dobrd s pramérnou zbytkovou Zivotnosti 23 let a prdmérnym
poZadovanym zesilenim 8 mm. Navrhova tloustka zesileni je 37 mm.

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o dostate¢nych tloustkach na podkladu
z penetraéniho makadamu, v jednom pfipadé ze Stérkodrti. Nespojeni vrstev bylo zjiSténo pouze

v jednom pfipadé v hloubkach 10 a 85 mm.

Celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa ze sond Hv je 60, resp. 70 cm, coz jsou dostatecné

hodnoty.




Z rozboru asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva, Zze smés nevyhovuje v parametru mezerovitosti.
Jako podlozni zemina byl zjiStén jil se stfedni plasticitou a pis€ity jil.

Usek &. 2 — Cernilov
Povrch vozovky vykazuje lokalni konstrukéni poruchy jako jsou sitové trhliny a plosné deformace
zejména u okraji, misty jsou tyto poruchy prokopirované do lokalnich vyspravek. Vyskytuji se i

podélné a pricné trhliny a vyjeté koleje s hloubkou lokalné az 26 mm.

Zjistén& unosnost je v praméru vyhovujici s pramérnou zbytkovou Zivotnosti 16 let a prdmérnym
pozadovanym zesilenim 42 mm. Navrhova tloustka zesileni je 114 mm. Havarijni anosnost byla
zjisténa v mistech lokalnich konstrukénich poruch a vyspravek podél okraju vozovky. Od km 8,100 Ize
konstatovat mirné snizeni tnosnosti s niz§imi moduly pruznosti asfaltovych vrstev E1 a nestmelenych
podkladnich vrstev E2.

Konstrukce vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o dostate¢nych tloustkach na podkladu
z penetraéniho makadamu. Nespojeni vrstev bylo zjisténo v jednom pfipadé v hloubkdch 78 a 113
mm.

Celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa ze sond Hv je 65, resp. 75 cm, coZ jsou dostatecné
hodnoty.

Z rozboru asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva, Zze smés nevyhovuje ¢arou zrnitosti ani v parametru
mezerovitosti.

Jako podlozni zemina byl zjiStén jil se stfedni plasticitou.

Usek &. 3 - Cernilov — LibFice

V km 8,503 — 9,750 (kfiz. se sil. 111/2992) se prakticky po celé délce vyskytuji sitové trhliny a plosné
deformace a vyspravky podél obou okraju vozovky, vyskytuji se i podélné trhliny a vyjeté koleje. Od
km 9,750 — 11,410 je rozsah konstrukénich poruch vyrazné nizsi, souvislé sitové trhliny a plosné
deformace se vyskytuji pouze v km cca 10,180 — 10,850 podél levého okraje vozovky, z poruch se
vyskytuji zejména pficné a nepravidelné trhliny, vyspravky, vytluky, nepravidelné hrboly, olamovani
okrajl vozovky. Lze konstatovat nefunkéni odvodnéni.

ZjiSténa Unosnost v km 8,503 — 9,750 (kfiz. se sil. 111/2992) je v priméru nevyhovujici s primérnou
zbytkovou zivotnosti 6 let a primérnym poZadovanym zesilenim 118 mm. Navrhova tloustka zesileni
je 208 mm.

ZjiSténa unosnost v km 9,750 — 11,410 je v priméru vyhovujici s prdmérnou zbytkovou Zivotnosti 19
let a primérnym pozadovanym zesilenim 28 mm. Navrhova tloustka zesileni je 96 mm. Havarijni
unosnost byla zjisténa pouze v km 10,180 — 10,850 v mistech konstrukénich poruch podél levého
okraje vozovky.

Konstrukce vozovky se v km 8,503 — 9,750 sklad& z hutnénych asfaltovych vrstev o tloustkach 102 —
159 mm, v km 9,750 — 11,410 o tlouStkach 165 — 226 mm, na podkladu z penetracniho makadamu
anebo hrubého drceného kameniva s dehtovym postfikem. Nespojeni vrstev bylo zjiSténo u tfi ze Sesti
JV v hloubkach 109 -139 mm.

Celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa ze sond Hv je 60 - 80 cm, cozZ jsou dostatecné hodnoty.
Z rozboru asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva, Zze smés nevyhovuje ¢arou zrnitosti.

Jako podloZni zemina byl zjiStén jil se stfedni plasticitou a hlina s vysokou plasticitou.

Usek €. 4 - Libfice — hranice okresu RK

V intravilanu obce Libfice (km 12,041 — 12,590) se z poruch povrchu vozovky vyskytuji zejména

mozaikové, pficné a nepravidelné trhliny a vyspravky, konstrukéni poruchy jako sitové trhliny jsou
pouze lokdlni. Od km 12,590 se kromé mozaikovych, pfiénych a nepravidelnych trhlin oSetfenych



tryskovymi vyspravkami tvoficimi nepravidelné hrboly vyskytuji také podél obou okraji vozovky
vyspravky s plosnymi deformacemi a misty sitovymi trhlinami.

ZjiSténa unosnost je v priméru vyhovujici s prdmérnou zbytkovou Zzivotnosti 10 let a prdmérnym
pozadovanym zesilenim 94 mm. Navrhova tloustka zesileni je 192 mm. V intravilanu obce Libfice (km
12,041 — 12,590) se mista s havarijni nebo nevyhovujici Unosnosti vyskytuji pouze lokélné, od km
12,590 prevaZuji mista s havarijni tnosnosti.

Tloustka hutnénych asfaltovych vrstev zjisténa z JV odebraného v intravilanu obce Libfice je 206 mm
na podkladni vrstvé z hrubého drceného kameniva, nespojeni vrstev se vyskytuje v hloubce 156 mm.
Tloustka hutnénych asfaltovych vrstev zjisténa z JV odebraného v extravilani za obci Libfice je 109
mm na podkladu z penetracniho makadamu, nespojeni vrstev bylo zjisténo v hloubce 79 mm.

Celkova tloustka konstrukce vozovky zjisténa ze sond Hv je 65, resp. 90 cm, coz jsou dostatecné
hodnoty.

Z rozboru asfaltové smési z lozni vrstvy z JV odebraného v intravildnu obce Libfice vyplyva, Zze smés
nevyhovuje v parametru mezerovitosti.

Jako podloZni zemina byl zjistén jil se stfedni plasticitou.

Néavrh opravy

USEK €. 1 - SLATINA — EERNILOV

Varianta A:
Sanace okraja, obnova krytovych vrstev a lokalni opravy po frézovani (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 90 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZziti;

Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Sanace okraju vozovky v Sifce min. 1 m - vyména vSech vrstev v€etné vymény nevhodné
podloZni zeminy (celkem se odstrani stavajici souvrstvi do hloubky min. 730 mm pod Uroven
odfrézovaného povrchu; provede se separace geotextilii a nadhrada za podlozni zeminu
nenamrzavym a unosnym materidlem v tloustce min. 300 mm s poZzadavkem na dosazZeni
parametru Ege» = 45 MPa a vybuduji se vrstvy vozovky SD 150 mm, SD 200 mm a ACP 22+
80 mm - tim bude dosaZeno stavajici nivelety vozovky po frézovani, dale se celoplosné
polozi dvouvrstvy kryt — viz nize);
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch ve stfedové ¢asti vozovky, max. vyména
horni podkladni vrstvy (rozsah lokalnich oprav odhadem zhruba 5 - 10% plochy);
Prekryti podélnych pracovnich spar vyztuznou geomfizi;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:
Sanace okrajt, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materiélu pro jeho dal$i vyuZiti;
Sanace okraja vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod uUroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, ndhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materidlem vtl. 300 mm s pozadavkem na dosaZeni
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parametru Ege, = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
ktera bude recyklovana za studena na misté zaroven s puvodnim materidlem z ostatni Casti
vozovky, nebo Ize pfimo pficnym pfesunem pouzit i tento materidl;

Rozfrézovani, pfidani dopliikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
poZadovanych sklonovych pomérd a predhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouZitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch o;z)atﬁ spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);

Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pfislusenstvi silnice podle poZzadavkl spravce.

Zduvodnéni navrhu opravy

Vozovka ma dobrou Unosnost s lokalnimi extrémy v poruchach ¢€i vyspravkach pfi okrajich. Neni nutné
zvySeni nivelety, celkova tlouStka hutnénych asfaltovych vrstev je dostate¢na. Pfi opravé podle
varianty A bude frézovanim do hloubky 90 mm odstranéna nevhodna lozni vrstva, ktera je
pravdépodobné pficinou vyjizdéni koleji. Mista s nevyhovujici €i havarijni Unosnosti podél okraju
vozovky budou odstranéna provedenim sanaci okraju. Je nutné provedenim vhodnych opatfeni
(prekryti spary odskoCenim vrstev, prekryti vyztuZnou geomfizi) zamezit prokopirovani podélné spary
do novych krytovych vrstev. Staré, porusené a nevhodné krytové vrstvy budou nahrazeny novym
dvouvrstvym krytem, ktery zajisti dostatec¢nou odolnost proti vyjizdéni koleji.

PFi opravé podle varianty B bude po sanaci okraju pouZita technologie recyklace za studena, ktera
zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZeni vykyvl v anosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se
zajisti pozadovany pficny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru.
Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajisténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu. Pfi opravé
podle této varianty bude homogenizaci podkladnich vrstev vyrazné omezeno riziko prokopirovani
podélné spary do novych krytovych vrstev bez nutnosti provadéni dalSich opatfeni.

USEK €. 2 — CERNILOV

km 7,503 - 8,100
Varianta A
Sanace okraja, obnova krytovych vrstev a lokalni opravy po frézovani (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 90 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuziti;

Ocisténi povrchu;
Odborné kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Sanace okrajli vozovky v Sifce min. 1 m - vyména vSech vrstev véetné vymény nevhodné
podlozni zeminy (celkem se odstrani stavajici souvrstvi do hloubky min. 730 mm pod Urover
odfrézovaného povrchu; provede se separace geotextili a ndhrada za podlozni zeminu
nenamrzavym a unosnym materidlem v tloustce min. 300 mm s poZzadavkem na dosazZeni
parametru Ege, = 45 MPa a vybuduji se vrstvy vozovky SD 150 mm, SD 200 mm a ACP 22+
80 mm - tim bude dosazeno stavajici nivelety vozovky po frézovani, dale se celoplosné
poloZi dvouvrstvy kryt — viz nize);
Lokélni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch ve stfedové ¢asti vozovky, max. vyména
horni podkladni vrstvy (rozsah lokalnich oprav odhadem zhruba 5 - 10% plochy);
Prekryti podélnych pracovnich spar vyztuznou geomfizi;
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Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:
Sanace okrajt, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materiélu pro jeho dal$i vyuZiti;

Sanace okraji vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod Uroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, nadhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materidlem vtl. 300 mm s poZadavkem na dosaZeni
parametru Eqe» = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouZit i tento material;
Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch o;z)atﬁ spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zddvodnéni navrhu opravy

Vozovka v km 7,503 — 8,100 mé ve vétSiné mérfenych mist vybornou anosnost s lokalnimi extrémy
v poruchéch. Neni nutné zvy3eni nivelety, celkova tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je
dostatecna. Pfi opravé podle varianty A budou mista s konstruk&nimi poruchami a havarijni inosnosti
podél okraji vozovky odstranéna provedenim sanaci okraju a frézovanim budou odstranény staré a
poruSené krytové vrstvy a bude také odstranéno nespojeni vrstev. Je nutné provedenim vhodnych
opatfeni (pfekryti spary odskoCenim vrstev, pfekryti vyztuznou geomfizi) zamezit prokopirovani
podélné spary do novych krytovych vrstev. Staré, poruSené a nevhodné krytové vrstvy budou
nahrazeny novym dvouvrstvym krytem, ktery zajisti dostate¢nou odolnost proti vyjizdéni koleji.

PFi opravé podle varianty B bude po sanaci okraju pouZita technologie recyklace za studena, ktera
zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZzeni vykyvl v anosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se
zajisti poZzadovany pricny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru.
Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajiSténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu. Pfi opravé
podle této varianty bude homogenizaci podkladnich vrstev vyrazné omezeno riziko prokopirovani
podélné spary do novych krytovych vrstev bez nutnosti provadéni dalSich opatfeni.

km 8,100 — 8,503
Sanace okraju, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materiélu pro jeho dal$i vyuZiti;
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Sanace okraja vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod Uroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, ndhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materialem vtl. 300 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Ege, = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouzit i tento material;

Rozfrézovani, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkouSky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch og)atfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);

Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zduvodnéni navrhu opravy

V km 8,100 — 8,503 bude po sanaci okraju pouZita oprava pomoci technologie recyklace za studena
na misté, kterd zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZeni vykyv(i v inosnosti a jeji zlepSeni, a
reprofilaci se zajisti poZzadovany pfi¢ny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném
sméru. Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajisténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu.

USEK €. 3 - CERNILOV - LIBRICE

km 8,503 — 9,750
Sanace okraju, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materidlu pro jeho dalsi vyuZiti;

Sanace okraju vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstruk&nich vrstev do hloubky
700 mm pod uUroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, ndhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a uUnosnym materialem vtl. 300 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Ege, = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouzit i tento material;
Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
poZadovanych sklonovych pomérd a predhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pripadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch og)atfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m®);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.
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Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zduvodnéni navrhu opravy

Vozovka méa nevyhovuijici Uanosnost s relativné nehomogennimi a misty snizenymi moduly pruznosti
podloZi, z charakteru poruch vozovky vyplyva predpoklad moZzné nehomogenity vozovky v pricném
fezu. Po provedeni nezbytnych sanaci okraju vozovky bude pouZita oprava pomoci technologie
recyklace za studena na misté, kter4 zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZzeni vykyvd
v Unosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se zajisti poZzadovany pficny sklon a v omezeném rozsahu se
upravi rovinatost v podélném sméru. Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajisténo i pokladkou

nového dvouvrstvého krytu.

km 9,750 — 9,950
V tomto stani€eni je dle sdéleni objednatele planovano snizeni nivelety o cca 0,5 — 1,0 m, z tohoto
ddvodu se navrhuje nize uvedeny postup:

Odstranéni stavajicich vrstev, vybudovani nové podkladni vrstvy a navezeni materialu
k recyklaci, recyklace za studena na misté a novy dvouvrstvy kryt

Technologicky postup:
- OdtéZeni vSech konstruk&nich vrstev do poZadované hloubky;

Vyména podlozni zeminy za nenamrzavy a Unosny material v tl. 300 mm s pozadavkem na
dosazeni parametru Eqe» = 45 MPa;
Vybudovani nové podkladni vrstvy SD, 0/32 o tl. 200 mm podle CSN 73 6126-1;
Navezeni vrstvy o tl. 200 mm, kterd bude recyklovana za studena na misté (Ize pouzit dfive
vyfrézovany material z pavodni konstrukce vozovky);
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch og)atfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

km 9,950 — 11,410
Varianta A
Sanace okraja, obnova krytovych vrstev a lokalni opravy po frézovani (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovani do hloubky 90 mm s odvozem materialu pro jeho dalsi vyuZziti;

Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Sanace okraju vozovky v Sifce min. 1 m - vyména vSech vrstev v€etné vymény nevhodné
podloZni zeminy (celkem se odstrani stavajici souvrstvi do hloubky min. 730 mm pod Uroven
odfrézovaného povrchu; provede se separace geotextilii a ndhrada za podloZzni zeminu
nenamrzavym a unosnym materidlem v tloustce min. 300 mm s poZzadavkem na dosazZeni
parametru Ege» = 45 MPa a vybuduji se vrstvy vozovky SD 150 mm, SD 200 mm a ACP 22+
80 mm - tim bude dosaZeno stavajici nivelety vozovky po frézovani, dale se celoplosné
polozi dvouvrstvy kryt — viz nize);
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch ve stfedové ¢asti vozovky, max. vyména
horni podkladni vrstvy (rozsah lokalnich oprav odhadem zhruba 5 - 10% plochy);
Prekryti podélnych pracovnich spar vyztuznou geomfizi;
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Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:
Sanace okrajt, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materiélu pro jeho dal$i vyuZiti;

Sanace okraji vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod Uroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, nadhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materidlem vtl. 300 mm s poZadavkem na dosaZeni
parametru Eqe» = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouZit i tento material;
Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch o;z)atﬁ spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zddvodnéni navrhu opravy

Vozovka ma dobrou unosnost s lokalnimi extrémy v poruchach ¢€i vyspravkach pfi okrajich. Neni nutné
zvySeni nivelety, celkova tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je dostatecna. Pfi opravé podle
varianty A budou frézovanim odstranény staré a poruSené krytové vrstvy. Mista s nevyhovuijici €i
havarijni Unosnosti podél okraji vozovky budou odstranéna provedenim sanaci okraju. Je nutné
provedenim vhodnych opatfeni (pfekryti spary odskocenim vrstev, prekryti vyztuznou geomfizi)
zamezit prokopirovani podélné spéary do novych krytovych vrstev. Staré, poruSené a nevhodné krytové
vrstvy budou nahrazeny novym dvouvrstvym krytem, ktery zajisti dostateénou odolnost proti vyjizdéni
koleji.

PFi opravé podle varianty B bude po sanaci okraju pouZita technologie recyklace za studena, ktera
zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZeni vykyvl v anosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se
zajisti poZzadovany pricny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru.
Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajiSténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu. Pfi opravé
podle této varianty bude homogenizaci podkladnich vrstev vyrazné omezeno riziko prokopirovani
podélné spary do novych krytovych vrstev bez nutnosti provadéni dalSich opatfeni.
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USEK €. 4 - LIBRICE — HRANICE OKRESU RK

km 12,041 — 12,460
Varianta A

Sanace

Technol

okrajli, obnova krytovych vrstev a lokalni opravy po frézovani (zachovani nivelety)

ogicky postup:

Frézovéani do hloubky 100 mm s odvozem materialu pro jeho dal$i vyuZiti;

QOcisténi povrchu;

Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;

Sanace okrajli vozovky v Sifce min. 1 m - vyména vSech vrstev véetné vymény nevhodné
podloZni zeminy (celkem se odstrani stavajici souvrstvi do hloubky min. 740 mm pod Groven
odfrézovaného povrchu; provede se separace geotextilii a ndhrada za podlozni zeminu
nenamrzavym a unosnym materidlem v tloustce min. 300 mm s poZzadavkem na dosazZeni
parametru Ege» = 45 MPa a vybuduji se vrstvy vozovky SD 150 mm, SD 200 mm a ACP 22+
90 mm - tim bude dosaZeno stavajici nivelety vozovky po frézovani, dale se celoplosné
polozi dvouvrstvy kryt — viz nize);

Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch ve stfedové ¢asti vozovky, max. vyména
horni podkladni vrstvy (rozsah lokalnich oprav odhadem zhruba 5 - 10% plochy);

Prekryti podélnych pracovnich spar vyztuznou geomfizi;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 + tl. 60 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:

Sanace

Technol

okraju, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

ogicky postup:

Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materidlu pro jeho dal$i vyuZiti;

Sanace okraja vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod uUroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, ndhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materialem vtl. 300 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Eqe» = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouzit i tento material;

Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkouSky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pripadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch ogat?i spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);

Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.
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Zduvodnéni navrhu opravy

Vozovka ma vyhovujici Unosnost s lokalnimi extrémy v poruchach ¢i vyspravkach zejména pfi
okrajich. Celkova tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je dostateCna. PFi opravé podle varianty A
bude frézovanim do hloubky 100 mm odstranéna nevhodnd lozni vrstva, ktera je pravdépodobné
pFic¢inou vyjizdéni koleji. Mista s nevyhovujici €i havarijni Unosnosti podél okraju vozovky budou
odstranéna provedenim sanaci okrajid. Je nutné provedenim vhodnych opatfeni (pfekryti spéary
odskocenim vrstev, prekryti vyztuZnou geomfiZi) zamezit prokopirovani podélné spary do novych
krytovych vrstev. Staré, porusené a nevhodné krytové vrstvy budou nahrazeny novym dvouvrstvym
krytem, ktery zajisti dostate€nou odolnost proti vyjizdéni koleji.

PFi opravé podle varianty B bude po sanaci okraju pouZita technologie recyklace za studena, ktera
zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, snizeni vykyvd v anosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se
zajisti pozadovany prficny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru.
Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajisténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu. Pfi opravé
podle této varianty bude homogenizaci podkladnich vrstev vyrazné omezeno riziko prokopirovani
podélné spary do novych krytovych vrstev bez nutnosti provadéni dalSich opatfeni.

km 12,460 — 13,041
Sanace okrajt, recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:
- Frézovéani do hloubky 120 mm s odvozem materiélu pro jeho dal$i vyuZiti;

Sanace okraja vozovky v Sifce min. 1 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
700 mm pod Uroven odfrézovaného povrchu, separace geotextilii, ndhrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Unosnym materidlem vtl. 300 mm s poZadavkem na dosaZeni
parametru Eqe» = 45 MPa a navezeni podkladni vrstvy SD o tl. 200 mm a vrstvy o tl. 200 mm,
kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s plivodnim materidlem z ostatni ¢asti
vozovky, nebo lze pfimo pfiénym pfesunem pouZit i tento material;
Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkouSky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych poméra a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 200 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch ogat?i spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 70 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zddvodnéni navrhu opravy

Vozovka méa havarijni anosnost s relativné nehomogennimi moduly pruznosti podlozZi, z charakteru
poruch vozovky vyplyva predpoklad moZzné nehomogenity vozovky v pficném fezu. Po provedeni
nezbytnych sanaci okraju vozovky bude pouZita oprava pomoci technologie recyklace za studena na
misté, kterd zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, snizeni vykyva v Unosnosti a jeji zlepSeni, a
reprofilaci se zajisti pozadovany pfi¢ny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném
sméru. Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajisténo i pokladkou nového dvouvrstvého krytu.
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DIAGNOSTIKA VOZOVKY NA VYBRANYCH USECICH SILNICE 11/308
Usek 1 HK, Slatina — Cernilov
Usek 2 Cernilov
Usek 3 Cernilov — Libfice
Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Usek 1 HK, Slatina - Cernilov

PRILOHY:

A  Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtua

H Rozbor asfaltové smeési

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj
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Nazev

Usek 1 HK, Slatina - Cernilov

Lokalizace Uuseku

Silnice 11/308

zU km 3,787 = konec mésta Hradec Kréalové
KU km 6,281 = zac¢atek nového povrchu

DL 2,494 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Séitaci Usek  5-3340

S 5776

TNV 418

TDZ IV - stfedni
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (09t - tryskovou metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podélna

trhlina Gzka pri¢na

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pfi¢na

trhlina rozvétvena podélna

D

trhlina rozvétvena pficn
sitové trhliny
olamovani okraji vozovky

puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

MALINKY

[ |
t

@

Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

pc
Mz
0.p.S.

03. p.s.

oP
PP

Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanaliza¢ni vpust
revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacéatek obrub vievo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevrena pracovni spara
oSetfend pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh

pfipojovaci pruh

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.1z3

Nazev: Usek 1 HK, Slatina - Cernilov

Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 22.10.2013

Zacatek: km 3,787

Konec: km 6,281

Délka: 2,494 km

FO1, km 3,795-

Na zadatku useku.

FO
P

9
¢

, km 4,210+
fiéné trhliny, koroze, rozvétvené trhliny podél okraju.




Priloha C - Fotodokumentacev stavu povrchu str.2z3

Nazev: Usek 1 HK, Slatina - Cernilov bjednatel: Dopravné inZenyrska kancel&r

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak ne: 22.10.2013
Zacéatek: km 3,787 Konec: km 6,281 élka: 2,494 km

i
= T
kL i-'..;--l. L

W

F15, km 4,710+
Vyspravky podél okraju a uprostred.

F28, km 5,410+
VelkoploSné vyspravky podél okraju, celoplosné nepravidelné — mozaikové trhliny a koroze.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.3z3

Nazev: Usek 1 HK, Slatina - Cernilov Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 3,787 Konec: km 6,281 Délka: 2,494 km

F34, km 5,710+
Velkoplo3né vyspravky, celoploSné nepravidelné — mozaikové trhliny a koroze, kratké pficné
trhliny.

F40, km 6,010+
Vyspravky, kratké pFicné trhliny oSetfené tryskovou metodou.




PFiloha D Tabulka 1

_L“li.ii' Mérena data razovym zarizenim PRI2100FWD

Soubor: B154

Cislo silnice: /308

Odbératel: DIK

Nazev: Slatina - Cernilov

Datum méreni: 22.10.2013

Vozovka: AB

Zacatek: 3787 m

Konec: 6281 m

Délka: 2494 m

Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/308 a zpét

Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 3801 R 766 13,3 0,234 0,206 0,189 0,149 0,112 0,086 0,065 0,051 0,039
2 3849 L 770 17,2 0,220 | 0,200 | 0,187 | 0,248 | 0,115 | 0,088 | 0,067 | 0,051 | 0,040
3 3900 R 759 13,1 0,293 0,236 0,212 0,153 0,108 0,078 0,056 0,042 0,031
4 3947 L 765 17 0,270 | 0,247 | 0,231 | 0,283 | 0,138 | 0,103 | 0,074 | 0,053 | 0,037
5 4000 R 746 13,1 0,472 0,394 0,347 0,236 0,158 0,108 0,075 0,055 0,041
6 4051 L 777 17 0,266 | 0,242 | 0,225 | 0,176 | 0,130 | 0,093 | 0,064 | 0,045 | 0,033
7 4100 R 753 13,5 0,196 0,173 0,160 0,126 0,095 0,073 0,055 0,043 0,032
8 4147 L 74 17,1 0,229 0,204 0,186 0,141 0,103 0,076 0,057 0,043 0,034
9 4201 R 767 13,9 0,249 0,224 0,206 0,157 0,115 0,084 0,061 0,046 0,036
10 4250 L 768 17,1 0,377 | 0,323 | 0,290 | 0,199 | 0,136 | 0,097 | 0,069 | 0,052 | 0,040
11 4300 R 763 14 0,205 0,183 0,169 0,131 0,097 0,069 0,048 0,033 0,021
12 4350 L 773 16,7 0,224 | 0,200 | 0,185 | 0,140 | 0,101 | 0,070 | 0,049 | 0,033 | 0,023
13 4401 R 763 13,9 0,246 0,222 0,207 0,164 0,123 0,091 0,066 0,049 0,036
14 4449 L 774 16,9 0,473 | 0,372 | 0,324 | 0,221 | 0,153 | 0,110 | 0,083 | 0,065 | 0,052
15 4500 R 765 14 0,282 0,243 0,221 0,167 0,120 0,086 0,060 0,043 0,032
16 4546 L 768 16,9 0,265 | 0,240 | 0,221 | 0,270 | 0,125 | 0,092 | 0,066 | 0,047 | 0,035
17 4602 R 768 14,1 0,188 0,168 0,155 0,123 0,094 0,071 0,053 0,041 0,031
18 4646 L 768 16,8 0,312 | 0,279 | 0,254 | 0,182 | 0,125 | 0,085 | 0,058 | 0,041 | 0,031
19 4701 R 776 14,4 0,316 0,285 0,265 0,200 0,142 0,102 0,073 0,054 0,041
20 4742 L 770 16,8 0,259 | 0,233 | 0,216 | 0,271 | 0,133 | 0,103 | 0,079 | 0,061 | 0,048
21 4800 R 772 14,9 0,217 0,198 0,187 0,155 0,124 0,098 0,076 0,058 0,044
22 4848 L 770 17 0,276 0,251 0,234 0,187 0,143 0,107 0,079 0,059 0,045
23 4901 R 765 15,4 0,388 0,357 0,332 0,248 0,176 0,123 0,084 0,058 0,043
24 4950 L 768 17,1 0,309 | 0,278 | 0,260 | 0,209 | 0,158 | 0,118 | 0,085 | 0,062 | 0,045
25 5001 R 771 16,1 0,195 0,177 0,165 0,134 0,103 0,079 0,061 0,048 0,038
26 5049 L 770 17,2 0,294 | 0,260 | 0,239 | 0,184 | 0,137 | 0,102 | 0,075 | 0,058 | 0,044
27 5101 R 763 16,5 0,524 0,441 0,387 0,250 0,159 0,104 0,072 0,054 0,044
28 5150 L 768 17,1 0,303 | 0,261 | 0,240 | 0,185 | 0,136 | 0,099 | 0,071 | 0,053 | 0,040
29 5202 R 777 15,8 0,177 0,159 0,149 0,123 0,098 0,078 0,062 0,050 0,040
30 5251 L 767 17,3 0,276 | 0,251 | 0,233 | 0,183 | 0,135 | 0,097 | 0,068 | 0,047 | 0,034
31 5302 R 780 15,8 0,331 0,287 0,258 0,181 0,117 0,077 0,055 0,041 0,033
32 5350 L 774 17,2 0,316 | 0,261 | 0,236 | 0,173 | 0,119 | 0,084 | 0,059 | 0,044 | 0,034
33 5400 R 773 16,2 0,296 0,256 0,230 0,169 0,119 0,086 0,063 0,047 0,036
34 5451 L 770 17,2 0,422 | 0,356 | 0,298 | 0,192 | 0,135 | 0,098 | 0,069 | 0,055 | 0,044
35 5501 R 773 15,5 0,327 0,295 0,270 0,199 0,141 0,102 0,076 0,058 0,044
36 5550 L 774 17,2 0,265 | 0,244 | 0,228 | 0,182 | 0,138 | 0,102 | 0,076 | 0,056 | 0,042
37 5600 R 771 16 0,292 0,255 0,229 0,164 0,116 0,083 0,059 0,043 0,034
38 5650 L 774 17,2 0,304 | 0,273 | 0,254 | 0,198 | 0,143 | 0,102 | 0,073 | 0,053 | 0,039
39 5701 R 777 16,5 0,413 0,331 0,282 0,183 0,122 0,086 0,062 0,046 0,036
40 5751 L 780 17,1 0,230 | 0,199 | 0,186 | 0,248 | 0,113 | 0,085 | 0,063 | 0,047 | 0,037
41 5802 R 774 17 0,309 0,268 0,241 0,173 0,122 0,086 0,061 0,045 0,035

Stranka 1z 7



Priloha D

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

5850
5900
5950
6002
6051
6101
6152
6203
6249
6275

D - D - O

774
775
778
764
774
77
769
779
773
780

max
min

pramér

smodch

17,4
17
17,3
16,8
17,3
16,6
16,9
17
17
17,4

0,250
0,319
0,431
0,341
0,274
0,280
0,212
0,286
0,285
0,230

0,524
0,177
0,293
0,076

0,210
0,256
0,345
0,309
0,238
0,249
0,169
0,248
0,240
0,204

0,441
0,159
0,255
0,060

0,194
0,229
0,303
0,284
0,222
0,228
0,150
0,225
0,216
0,187

0,387
0,149
0,232
0,051

0,152
0,166
0,212
0,220
0,169
0,170
0,108
0,166
0,154
0,143

0,250
0,108
0,173
0,031

0,115
0,112
0,147
0,163
0,122
0,122
0,081
0,121
0,107
0,105

0,176
0,081
0,125
0,020

0,087
0,071
0,102
0,120
0,087
0,088
0,063
0,091
0,075
0,077

0,123
0,063
0,091
0,014

0,064
0,050
0,070
0,087
0,061
0,065
0,050
0,070
0,054
0,055

0,087
0,048
0,066
0,010

0,049
0,035
0,050
0,063
0,043
0,049
0,040
0,054
0,040
0,041

0,065
0,033
0,049
0,008

Tabulka 1

0,038
0,025
0,039
0,048
0,031
0,039
0,033
0,042
0,031
0,030

0,052
0,021
0,037
0,006

Stranka 2z 7



Graf 1

Ptiloha D

v

Deflexni profil vozovky - 11/308 Slatina - Cernilov

ceni (m)

Stani

d G289 1

16129
d €029 +
129719
d TOT9 +
1TS09
d 2009 +
10564 -
d 0068
109895
d 2089 +
1TSS
d TOLS
10998 -
d 0099 -
1 0SSS -
d TOSS A
T1TSYS |
d 00vS A
1 0S€S -
d C0€S -
1TSS
d 20cS A
T10S9TS -
d TOTS A
16108
d T0OO0S -
1086V
d TO6Y -
1818V |
d 008V
evLly A
d TOLY
1979V |
d 209v
T19YSY |
d 005V
1 6vvy A
d TOvY
10SEY
d 00EY
1052y
d T0CY
1 LYTY
d 00TV
1TS0Y
d 000V
1 LV6E
d 006€
16V8€

d 108E +——

0,000

(ww) gAynid

t f oo
R
.As
OMWUO
oA\\o\
/o//
."\u
/‘/’VV‘
mv.
vv.
|

0,600

IMOS Brno a.s., silniéni vyvoj



Ptiloha D
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Pfiloha D Tabulka 2

ImEs Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B154 Nazev: Slatina - Cernilov

Cislo silnice: 11/308 Datum méreni: 22.10.2013

Odbératel: DIK Vozovka: AB

Vypocétové parametry:

Navrhova Uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 418 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 3801 R 183 250 5855 1718 120 25 0
2 3849 L 183 250 8387 2128 113 25 0
3 3900 R 183 250 2944 1110 125 25 0
4 3947 L 183 250 6617 1278 101 25 0
5 4000 R 183 250 1904 577 78 12 40
6 4051 L 183 250 6671 1559 100 25 0
7 4100 R 183 250 7239 2038 138 25 0
8 4147 L 183 250 6676 1043 145 25 0
9 4201 R 183 250 6129 1151 122 25 0
10 4250 L 183 250 3121 635 99 25 0
11 4300 R 183 250 7558 1893 133 25 0
12 4350 L 183 250 7144 1576 129 25 0
13 4401 R 183 250 6351 1411 114 25 0
14 4449 L 183 250 1708 510 97 14 30
15 4500 R 183 250 4277 1336 109 25 0
16 4546 L 183 250 6310 1146 111 25 0
17 4602 R 183 250 8571 2215 141 25 0
18 4646 L 183 250 4851 934 99 25 0
19 4701 R 183 250 4864 937 97 25 0
20 4742 L 183 250 6498 1803 100 25 0
21 4800 R 183 250 8881 2755 104 25 0
22 4848 L 183 250 6184 1213 103 25 0
23 4901 R 183 250 4687 787 71 25 0
24 4950 L 183 250 5160 1300 89 25 0
25 5001 R 183 250 8900 1991 136 25 0
26 5049 L 183 250 4854 1074 106 25 0
27 5101 R 183 250 2116 284 84 8 60
28 5150 L 183 250 4151 1287 101 25 0
29 5202 R 183 250 9627 2304 151 25 0
30 5251 L 183 250 6247 1387 98 25 0
31 5302 R 183 250 3966 526 120 25 0
32 5350 L 183 250 3299 1113 111 25 0
33 5400 R 183 250 4143 878 119 25 0
34 5451 L 183 250 2693 437 99 20 15
35 5501 R 183 250 5157 575 103 25 0
36 5550 L 183 250 7538 1041 107 25 0
37 5600 R 183 250 4439 921 116 25 0
38 5650 L 183 250 5198 1174 95 25 0
39 5701 R 183 250 2089 498 113 19 10
40 5751 L 183 250 6706 2666 112 25 0
41 5802 R 183 250 4004 944 110 25 0
42 5850 L 183 250 5143 2297 113 25 0
43 5900 R 183 250 2873 1167 114 25 0
44 5950 L 183 250 1991 868 87 24 10
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IMOS Brno, a.s T: 548129331 Priloha E
zkuSebni laborator ¢.1074 MT: 602 568 159 List:
Olomouckéa 174, 627 00 Brno L1074 babacekj@imosbrno.eu 1/1
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V135093-1
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Néazev akce: Silnice 11/308 HK, Slatina - Cernilov, ZU =km 13,787 KU=km 6,281 DL =2494m
Odebral: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Datum: 29.10.2013
Zkousel: RNDr. Babacek, Lada Dostalova Datum: 30.10.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtl o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jéadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ AB AB AB OK OK PM
JV13155/1  km 4,000 P 45 60 40 SD
145 mm popis 1,10 m od okraje; vyjeta kolej, vyspravky
JV13155/2  km 4,500 L | 45 | 45 | 64 53 | 35 \ \ \ PM
207 mm bez PM | 1,10 m od okraje; vyspravky
JV 13 155/3  km 5,000 P | 51 | 75 | 35 | 20 | 30 \ \ \ PM
181 mm bez PM 0,90 m od okraje; vyspravky
JV 13 155/4  km 5,500 L 0 | 45 @ 30 E | 55 \ \ \ PM
175 mm bez PM |1,30 m od okraje; vyspravky
JV13155/5  km5,920 P | 55 | 37 | | 58 | 50 \ \ \ \ PM
200 mm popis 1,50 m od okraje; vyspravky
0
B aopPMm
50 OoK
u ook
100+ OAB
- OAB
150 T OAB
OEKZ
2001
250 T T

JV 13 155/1 JV 13 155/2 JV 13 155/3 JV 13 155/4 JV 13 155/5

U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k =2, pokryvajici roveri spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:

EKZ emulzni kalovy zakryt SD Stérkodrt P, L pravy, levy jizdni pruh
AB asfaltovy beton PM penetracni makadam ZU, KU  zagatek, konec Gseku
OK obalované kamenivo

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal:  Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 30.10.2013



mailto:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135093 - 1 Strana 1/2
Misto : Usek 1 HK, Slatina - Cernilov

Silnice : 11/308

Staniéeni : ZU : km 3,787 = konec mésta Hradec Krélové

KU : km 6,281 = zadatek nového povrchu

Délka Useku : 2494 m

Jadrové vyvrty:
JV 13 155/1 —km 4,000 P JV 13 155/3 —km 5,000 P
JV 13 155/2 —km 4,500 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F
0821 V135093 - 1 Strana 2/2

Misto : Usek 1 HK, Slatina - Cernilov
Silnice : 11/308
Staniéeni : ZU : km 3,787 = konec mésta Hradec Krélové

KU : km 6,281 = zacatek nového povrchu

Délka Useku : 2494 m

Jadrové vyvrty:
JV 13 155/4 —km 5,500 L
JV 13 155/5-km 5,920 P

Vysveétlivky: ~ JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



IMOS Brno, a.s. ':;,'h T:548 129 331 Priloha H

zkusebni laboratof & 1074 ilac-mra MT:602 568 159 List:

Olomoucka 174, 627 00 Brno e T babacekj@imosbrno.eu 11

PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V135093-1
Objednatel: | Dopravné inZzenyrské kancelat, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové

Néazev akce: |Silnice 11/308 HK, Slatina - Cernilov, ZU = km 13,787 KU =km 6,281 DL =2494m

Odebral*: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Zaznam o odb.vz. | ano Datum: 29.10.2013
Misto odbéru: 5,000 km Jizdni pruh: PP Jv 3

Druh smési: | asfaltovy beton Oznaceni: ABVH Vrstva: | lozni
TlouStka: 75 mm Hmotnost: 509,3 g Pramér: 1100 mm
Cislo vz.: 13155/3 ZkouSel: Lada Dostalova Datum: 4.11.2013
Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pomtcky dle B.1.5.1), Stanoveni

objemové hmotnosti asfaltového zku$ebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.

hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zkus.teplota 25 + 0,2 °C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci

ZRNITOST ABVH IMOS
10 n o /I 0 Sito CSN % Hodnoceni
9
% / [mm] 736 121 —
80 ABVH o 0,09 3 9 9,7 v
o "t 7 0125 4 11 11,6 v
8 /
£ 60 1 5_/, ps 0,25 5 16 15,2 \%
£ 50 ,/ 0,5 7 25 23,2 \%
k] | | 4/ |
S 40 /,/ 1 11 35 30,2 \%
= n
30 . 2 18 46 37,5 \%
2 P i 4 29 57 47,2 v
0 L T
" ] 8 46 72 58,3 \%
. Y w4 ws %7 T 11,2 56 81 70,4 v
0
009 0125 025 05 1 2 4 8 112 16 224 32 16 70 95 84,0 \
velikost zrn (mm) 22,4 92 100 100,0 \Y
32 100 100 100,0 \%
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI PoZadavky IMOS Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: praméru od zkousky typu pfi poctu
CSN 736121*: 1994 ABVH | 13155/3 CSN 73 6121:1994* tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na pocet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 |>20
Obj.hmotnost zkuSebniho télasa 2,437 Mg.m’3 Obsah asfaltu(% hm.) +0,50 | +0,45 |+0,40 +0,30 + 0,25
Max. obj.hmotnost asfaltové smési 2,491 |Mg.m? ROZd"d 34 +10,0 +8,0 | 27,0 6,0 150
ropadu
Mezerovitost ( V) 40-7,0 2,2 % N Earr’?eniva £2 +8,0 +6,0 | +5,0| #4,0 3,0
Obsah rozp.pojiva ( Byin) 51 % hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0  +2,5 +2,0 1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, * 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, * 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, * 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici troven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  |Céra zrnitosti zkoueného vzorku je v oboru mezich &ar asf. smési ABVH

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky:
JV..jadrovy vyvrt N..nevyhovuje PP, LP..pravy, levy jizdni pruh
V..vyhovuje L..limitni POD v povolené odchylce

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 4.11.2013


mailto:babacekj@imosbrno.eu

DIAGNOSTIKA VOZOVKY NA VYBRANYCH USECICH SILNICE 11/308
Usek 1 HK, Slatina — Cernilov
Usek 2 Cernilov
Usek 3 Cernilov — Libfice
Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Usek 2 Cernilov

A A4

PRILOHY:

A  Mapka s vyzna€éenim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtua

H Rozbor asfaltové smeési

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim Useku
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Lokalizace Uuseku

Silnice 11/308

zUu km 7,503 = konec nového povrchu

KU km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov
DL 1,000 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (09t - tryskovou metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podélna

trhlina Gzka pri¢na

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pfi¢na

trhlina rozvétvena podélna

D

trhlina rozvétvena pficn
sitové trhliny
olamovani okraji vozovky

puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)
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Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanaliza¢ni vpust
revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacéatek obrub vievo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevrena pracovni spara
oSetfend pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh

pfipojovaci pruh

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z2

Nazev: Usek 2 Cernilov Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 7,503 Konec: km 8,503 Délka: 1,000 km

FO01, km 7,510-
Na zaCatku Useku. Nepravidelné — mozaikoveé trhliny.

F11, km 7,910+
Sitové trhliny.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z2

Nazev: Usek 2 Cernilov Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 7,503 Konec: km 8,503 Délka: 1,000 km
= T I e - ]

)
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F13B, km 8,140-
Vyjeté koleje, podélnd, podélnd trhlina uprostred.

F19, km 8,420+
Sitové trhliny a plosné deformace ve vyspravce.




PFiloha D Tabulka 1

_L“li.ii' Mérena data razovym zarizenim PRI2100FWD

Soubor: B155
Cislo silnice: /308
Odbératel: DIK
Nazev: Cernilov
Datum méreni: 22.10.2013
Vozovka: AB
Zacatek: 7503 m
Konec: 8503 m
Délka: 1000 m
Orientace méreni: ve sméru stani€eni silnice 11/308 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 7503 R 785 18 0,330 0,293 0,263 0,182 0,115 0,064 0,042 0,029 0,021
2 7552 L 769 18,6 0,468 | 0,422 | 0,380 | 0,254 | 0,150 | 0,076 | 0,048 | 0,033 | 0,025
3 7604 R 780 18,4 0,991 0,764 0,593 0,279 0,134 0,071 0,043 0,030 0,024
4 7653 L 772 18,7 0,188 | 0,160 | 0,145 | 0,104 | 0,073 | 0,051 | 0,037 | 0,025 | 0,018
5 7702 R 774 17,7 0,200 0,177 0,167 0,137 0,106 0,079 0,056 0,038 0,025
6 7750 L 772 18,8 0,254 | 0,221 | 0,200 | 0,148 | 0,106 | 0,074 | 0,052 | 0,035 | 0,025
7 7801 R 778 17,1 0,279 0,244 0,223 0,160 0,109 0,071 0,045 0,028 0,018
8 7851 L 781 18,5 0,289 | 0,247 | 0,222 | 0,159 | 0,111 | 0,077 | 0,053 | 0,035 | 0,024
9 7901 R 785 17,6 0,378 0,316 0,276 0,186 0,124 0,085 0,059 0,042 0,031
10 7951 L 776 18,7 0,242 | 0,206 | 0,186 | 0,140 | 0,104 | 0,076 | 0,057 | 0,042 | 0,032
11 8000 R 776 17,9 0,248 0,223 0,207 0,161 0,120 0,087 0,062 0,044 0,031
12 8050 L 774 18,7 0,316 | 0,276 | 0,250 | 0,180 | 0,124 | 0,083 | 0,055 | 0,036 | 0,025
13 8101 R 778 18,1 0,572 0,513 0,412 0,222 0,120 0,078 0,052 0,036 0,028
14 8147 L 775 18,5 0,409 | 0,348 | 0,310 | 0,209 | 0,132 | 0,080 | 0,048 | 0,028 | 0,018
15 8201 R 771 17,9 0,492 0,446 0,397 0,262 0,162 0,097 0,059 0,038 0,027
16 8251 L 777 18,4 0,429 | 0,366 | 0,327 | 0,215 | 0,130 | 0,074 | 0,042 | 0,024 | 0,018
17 8300 R 779 18,1 0,304 0,262 0,237 0,162 0,101 0,058 0,031 0,016 0,010
18 8350 L 795 18,3 0,593 | 0,457 | 0,378 | 0,184 | 0,073 | 0,022 | 0,008 | 0,007 | 0,006
19 8401 R 780 18,1 0,425 0,350 0,300 0,181 0,105 0,062 0,040 0,026 0,020
20 8448 L 788 18,3 0,209 | 0,192 | 0,180 | 0,247 | 0,068 | 0,052 | 0,040 | 0,030 | 0,023
21 8503 R 784 17,9 0,699 0,534 0,433 0,232 0,128 0,076 0,051 0,038 0,031
max 0,991 0,764 0,593 0,279 0,162 0,097 0,062 0,044 0,032
min 0,188 0,160 0,145 0,104 0,068 0,022 0,008 0,007 0,006
pramér 0,396 0,334 0,290 0,186 0,114 0,071 0,047 0,031 0,023
smodch 0,190 0,144 0,108 0,044 0,023 0,016 0,012 0,009 0,007
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Deflexni profil vozovky - 11/308 Cernilov
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Ptiloha D Graf 2

Charakteristické prihybové &ary - 11/308 Cernilov
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Pfiloha D Tabulka 2
ImEs Posouzeni vozovky a navrh zesileni
Soubor: B155 Nazev: Cernilov
Cislo silnice: 11/308 Datum méreni: 22.10.2013
Odbératel: DIK Vozovka: AB
Vypocétové parametry:
Navrhova Uroven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3
Dopravni zatiZeni: 418 TNV Roéni rast dopravy: 1%
Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 7503 R 168 250 4986 941 101 25 0
2 7552 L 168 250 3712 710 66 17 25
3 7604 R 168 250 972 115 65 0 150
4 7653 L 168 250 7531 1566 188 25 0
5 7702 R 168 250 9222 2708 130 25 0
6 7750 L 168 250 5911 1493 124 25 0
7 7801 R 168 250 5638 1682 105 25 0
8 7851 L 168 250 4730 1305 116 25 0
9 7901 R 168 250 3122 761 105 25 0
10 7951 L 168 250 5646 1373 143 25 0
11 8000 R 168 250 7410 1686 114 25 0
12 8050 L 168 250 4729 1329 97 25 0
13 8101 R 168 250 1830 195 94 2 90
14 8147 L 168 250 3091 657 94 24 5
15 8201 R 168 250 3614 386 74 12 45
16 8251 L 168 250 2950 705 86 21 10
17 8300 R 168 250 4576 1033 116 25 0
18 8350 L 168 250 1362 533 79 6 70
19 8401 R 168 250 2645 496 106 19 15
20 8448 L 168 250 9269 993 167 25 0
21 8503 R 168 250 1249 233 84 2 100
max 9269 2708 188 25 150
min 972 115 65 0 0
pramér 4485 995 107 19 24
smodch 2378 616 30 9 41
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Zesileni vozovky - 11/308 Cernilov
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IMOS Brno, a.s T: 548129331 Priloha E
zkuSebni laborator ¢.1074 MT: 602 568 159 List:
Olomouckéa 174, 627 00 Brno L1074 babacekj@imosbrno.eu 1/1
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V135093-2
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nazev akce: Silnice 11/308, Cernilov ZzU = km 7,503 KU =km 8,503 DL =1 000 m
Odebral: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Datum: 29.10.2013
Zkousel: RNDr. Babacek, Lada Dostalova Datum: 30.10.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtl o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jéadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) AB AB KAP OK KAP PMD
JV13155/6 km 7,840 P 48 30 35 80 PM
193 mm popis 1,35 m od okraje; vrtano v obci, olamovani krajnice. Rozpad AV, celkova tloustka 260 mm.
JV13155/7 km8,125L 40 [ 30 | 40 @ 35 | 40 \ \ \ \ | P™m
145 mm popis 1,30 m od okraje; vyjeta kolej, pfi¢na trhlina, koroze
0
50 OPMD
1 OKAP
1004 OOK
OKAP
B OAB
150 OAB
200
250 ‘
JV13155/6  JV 13 155/7
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k =2, pokryvajici Groveri spolehlivosti 95 %
Vysvétlivky:
AB asfaltovy beton PMD penetra¢ni makadam dehtovy P, L pravy, levy jizdni pruh
oK obalované kamenivo ZU, KU  zagatek, konec Gseku
KAP koberec asfaltovy piskovy

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznadmka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal:  Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 30.10.2013



mailto:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135093 - 2 Strana 1/1
Misto : Usek 2 Cernilov

Silnice : 11/308

Staniéeni : zU km 7,503 = konec nového povrchu

KU km 8,503 = konec zastavéné ¢asti obce Cernilov

Délka useku : 1000 m

Jadrové vyvrty:
JV 13 155/6 —km 7,840 P
JV 13 155/7 —km 8,125 L

Vysvétlivky:  JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zku3ebni laboratof divize silniéni vyvoj



T:548 129 331
MT:602 568 159

IMOS Brno, a.s.

zku$ebni laborator ¢. 1074
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Olomoucka 174, 627 00 Brno Ry

babacekj@imosbrno.eu

L 9074

PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU (JV)

Pfiloha H
List:
11

¢.: 0821 V135093-2

Objednatel: | Dopravné inZenyrské kancelar, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kréalové
Nazev akce: Silnice 11/308, Cernilov ZU = km 7,503 KU =km 8,503 DL =1 000 m
Odebral*: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Zaznam o odb.vz. |ano Datum: |29.10.2013
Misto odbéru: 8,125 km Jizdni pruh: LP Jv 7
Druh smési:  asfaltovy beton Oznadenti: ABS Vrstva: |lozni
Tloustka: 30 mm Hmotnost: 509,3 g Pramér: 1100 mm
Cislo vz.: 13155/7 Zkousel: Lada Dostéalova Datum: [4.11.2013
Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pom(cky dle B.1.5.1), Stanoveni
objemové hmotnosti asfaltového zkuebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zkuS.teplota 25 + 0,2 oC) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci
ZRNITOST ABS IMOS
100 o Sito ESN % Hodnoceni
% +“//4, o [mm] 736 121 —
% ABS 0,09 3 11 14,0 v
0 H
= ! 0,125 14 15,1 \%
g o0 -~
< 0,25 6 21 19,6 \%
£ 50 52
2 w0 /. i . 42 0,5 10 30 35,5 N
g // 1 17 40 46,6 N
30 3
i » 24 2 24 52 53,3 N
20 21
— - n 17 4 42 68 62,4 \%
10 —: 1
6 8 70 90 76,1 \Y,
e e we T
0,09 0,125 0,25 0,5 1 2 4 8 11,2 16 22,4 11'2 85 100 9214 \
velikost zrn (mm) 16 100 100 100,0 \Y
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI PoZadavky IMOS Jednotka Hodnoceni|Specifikace: praméru od zkousky typu pfi poctu
CSN 736121*: 1994 ABS 13155/7 CSN 73 6121:1994* tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na podet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 |>20
Obj.hmotnost zkusebniho télasa 2,384 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.)l +0,50 | +0,45 |+ 0,40 0,30+ 0,25
Max. obj.hmotnost asfaltové smési 2,451 Mg.m'3 ROZdﬂd 34 +10,0 +8,0 | +7,0 | 6,0 |+5,0
Mezerovitost ( V) 40-70 27 % N [eeoeett | e2 180 | 60 | 50 *40 430
Obsah rozp.pojiva ( Byin.) 6,3 % hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | ¥25| 2,0 +1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm aZ zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova hmotnost,
+ 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k = 2, pokryvajici
Groven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  Céra zrnitosti zkougeného vzorku je mimo obor mezich &ar asf. smési ABS.

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky:

JV..jadrovy vyvrt N..nevyhovuje PP, LP..pravy, levy jizdni pruh

V..vyhovuje L..limitni POD v povolené odchyice

Poznadmka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.
ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym

souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méfeného mista a protokol neznamena
schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

RNDr. Jifi Babacek
4.11.2013

Protokol vystavil a schvalil:
vedouci laboratore

Nahrazuje/ rusi

Prezkoumal: Ing. Jindfich Melcher


mailto:babacekj@imosbrno.eu

DIAGNOSTIKA VOZOVKY NA VYBRANYCH USECICH SILNICE 11/308
Usek 1 HK, Slatina — Cernilov
Usek 2 Cernilov
Usek 3 Cernilov — Libfice
Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Usek 3 Cernilov - Libfice

A A4

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtua

H Rozbor asfaltové smeési

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim Useku

ard L] o Bgapy

Nazev
Usek 3 Cernilov - Libfice

Lokalizace Uuseku

Silnice 11/308

zU km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov
KU km 11,410 = zadatek obce Libfice

DL 2,907 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Séitaci Usek  5-3340

S 5776

TNV 418

TDZ IV - stfedni



Afioha B - F&snaim paroch z vizualni probbidky
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (09t - tryskovou metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podélna

trhlina Gzka pri¢na

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pfi¢na

trhlina rozvétvena podélna

D

trhlina rozvétvena pficn
sitové trhliny
olamovani okraji vozovky

puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

MALINKY

[ |
t

@

Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

pc
Mz
0.p.S.

03. p.s.

oP
PP

Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanaliza¢ni vpust
revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacéatek obrub vievo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevrena pracovni spara
oSetfend pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh

pfipojovaci pruh

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z3

Nazev: Usek 3 Cernilov - Libfice Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 8,503 Konec: km 11,410 Délka: 2,907 km

FO1, km 8,510-
Na zadatku useku.

F07, km 9,205-
Sitové trhliny a vyspravky podél okrajl.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z3

Nazev: Usek 3 Cernilov - Libfice Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar
Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 8,503 Konec: km 11,410 Délka: 2,907 km

- -
L w ‘N

F28, km 9,815-
Podélné a pfiéné trhliny, vyspravky okraje vozovky, kratké nepravidelné (mozaikové) trhliny.

F36, km 10,500-
Olamovani okraje vozovky nebo sitové trhliny, kratké pricné (mozaikové) trhliny.



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.3z3

Nazev: Usek 3 Cernilov - Libfice Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 8,503 Konec: km 11,410 Délka: 2,907 km

F40, km 10,710+

Vpravo olamovani okraje vozovky, vlevo kratké pricné (mozaikove) trhliny a vyspravky.

F46, km 10,710+
Kratké prFicné (mozaikové) trhliny, za€inajici vytluky.




PFiloha D Tabulka 1

_L“li.ii' Mérena data razovym zarizenim PRI2100FWD

Soubor: B156

Cislo silnice: /308

Odbératel: DIK

Nazev: Cernilov - Libfice

Datum méreni: 22.10.2013

Vozovka: AB

Zacatek: 8503 m

Konec: 11410 m

Délka: 2907 m

Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/308 a zpét

Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 8503 R 783 18,7 0,571 0,454 0,381 0,218 0,126 0,076 0,052 0,038 0,030
2 8550 L 778 21,6 0,364 | 0,320 | 0,286 | 0,195 | 0,126 | 0,080 | 0,054 | 0,036 | 0,028
3 8601 R 786 19,1 0,568 0,485 0,421 0,256 0,134 0,074 0,044 0,030 0,025
4 8649 L 777 21,5 0,585 | 0,413 | 0,343 | 0,216 | 0,131 | 0,078 | 0,049 | 0,032 | 0,025
5 8700 R 782 18,7 0,291 0,251 0,221 0,145 0,092 0,060 0,040 0,028 0,020
6 8747 L 767 21,5 0,309 | 0,280 | 0,258 | 0,191 | 0,131 | 0,087 | 0,058 | 0,038 | 0,026
7 8802 R 771 18,5 0,245 0,216 0,196 0,146 0,107 0,079 0,059 0,042 0,031
8 8844 L 759 21,5 0,791 | 0,652 | 0,543 | 0,311 | 0,177 | 0,109 | 0,072 | 0,049 | 0,035
9 8900 R 776 18,3 0,460 0,362 0,300 0,172 0,089 0,039 0,019 0,010 0,007
10 8945 L 772 21,8 0,413 | 0,355 | 0,314 | 0,210 | 0,138 | 0,092 | 0,065 | 0,046 | 0,035
11 9000 R 797 18,3 0,454 0,339 0,268 0,121 0,050 0,020 0,010 0,008 0,006
12 9048 L 765 21,7 0,494 | 0,409 | 0,356 | 0,229 | 0,144 | 0,093 | 0,061 | 0,039 | 0,027
13 9100 R 766 19,3 0,323 0,280 0,250 0,179 0,130 0,099 0,077 0,058 0,044
14 9151 L 768 21,7 0,512 | 0,429 | 0,364 | 0,235 | 0,145 | 0,086 | 0,053 | 0,032 | 0,022
15 9201 R 768 19,4 1,037 0,828 0,677 0,357 0,176 0,089 0,048 0,031 0,027
16 9249 L 767 21,8 0,549 | 0,461 | 0,403 | 0,260 | 0,164 | 0,102 | 0,064 | 0,040 | 0,026
17 9301 R 770 19,8 0,563 0,447 0,374 0,233 0,148 0,095 0,066 0,049 0,037
18 9346 L 773 22,3 0,853 | 0,702 | 0,583 | 0,321 | 0,180 | 0,108 | 0,072 | 0,049 | 0,036
19 9401 R 777 19,8 0,390 0,339 0,309 0,227 0,160 0,111 0,077 0,053 0,038
20 9447 L 776 22,3 0,650 | 0,528 | 0,448 | 0,259 | 0,149 | 0,089 | 0,059 | 0,038 | 0,028
21 9502 R 772 19,8 0,617 0,501 0,429 0,261 0,156 0,099 0,069 0,049 0,037
22 9548 L 777 22,4 0,927 | 0,733 | 0,598 | 0,315 | 0,166 | 0,106 | 0,073 | 0,050 | 0,039
23 9601 R 782 19,7 0,529 0,439 0,375 0,218 0,124 0,073 0,049 0,035 0,027
24 9651 L 779 22,4 0,679 | 0,551 | 0,473 | 0,290 | 0,167 | 0,092 | 0,054 | 0,037 | 0,029
25 9705 R 778 19,7 0,711 0,558 0,459 0,234 0,136 0,089 0,063 0,045 0,034
26 9745 L 769 22,3 0,937 | 0,731 | 0,600 | 0,322 | 0,174 | 0,097 | 0,059 | 0,039 | 0,029
27 9805 R 766 19,9 0,272 0,240 0,220 0,164 0,110 0,073 0,048 0,031 0,020
28 9850 L 764 22,4 0,365 | 0,322 | 0,290 | 0,201 | 0,131 | 0,084 | 0,054 | 0,034 | 0,024
29 9903 R 761 19,9 0,251 0,226 0,210 0,163 0,120 0,085 0,061 0,043 0,032
30 9942 L 766 22,3 0,199 | 0,184 | 0,175 | 0,149 | 0,122 | 0,093 | 0,069 | 0,049 | 0,034
31 10000 R 774 20,3 0,292 0,264 0,243 0,181 0,126 0,085 0,056 0,035 0,023
32 10048 L 773 22,3 0,221 | 0,195 | 0,180 | 0,237 | 0,100 | 0,071 | 0,050 | 0,033 | 0,022
33 10101 R 767 21 0,430 0,360 0,324 0,232 0,160 0,107 0,074 0,052 0,039
34 10151 L 771 22,7 0,365 | 0,318 | 0,287 | 0,209 | 0,143 | 0,099 | 0,072 | 0,053 | 0,041
35 10203 R 774 20,7 0,196 0,178 0,168 0,138 0,112 0,091 0,073 0,058 0,046
36 10249 L 766 22,5 0,458 | 0,383 | 0,340 | 0,223 | 0,141 | 0,086 | 0,054 | 0,037 | 0,027
37 10303 R 773 20,6 0,363 0,298 0,254 0,159 0,098 0,060 0,039 0,025 0,018
38 10347 L 774 22,6 0,517 0,420 0,351 0,197 0,106 0,057 0,034 0,021 0,015
39 10403 R 773 20,5 0,159 0,143 0,133 0,105 0,080 0,060 0,045 0,032 0,024
40 10456 L 783 23,9 0,889 | 0,685 | 0,540 | 0,246 | 0,129 | 0,073 | 0,047 | 0,032 | 0,023
41 10502 R 771 20,2 0,322 0,284 0,256 0,179 0,119 0,078 0,053 0,033 0,022

Stranka 1z 7



Priloha D

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

10551
10602
10650
10700
10750
10801
10840
10900
10950
11002
11049
11101
11151
11201
11245
11300
11348
11405

V- Or D - O - O O O

776
762
775
768
767
776
77
771
776
771
773
776
769
774
763
774
782
767

max
min

pramér

smodch

24,1
20,2
24,2
20,8
23,8
21,1
23,7
20,9
23,5
20,3
23,3
20,4
22,9
20,4
22,8
20,4
22,5
21,1

0,915
0,310
1,011
0,381
0,450
0,419
0,766
0,272
0,314
0,266
0,273
0,212
0,243
0,291
0,198
0,468
0,254
0,313

1,037
0,159
0,466
0,228

0,707
0,282
0,755
0,350
0,366
0,360
0,614
0,247
0,276
0,242
0,237
0,192
0,215
0,254
0,175
0,386
0,204
0,282

0,828
0,143
0,385
0,171

0,576
0,263
0,618
0,325
0,324
0,314
0,509
0,229
0,251
0,226
0,214
0,181
0,201
0,228
0,164
0,343
0,184
0,259

0,677
0,133
0,332
0,132

0,279
0,201
0,308
0,251
0,217
0,201
0,256
0,178
0,183
0,176
0,147
0,147
0,158
0,151
0,134
0,229
0,139
0,192

0,357
0,105
0,209
0,057

0,140
0,144
0,154
0,171
0,140
0,126
0,128
0,133
0,126
0,130
0,092
0,114
0,115
0,091
0,103
0,145
0,102
0,134

0,180
0,050
0,131
0,026

0,082
0,100
0,089
0,111
0,091
0,080
0,071
0,098
0,086
0,093
0,054
0,085
0,079
0,055
0,076
0,087
0,073
0,089

0,111
0,020
0,083
0,017

0,057
0,069
0,059
0,071
0,062
0,054
0,047
0,071
0,058
0,065
0,030
0,060
0,051
0,035
0,055
0,054
0,051
0,057

0,077
0,010
0,056
0,013

0,039
0,046
0,040
0,046
0,040
0,038
0,034
0,051
0,039
0,044
0,015
0,041
0,030
0,025
0,037
0,034
0,034
0,036

0,058
0,008
0,038
0,010
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0,030
0,032
0,030
0,033
0,027
0,027
0,026
0,038
0,026
0,029
0,008
0,027
0,017
0,018
0,026
0,023
0,023
0,026

0,046
0,006
0,028
0,008
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Deflexni profil vozovky - 11/308 Cernilov - Libfice

ceni (m)

Stani

Y6
Y7
Y9

—=—Y8

Y2
Y3
Y4

—A—Y5

¥ SOVTT 1<
7 8VETT |
¥ 00STT 1
7 SY2TT |
M T0ZTT ¢
JISTIT |
¥ TOTTT -
7 6Y0TT -
¥ 200TT |
7 0S60T -
¥ 00601 -
7 0v80T 1
¥ T080T -
7 0S.0T 1
¥ 00.0T 1
7 0S90T |
¥ 2090T -
7 1SS0T |
¥ 20S0T ¢
7 9S¥0T ¢
¥ 0V0T ¢
7 L¥E0T 1
¥ £0€0T ¢
7 6v20T -
¥ £020T -
7 1STOT 1
¥ TOTOT 1
7 8Y00T ¢
¥ 0000T -
12766 1
M £066 |
70586 ¢
¥ 5086 -
1 5VL6 -
¥ S0L6 -
71596 { ¢
¥ T096 -
7 8756 -
¥ 2056 |
7 Lvv6
¥ TOV6 |
7 ove6 |
¥ TOS6 |
7 6726 1
¥ 1026 1 ¢
7 1ST6 -
¥ 00T6 -
7 8706 1
¥ 0006 -
1568 |
¥ 0068 -
7 vv88 |
¥ 2088 |
7 Lv.8 |
¥ 00/8 |
76798 ¢
¥ 1098 -
70558 - ¢

d €068 +<

0,000
0,200
0,400
0,600
0,800
1,000

(ww) gAynud

1,200

IMOS Brno a.s., silniéni vyvoj



Ptiloha D

Prihyb (mm)

0,000

10

20

30

40

Charakteristické prahybové &ary - 11/308 Cernilov - LibFice

50

60

70

80

Vzdalenost snimaée (cm)

90 100 110 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210

—

o

0,200

0,400

0,600

0,800

1,000
v

1,200

IMOS Brno a.s., silniéni vyvoj

Graf 2

=@—max
min
primér




Pfiloha D Tabulka 2

ImEs Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B156 Nazev: Cernilov - LibFice

Cislo silnice: 11/308 Datum méreni: 22.10.2013

Odbératel: DIK Vozovka:

Vypocétové parametry:

Navrhova Uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 418 TNV Roéni rast dopravy: 1%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 8503 R 118 200 2412 656 90 3 100
2 8550 L 118 200 7288 1221 107 23 5
3 8601 R 118 200 3248 934 72 4 95
4 8649 L 118 200 903 1620 89 4 80
5 8700 R 118 200 8523 1178 148 25 0
6 8747 L 118 200 10415 2992 91 25 0
7 8802 R 118 200 11170 2428 138 25 0
8 8844 L 118 200 2446 345 63 1 155
9 8900 R 118 200 2083 2116 91 10 45
10 8945 L 118 200 5728 863 104 12 35
11 9000 R 118 200 2667 648 136 7 60
12 9048 L 118 200 3448 853 90 5 75
13 9100 R 118 200 7160 2596 100 25 0
14 9151 L 118 200 3383 1004 81 5 75
15 9201 R 118 200 1155 405 48 0 195
16 9249 L 118 200 3187 886 7 4 90
17 9301 R 118 200 2347 693 89 3 100
18 9346 L 118 200 2402 296 60 1 165
19 9401 R 118 200 5828 2518 81 24 5
20 9447 L 118 200 2341 614 75 2 120
21 9502 R 118 200 2341 647 78 2 115
22 9548 L 118 200 2262 187 65 0 170
23 9601 R 118 200 3266 736 88 4 85
24 9651 L 118 200 2011 954 63 2 120
25 9705 R 118 200 2310 242 90 1 135
26 9745 L 118 200 1239 420 56 0 175
27 9805 R 223 250 4446 1000 107 25 0
28 9850 L 223 250 3318 331 103 25 0
29 9903 R 223 250 5688 916 112 25 0
30 9942 L 223 250 10741 3166 93 25 0
31 10000 R 223 250 5112 846 95 25 0
32 10048 L 223 250 5966 1188 133 25 0
33 10101 R 223 250 2127 646 78 25 0
34 10151 L 223 250 3526 421 96 25 0
35 10203 R 223 250 9020 2690 107 25 0
36 10249 L 223 250 2245 313 88 20 10
37 10303 R 223 250 2551 328 124 25 0
38 10347 L 223 250 1796 229 90 13 35
39 10403 R 223 250 10185 2514 147 25 0
40 10456 L 223 250 815 84 76 0 135
41 10502 R 223 250 3526 370 120 25 0
42 10551 L 223 250 838 85 69 0 130
43 10602 R 223 250 5166 706 88 25 0
44 10650 L 223 250 698 95 62 0 130

Stranka 5z 7




Priloha D
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Zesileni vozovky - 11/308 Cernilov - Libfice
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IMOS Brno, a.s T: 548129331
MT: 602 568 159

babacekj

zkuSebni laboratof ¢.1074
Olomoucka 174, 627 00 Brno

L1074 imosbrno.eu

PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV)

Pfiloha E
List:
1/1

¢.: 0821 V135093-3

Objednatel:

Nazev akce:

Dopravné inzenyrskéa kancelaf, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové

Silnice 11/308 Cernilov - Libfice, ZU = km 8,503 KU =km 11,410 DL =2 907 m

Odebral: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Datum: 29.10.2013
Zkousel: RNDr. Babacek, Lada Dostalova Datum: 30.10.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtl o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jéadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ AB NV AB AB OK OK KAP | OKD | PMD
JV 13 155/8 km 8,765 P 54 8 40 45 PM
102 mm bez PM |1,00 m od okraje
JV13155/9 km 9,250 L | 55 | 4 | 50 i 50 \ I | HDKD
159 mm bez PM | 1,10 m od okraje; olamovani krajnice, pfi¢na trhlina
JV 13155/10 km 9,626 P 3 | 3 8 | 47 | 40 \ \ \ | HDKD
128 mm popis 0,90 m od okraje; sitové trhlina, vyjeta kolej, vyspravky
JV 13 155/11 km 10,090 L 5 | 53 | | 63 i 80 | 25 \ | 50 | PMD
226 mm bez PM | 1,25 m od okraje; olamovani krajnice, vrtano pfed pfi¢nou trhlinou
JV 13 155/12 km 10,716 P 4 | 55 | 80 | 50 \ EE \ | HDKD
224 mm popis 1,10 m od okraje; olamovani krajnice, vrtano pfed pfi¢nou trhlinou
JV 13 155/13  km 11,200 L | 61 | 57 47 \ | 64 | 25 1 \ | HDKD
165 mm popis 1,40 m od okraje; olamovani krajnice, vyspravky
0 OPMD
1 EOKD
5ol OKAP
OoK
B OoK
100 -l OAB
u OAB
150 NV
i
2004 [~—= OEKZ
250 T T T m T T T
JV13155/8  JV13155/9  JV13155/10 JV13155/11  JV13155/12  JV 13 155/13
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k =2, pokryvajici roveri spolehlivosti 95 %
Vysvétlivky:
EKZ emulzni kalovy zakryt KAP koberec asfaltovy piskovy P, L pravy, levy jizdni pruh
NV natér PM (D) penetraéni makadam (dehtovy) ZU, KU zagatek, konec Useku
AB asfaltovy beton HDKD  hrubé drc. kamenivo s dehtovym postfikem
obalované kamenivo (dehtové)

“OK(D)
H oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznadmka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi
Prezkoumal:

Ing. Jindfich Melcher

Protokol vystavil a schvalil :
vedouci laboratore

RNDr. Jifi Babacek
30.10.2013



mailto:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135093 - 3 Strana 1/2
Misto : Usek 3 Cernilov - Libfice

Silnice : 11/308

Staniéeni : zU km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov

KU  km 11,410 = zagatek obce Libfice

Délka Useku : 2907 m

Jadrové vyvrty:
JV 13 155/8 —km 8,765 P JV 13 155/9 — km 9,250 L JV 13 155/10 — km 9,626 P

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135093 - 3 Strana 2/2
Misto : Usek 3 Cernilov - LibFice

Silnice : 11/308

Staniceni : zU km 8,503 = konec zastavéné &asti obce Cernilov

KU  km 11,410 = zagatek obce Libfice

Délka useku : 2907 m

30

11| [12/=13

Jadrové vyvrty:
JV 13 155/11 — km 10,090 L JV 13 155/12 — km 10,716 P JV 13 155/13 — km 11,200 L

Vysvétlivky: ~ JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silni¢ni vyvoj



IMOS Brno, a.s. N
zkuSebni laboratof €. 1074 ilEIZFlﬂA
Olomoucka 174, 627 00 Brno Ry

L 9074

T:548 129 331
MT:602 568 159

babacekj

PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU (JV)

imosbrno.eu

Pfiloha H
List:
11

¢.: 0821 V135093-3

Objednatel: | Dopravné inZenyrské kancelar, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kréalové
Nazev akce: Silnice 11/308 Cernilov - Libfice, ZU = km 8,503 KU =km 11,410 DL =2 907 m
Odebral*: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Zaznam o odb.vz. |ano Datum: |29.10.2013
Misto odbéru: 9,626 km Jizdni pruh: PP Jv 10
Druh smési:  asfaltovy beton Oznadenti: OKJ Vrstva: |lozni
Tloustka: 47 mm Hmotnost: 459,3 g Pramér: 1100 mm
Cislo vz.: 13155/10 ZkouSel: Lada Dostéalova Datum: [4.11.2013
Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pom(cky dle B.1.5.1), Stanoveni
objemové hmotnosti asfaltového zkuebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zkuS.teplota 25 + 0,2 oC) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci
ZRNITOST OKJ IMOS
100 ‘ ‘ i & od '_1'994 : 98 — Sito CSN % Hodnoceni
90 O R
N oKJ | 8 //' L i [mm] 736 121
w7 A ; 0,09 5 18 6,9 Y
70 L
o L~ 0,125 34 8,6 \Y,
2 o " / » o
£ / 0,25 10 59 15,1 Y
& 50 /
3 l/ m 4§ 0,5 18 78 43,3 \Y
Q40
g w34 1 31 88 62,6 Y
30 m 3]
2 46 96 72,1 \Y,
20 19 [ JE:
o B Y . 4 61 100 83,4 v
#—r—‘?’f T 8 80 100 93,4 v
0
0,09 0,125 0,25 0,5 1 2 4 8 11,2 16 22,4 11'2 90 100 97'6 \
velikost zrn (mm) 16 100 100 99,0 N
100,0
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI PoZadavky IMOS Jednotka Hodnoceni|Specifikace: praméru od zkousky typu pfi poctu
CSN 736121*: 1994 OKJ  |13155/10 €SN 73 6121:1994* tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na podet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 |>20
Obj.hmotnost zkuSebniho télasa 2,204 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) +0,50 @ +0,45 +0,40 +0,30 +0,25
Max. obj.hmotnost asfaltové smési 2,332 Mg.m'3 ROZdﬂd 34 +10,0 +8,0 | +7,0 | 6,0 |+5,0
Mezerovitost ( V) 4,0-7,0 55 % \% E;?E:n:/a £2 +8,0 +6,0 | +5,0 | +4,0 +3,0
Obsah rozp.pojiva ( Byin.) 78 % hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | +25 #2,0 [#15
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova hmotnost,
+ 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k = 2, pokryvajici
Groven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: | Céra zrnitosti zkouseného vzorku je mimo obor mezich &ar asf. smési OKJ. Mirné vybocuje v propadu sita 16 mm.

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky:

JV..jadrovy vyvrt N..nevyhovuje PP, LP..pravy, levy jizdni pruh

V..vyhovuje L..limitni POD v povolené odchyice

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.
ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym

souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkl a/nebo méfeného mista a protokol neznamena
schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

RNDr. Jifi Babacek
4.11.2013

Protokol vystavil a schvalil:
vedouci laboratore

Nahrazuje/ rusi

Prezkoumal: Ing. Jindfich Melcher


mailto:babacekj@imosbrno.eu

DIAGNOSTIKA VOZOVKY NA VYBRANYCH USECICH SILNICE 11/308
Usek 1 HK, Slatina — Cernilov
Usek 2 Cernilov
Usek 3 Cernilov — Libfice
Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Usek 4 LibFice — hranice okresu RK

PRILOHY:

A  Mapka s vyzna€éenim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtua

H Rozbor asfaltové smeési

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim Useku

Nazev
Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Lokalizace Uuseku

Silnice 11/308

zUu km 12,041 = konec nového povrchu v obci Libfice
KU km 13,041 = hranice okresu Rychnov nad Knéznou
DL 1,000 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Séitaci isek  5-3357

S 4087

TNV 722

TDZ Il - polotézké



Piiiaha B - Zaznam poruch 2 vizudini prohidky or. 4 22 7
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Ptilcha B - Zaznam poruch 7 viguainl prohlidiy
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (09t - tryskovou metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podélna

trhlina Gzka pri¢na

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pfi¢na

trhlina rozvétvena podélna

D

trhlina rozvétvena pficn
sitové trhliny
olamovani okraji vozovky

puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

MALINKY

[ |
t

@

Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

pc
Mz
0.p.S.

03. p.s.

oP
PP

Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanaliza¢ni vpust
revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacéatek obrub vievo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevrena pracovni spara
oSetfend pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh

pfipojovaci pruh

grafické znazornéni se muze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z2
Nazev: Usek 4 Libfice — hranice okresu RK Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 12,041 Konec: km 13,041 Délka: 1,000 km

i)
- ol oy =

N

FO1, km 12,050-
Na zadatku useku.

F02B, km 12,060-
Vyspravka s plosnymi deformacemi a sitovymi trhlinami.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z2
Nazev: Usek 4 Libfice — hranice okresu RK Objednatel: Dopravné inZenyrska kancelar

Silnice: 11/308 Zaznamenal: Ing. Petr Dvofak | Dne: 22.10.2013
Zacéatek: km 12,041 Konec: km 13,041 Délka: 1,000 km

-

F12, km 12,560-
PFicné a podélné trhliny oSetfené tryskovou metodou.

F18, km 12,860-
VelkoploSné vyspravky podél okraju vozovky, priéné trhliny oSetfené tryskovou metodou.




PFiloha D Tabulka 1

_L“li.ii' Mérena data razovym zarizenim PRI2100FWD

Soubor: B157
Cislo silnice: /308
Odbératel: DIK
Nazev: LibFice - hr. okresu RK
Datum méreni: 22.10.2013
Vozovka: AB
Zacatek: 12041 m
Konec: 13041 m
Délka: 1000 m
Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/308 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | kPa)| °C) [ YL | Y2 [ Y3 [ Y4 | vy5 | v6 | y7 | v8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v.cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 12041 R 771 20,3 0,443 0,408 0,373 0,269 0,185 0,126 0,087 0,062 0,047
2 12052 L 756 21,8 0,485 | 0,436 | 0,398 | 0,291 | 0,206 | 0,142 | 0,201 | 0,071 | 0,052
3 12066 R 773 20,3 0,664 0,534 0,449 0,256 0,159 0,098 0,064 0,041 0,027
4 12111 L 772 21,9 0,234 | 0,193 | 0,168 | 0,107 | 0,069 | 0,047 | 0,036 | 0,027 | 0,021
5 12162 R 758 20,3 0,516 0,437 0,379 0,236 0,145 0,092 0,065 0,046 0,035
6 12210 L 772 21,9 0,223 0,194 0,174 0,126 0,091 0,068 0,053 0,041 0,032
7 12261 R 787 20,5 0,227 0,201 0,182 0,129 0,088 0,058 0,037 0,023 0,015
8 12311 L 765 22 0,307 | 0,267 | 0,241 | 0,275 | 0,126 | 0,090 | 0,065 | 0,045 | 0,031
9 12360 R 767 20,2 0,406 0,332 0,299 0,222 0,158 0,110 0,074 0,046 0,027
10 12411 L 754 21,7 0,249 0,217 0,197 0,151 0,113 0,084 0,063 0,045 0,033
11 12461 R 767 20,2 0,848 0,663 0,550 0,312 0,184 0,114 0,077 0,049 0,036
12 12509 L 764 21,8 0,289 | 0,252 | 0,230 | 0,169 | 0,123 | 0,091 | 0,067 | 0,048 | 0,034
13 12561 R 770 20,5 0,482 0,400 0,352 0,240 0,164 0,116 0,084 0,062 0,047
14 12610 L 778 21,6 0,235 | 0,190 | 0,171 | 0,221 | 0,090 | 0,070 | 0,056 | 0,044 | 0,035
15 12662 R 778 20,1 0,461 0,367 0,315 0,209 0,146 0,105 0,076 0,054 0,040
16 12710 L 772 21,7 0,620 0,496 0,400 0,211 0,132 0,094 0,073 0,055 0,044
17 12760 R 772 20,3 0,391 0,343 0,309 0,223 0,159 0,112 0,081 0,059 0,045
18 12809 L 770 21,6 0,682 | 0,534 | 0,446 | 0,273 | 0,175 | 0,118 | 0,085 | 0,061 | 0,047
19 12861 R 767 19,6 0,611 0,490 0,427 0,289 0,178 0,115 0,083 0,061 0,047
20 12909 L 766 21,5 0,480 | 0,394 | 0,341 | 0,223 | 0,149 | 0,105 | 0,077 | 0,057 | 0,044
21 12982 R 768 19,4 0,550 0,435 0,362 0,216 0,140 0,098 0,074 0,057 0,046
max 0,848 0,663 0,550 0,312 0,206 0,142 0,101 0,071 0,052
min 0,223 0,190 0,168 0,207 0,069 0,047 0,036 0,023 0,015
pramér 0,448 0,371 0,322 0,212 0,142 0,098 0,070 0,050 0,037
smodch 0,171 0,131 0,106 0,059 0,036 0,023 0,015 0,011 0,010
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Ptiloha D
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Pfiloha D Tabulka 2
ImEs Posouzeni vozovky a navrh zesileni
Soubor: B157 Nazev: LibFice - hr. okresu RK
Cislo silnice: 11/308 Datum méreni: 22.10.2013
Odbératel: DIK Vozovka: AB
Vypocétové parametry:
Navrhova Uroven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3
Dopravni zatiZeni: 722 TNV Roéni rast dopravy: 1%
Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 12041 R 205 250 3893 412 68 14 35
2 12052 L 205 250 3216 401 63 9 60
3 12066 R 205 250 1389 168 78 1 115
4 12111 L 205 250 4384 455 208 25 0
5 12162 R 205 250 2116 220 85 6 80
6 12210 L 205 250 5672 598 177 25 0
7 12261 R 205 250 6230 1309 133 25 0
8 12311 L 205 250 3864 780 108 25 0
9 12360 R 205 250 2300 1024 78 20 10
10 12411 L 205 250 4843 948 130 25 0
11 12461 R 120 220 1522 333 63 0 190
12 12509 L 120 220 7809 1919 117 25 0
13 12561 R 120 220 3144 1037 84 5 90
14 12610 L 120 220 6914 4591 139 25 0
15 12662 R 120 220 2791 1050 96 5 80
16 12710 L 120 220 2094 222 110 0 140
17 12760 R 120 220 5548 1542 86 12 40
18 12809 L 120 220 2025 380 80 1 155
19 12861 R 120 220 1953 794 72 2 135
20 12909 L 120 220 3185 780 93 4 95
21 12982 R 120 220 3108 328 106 2 120
max 7809 4591 208 25 190
min 1389 168 63 0 0
pramér 3714 919 104 12 64
smodch 1796 938 37 10 60
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Graf 3

Ptiloha D

Zesileni vozovky - 11/308 Libfice - hr. okresu RK
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IMOS Brno, a.s T: 548129331 Priloha E
zkuSebni laborator ¢.1074 MT: 602 568 159 List:
Olomouckéa 174, 627 00 Brno L1074 babacekj@imosbrno.eu 1/1
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V135093-4
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kancelar, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové
Nazev akce: Silnice 11/308 Libfice - hranice okresu PK, ZU = km 12,041 KU =km 13,041 DL =1000m
Odebral: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Datum: 29.10.2013
Zkousel: RNDr. Babacek, Lada Dostalova Datum: 30.10.2013
Méfeni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtl o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jéadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ AB AB AB KAP PMD
JV 13 155/14 km 12,270 P 5 50 48 53 50 HDK
206 mm popis 1,00 m od okraje; vrtano v obci, olamovani krajnice, vyspravky
JV 13 155/15 km 12,800 L 4 50 @ 25 i 30 60 \ \ \ \ PM
109 mm bez PM | 1,10 m od okraje; oprava krajnice
0
i o
50 oPMD
- OKAP
100+ OAB
|| OAB
150 OAB
OEKZ
200
250 ‘ ‘

JV 13 155/14  JV 13 155/15

U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k =2, pokryvajici roveri spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:

EKZ emulzni kalovy zakryt HDK hrubé drcené kamenivo P, L pravy, levy jizdni pruh
AB asfaltovy beton PM penetracni makadam ZU, KU  zagatek, konec Gseku
KAP koberec asfaltovy piskovy

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal:  Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 30.10.2013
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Fotodokumentace jadrovych vyvrtl Ptiloha F

0821 V135093 - 4 Strana 1/1
Misto : Usek 4 Libfice — hranice okresu RK

Silnice : [1/308

Staniéeni : zU km 12,041 = konec nového povrchu v obci Libfice

KU km 13,041 = hranice okresu Rychnov nad Knéznou

Délka useku : 1000 m

14[=- 15

JV 13 155/14 —km 12,270 P
JV 13 155/15 — km 12,800 L

Vysvétlivky:  JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zku3ebni laboratof divize silniéni vyvoj



IMOS Brno, a.s. ':;,'h T:548 129 331 Priloha H

zkusebni laboratof & 1074 ilac-mra MT:602 568 159 List:

Olomoucka 174, 627 00 Brno e T babacekj@imosbrno.eu 11

PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V135093-4
Objednatel: |Dopravné inZzenyrské kancelat, s.r.o. Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kralové

Nazev akce: |Silnice 11/308 Libfice - hranice okresu PK, ZU = km 12,041 KU =km 13,041 DL =1 000 m

Odebral*: Ing.Kamarad, Mgr.Krésa Zaznam o odb.vz. | ano Datum: 29.10.2013
Misto odbéru: 12,270 km Jizdni pruh: PP Jv 14

Druh smési: | asfaltovy beton Oznaceni: ABVH Vrstva: lozni
TlouStka: 48 mm Hmotnost: 490,8 g Pramér: 1100 mm
Cislo vz.: 13155/14 ZkouSel: Lada Dostalova Datum: 4.11.2013
Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pom(cky dle B.1.5.1), Stanoveni

objemové hmotnosti asfaltového zku$ebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zkus.teplota 25 + 0,2 °C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci

ZRNITOST ABVH IMOS
100 2 o i Sito CSN % Hodnoceni
%0 : [mm] 736 121 —
% ABVH " / 0,09 3 9 10,9 Vv
o "t 7 0125 4 11 13,1 v
E 60 . s /,. 5 0,25 5 16 17,5 \Y%
£ 50 i 0,5 7 25 26,4 \Y
%0 i <t 1 11 35 31,6 v
* b= adll 2 18 46 36,2 v
" p 25 . 4 29 57 42,2 \Y
o —¥1 . 8 46 72 51,5 v
. f{ ws %7 T 11,2 56 81 60,9 Vv
009 0125 025 05 1 2 4 8 11,2 16 224 32 16 70 95 82,0 \
velikost zrn (mm) 22,4 92 100 100,0 \%
32 100 100
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI PoZadavky IMOS Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: praméru od zkousky typu pfi poctu
CSN 736121*: 1994 ABVH |13155/14 CSN 73 6121:1994* tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na pocet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 |>20
Obj.hmotnost zkugebniho télasa 2,513 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) +0,50 | +0,45 +0,40 0,30+ 0,25
Max. obj.hmotnost asfaltové smési 2,570 Mg.m? Rozdil 24 +10,0 | #8,0 | 7,0 $6,0 %50
Mezerovitost ( V) 40-7,0 2,2 % N E::E::il\j/a £2 +8,0 +6,0 | +5,0| #4,0 3,0
Obsah rozp.pojiva ( Bpin) 52 % hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | 25| £2,0 £1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, * 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, * 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, * 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici troven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  |Céra zrnitosti zkoueného vzorku je v oboru mezich &ar asf. smési ABVH
Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky:
JV..jadrovy vyvrt N..nevyhovuje PP, LP..pravy, levy jizdni pruh
V..vyhovuje L..limitni POD v povolené odchylce

Poznadmka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 4.11.2013
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