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1. Identifika¢ni udaje mostu

Stavba: ,SILNICE 11/308 SLATINA CERNILOV, CERNILOV - LIBRICE,
LIBRICE — HRANICE OKRESU RK®

Objekt: SO 201 - MOST EV. C. 308 - 002

Misto stavby: Cernilov

Kra;j: Kralovéhradecky

Katastralni uzemi: Cernilov - 620238

Objednatel: Kralovehradecky kraj

Ev. Cislo: 308-002

Spravce mostu: SUS Hradec Kralové

Udrzovatel: SUS Hradec Kralové

Projektant: PROKONSULT s.r.o.

Koubovka 876
549 41 Cerveny Kostelec
PrekraCovana prekazka: Libranticky potok

2. Zakladni udaje o mostu

_ Popis stavajici konstrukce mostu:

Sikmy silni¢ni jednopolovy deskovy most ze Zelezového betonu, tloustka deska plvodni Casti
0,42 m, nové (rozSifujici ¢asti) 0,36 m. Opéry masivni betonové, zalozeni plosSné.
Délka pfemosténi: 3,0 m

Rozpéti nosné konstrukce: 3,4 m

Délka nosné konstrukce: 4,6 m

Sikmost mostu: 75°

Sl’Fka mezi zabradlimi: 10,1 m

Sitka prUjezdniho prostoru: 9,8 m

Sifka pruchoziho prostoru: -

Sitka mostu: 11,05 m

Stavebni vyska: 0,83 m

Plocha mostu: 46,5 m2

Deskovy silni¢ni most ze Zelezového betonu

Rekonstruovany most:
Charakteristika mostu :

podle konstrukce - jednopolovy deskovy most s tuhou vyztuzi
podle druhu pfevadéné komunikace - pozemni komunikace
podle pfekraCované prekazky - pfes vodotec
podle po¢tu mostnich otvort - 0 jednom poli
podle poCtu mostovkovych podlazi - jednopodlazni
podle ménitelnosti zakladni polohy - nepohyblivy
podle planované doby trvani - trvaly
podle situativniho usporadani - Sikmy
podle omezeni volné vysky - s neomezenou volnou vyskou
Délka pfemosténi 3,0 m
Délka opér 10,5 m
Sikmost mostu 75°
Sitka vozovky mezi zvySenymi obrubami 8,5m



Sitka mostu mezi svodidly 8,5m
Sifka chodniku

VySka mostu nad terénem 1,5m
Stavebni vyska 0,56 m
Plocha mostu (délka pfem. * §itka voz.) 42,6 m?
Zatizeni mostu Normalni zatizitelnost Vn nejméné 32t

Vyhradni zatizitelnost Vr nejméné 80t
Vyjimecna zatizitelnost Ve nejméné 196t

3. Zdavodnéni mostu a jeho umisténi

Soucasti stavebni upravy useku €.1 je rekonstrukce mostniho objektu ev. €. 308-002. V ramci
rekonstrukce mostniho objektu dojde ke sneseni mostovky, sanaci opér mostku a vybudovani nové
mostovky vCetné novych fims a osazeni nového bezpecnostniho zabradli. V ramci rekonstrukce
mostu bude také provedeno vybourani stavajiciho zpevnéného dna a provedeni nového
zpevnéného dna.

3.1. Navaznost na dokumentaci

Na stavajicim mostu byl proveden vypocet zatiZitelnosti a diagnosticky prazkum — Ing. Pavel
Hrdza. Po projednani se zastupcem investora (Ing. Horn, SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.) bylo
rozhodnuto, a to pfedevSim s ohledem na nizké hodnoty zatizitelnosti, nahradit stavajici Zzb desku
novou zb deskou s liniovym uloZenim na stavajicich opérach.

3.2. Charakter prekazky a prevadéné komunikace
Most pfevadi silnici [I/308 pfes prekazku mistni vodote€ — Libranticky potok.

3.3. Uzemni podminky ) §
Stavba se nachazi v extravilanu u obce Cernilov. Most je na pozemku €. 3802 , k.u. Cernilov.
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3.4. Geotecimiické podminky
Projekt nepfedpoklada zasah do zaloZeni spodni stavby. Proto nebyl ani provadén
inzenyrskogeologicky prazkum. Projekt pfedpoklada minimum zemnich praci.



3.5. Vybaveni mostu stalym zafizenim
Most neni nutné vybavovat stalym zarizenim.

4. Technické reseni rekonstrukce mostu

4.1. Fotodokumentace stavajiciho stavu




4.1.1. Konstrukéni a dispozicni reseni

S ohledem na nevyhovuijici stavajici konstrukci mostu bude plvodni nosna konstrukce mostni
desky odbourana v€etné Casti stavajicich opér. Nova deska bude uloZena na vrubové klouby, pod
kterymi budou provedeny noveé zelezobetonové ulozné prahy, které budou pfikotveny ke stavajicim
opéram pomoci vlepené vyztuze, nebo pfipadné stavajici vyztuze opér, ktera bude pfi bourani
zachovana. Obdobné budou upraveny i stavajici mostni kfidla — odbourani horni Casti kfidel a
nebetonovani nového zpevriujiciho prahu. Na mosté budou provedeny nové mostni fimsy, které
budou kotveny do nové mostni desky a nové opravenych mostnich kfidel. Rimsy budou mit
nepravidelné tvary podle pribéhu nové komunikace a hran stavajiciho mostu. Na fimsy bude
osazeno nove zabradelni svodidlo, které bude soucasti dodavky komunikace. Stavajici betonove
konstrukce budou mit nové sanované povrchy. Zpevnéni dna pod mostem bude provedeno nové po
vybourani stavajiciho poskozeného dna. Protoze neni znama hladina stoleté vody, byl pfi
rekonstrukci mostu zachovan stavajici pratocny profil.

4.1.2. Stavebni stav stavajiciho mostu

Deskovy silnicni most ze Zelezového betonu pres Libranticky potok byl postaven podle dostupnych
udaju pravdépodobné nékdy v letech 1952 - 1956. Navrh mostu byl proveden podle tehdy
platnych ,,.Smérnic pro navrhovani mostl z roku 1952“, na zatézovaci tfidu A (silnice | a Il tfidy).

V roce 1982 byl most rozSifen pfibetonovanim nové ¢asti desky a opér. Navrh této ¢asti mostu byl
proveden dle tehdy platné normy CSN 73 6203 ,,Zatizeni mostd" z roku 1968 véetn& zmény a) z
roku 1976.

Diagnosticky prazkum zpracovala firma BETON — DIAGNOSTIK, VékoSska 411/22b, Hradec Kra-
lové — Ing. Pavel Hrlza.

Podle diagnostického prizkumu je betonafska vyztuz plvodni nosné konstrukce z oceli 10 372 (B) o
D:14 mm a je rozmisténa v podélném sméru po cca 130 mm pfi spodnim okraji prafezu. Beton pu-
vodni nosné konstrukce Ize podle diagnostického prizkumu uvazovat jako znacky 250 (B 20) dle
CSN z: 6206, tomu odpovida tfida betonu C 16120 dle CsN EN 206-1.

Betonarska vyztuz nové Casti nosné konstrukce je z oceli 10 425 (V) o D=18 mm a je rozmisténa v
podélném sméru po cca 100 mm pfi spodnim okraji prufezu. Beton nové €asti nosné konstrukce Ize
podle diagnostického prizkumu uvazovat jako znacky 250 (B 20) dle CSN Z3 6206, tomu odpovida
tfida betonu C 16120 dle CSN EN 206-1.

Materialy: 3
beton:  znacCka tfida dle CSN EN 206-1 modul pruznosti
250 C 16120 26500 MPa

betonarska vyztuz: 5
10 372 (B) D : 14 mm podle CSN 1090-1948
10 425 (V) D : 18 mm podle Vynosu ministerstva dopravy z roku 1968

Dovolena namahani:

betonzn.250 v tlaku za ohybu 7,50 MPa

v hlavnim tahu 0,60 MPa
ocel 10 372 (B) v tlaku i tahu 140 MPa
ocel 10 425 (V) v tlaku i tahu 235 MPa

Opéra leva — betonova opéra Sitky cca 800mm — pouze odhad. Sklada se z plvodni ¢asti mostu a
rozSifené Casti mostu. Puvodni ¢ast mostu ma znacné naruSeny povrch betonové konstrukce
trhlinkami.



Opéra prava — betonova opéra Sifky cca 800 — pouze odhad. Sklada se z plvodni ¢asti mostu a
rozSifené Casti mostu. Puvodni ¢ast mostu ma znacné naruSeny povrch betonové konstrukce
trhlinkami.

Nosna konstrukce — Zzelezobetonova deska. Tl. 420mm na pUvodni ¢asti mostu a na rozSifené casti
je deska tl. 360mm. Vrstvy nad deskou maji tl. cca 460mm.

Vozovka, fimsy — Zelezobetonové fimsy po obou stranach jsou silné degradované.

Izolani a kryci vrstvy — hydroizolaéni vrstvy jsou pravdépodobné na mostnim objektu jiZ znacné
poskozené.
Poskozeny podhled mostni konstrukce v znaéném rozsahu (zejména na puvodni ¢asti mostu).

5. Navrhovana rekonstrukce mostu

Rekonstrukce predpoklada zachovat stavajici smérovou upravu mostu vcetné obou betonovych
opér. VysSkové bude niveleta spodni hrany konstrukce mostovky zvednuta, ¢imz bude zachovan
stavajici prutocny profil pod mostem. Nové je nosna deska mostu navrzena ve spadu a bude
uloZena pres vrubové klouby na nové Zelezobetonové prahy, které budou svazany se stavajici
konstrukci betonovych opér pomoci vlepené vyztuze (pfipadné stavajici zachovalé vyztuze
mostnich opér). Nové prahy, budou v mistech po ¢aste€ném odbourani stavajicich betonovych
Opér.

Na zakladé pozadavku o co nejvétsi snizeni stavebnich nakladd na opravu mostu pozaduje

investor zachovani stavajiciho stavu s provedenim opravy opér, které budou mit sanovany vnitfni
povrch. Sanace bude provedena i na mostnich kfidlech.
Na mosté budou provedeny nove Zzelezobetonové fimsy, v kterych budou osazeny plastove
chrani¢ky o prdméru 80mm na kazdé strané. Rimsy budou mit nepravidelné tvary a budou na
vnitfnich stranach podél komunikace provedeny do oblouku dle prabéhu nové navrzené
komunikace. Na vné&jSich hranach budou kopirovat smér pavodni konstrukce mostu. Rimsy budou
k mostni desce kotveny pomoci kotev, které budou viepeny do pfedvrtanych otvord. Na fimsach
bude osazeno zabradelni svodidlo, které bude soucasti dodavky komunikace.

Dno pod mostem je zpevnéno lomovym kamenem do betonového loze. V celé délce mostu i
pfed a za mostem bude dno ocisténo od nanosu a stavajici dno bude ze 100% obnoveno. Pavodni
dno bude vybourano. Stavajici betonové opéry budou opraveny. Pro jejich opravu bude nutné pfi
provadeéni co nejvice snizit hladinu toku a proveést zahrazeni okolo opér s Cerpanim a prevedeni
toku pomoci provizorné osazené roury. Oprava dna i opér bude provedena vzdy ve dvou fazich
podle mista osazeni trouby pro pfevod toku. Stavajici opéry budou v posSkozenych mistech 100%
otryskany do hloubky cca 20-55mm. Po otryskani budou tyto opéry opét ze 100% sanovany pomoci
neprofilacni malty v€etné pfechodového mustku. Na sanaci bude pouzit kompletni sanacéni systém
vCetné i povrchového oSetfeni a sjednocujicich natért. Pokud budou opéry obsahovat vyztuz, bude
tato odhalena vyztuz také sanovana a oSetfena pfislusnymi sanacnimi prostfedky dle skute¢ného
stavu vyztuze. Takto budou i sanacné oSetfeny stavajici kfidla na obou stranach mostu. Z vnitfni
strany budou opraveny opéry i kfidla pouze v mistech, kde bude proveden odkop. Oprava povrchu
provedeni noveé izolace na odkrytych ¢astech s navazanim na stavajici izolaci. Za opérami bude
nové osazena drenaz, ktera bude vyvedena prirazem do stavajicich opér. Drenaz bude vyvedena
pomoci plastového potrubi osazeného do vyvrtaného otvoru ve stavajici opéfe. Po osazeni
plastového potrubi bude okoli trubky zainjektovano a utésnéno injektazni cementovou maltou v celé
Sifce stavajici betonové opéry. Obdobné jako prahy budou opraveny kfidla, ktera budou mit horni
Cast opravenou pomoci nového Zelezobetonového zpevnujiciho pasu. Ve stejné vysce jako je novy
Zzb prah. Predpokladana Sifka opér je cca 500mm. Tato Uprava bude upfesnéna v prabéhu
provadéni dle skutecnosti. Opravena kfidla budou také opatfena novou izolaci, jako je na mosté.

Vykopy za mostnimi opérami budou provedeny v nejnutnéjSim rozsahu pro provedeni
nového Zelezobetonového prahu pod nové navrzenou deskou pro opravu kfidel. Zasyp za opérou
proveden z hubeného mezerovitého betonu. Na podkladni beton pod drenazi.



5.1.1. Vozovka na mosté a izolacni souvrstvi

Vozovka je navrzena z asfaltobetonu. Horni vrstva o t.50mm, ulozna vrstva t1.60mm. Jako
ochrana izolace je navrzen betonovy potér. I1zolace je navrZzena z asfaltovych izolacnich
past modifikovanych, tl.5mm nalepenych na bet konstrukce. Pod izolaci je zfizena pecetici a
kotevni vrstva. Izolace bude upfesnéna dle seznamu schvalenych izola¢nich systémd MDS CR.
Izolace nosné konstrukce bude celoploSna natavena na betonovy podklad a pod fimsami bude
zdvojena dle VL 4 - Mosty.

5.1.2. Odvodnéni mostu

Odvodnéni mostovky bude feSeno jejim podélnym a pfiénym sklonem, pomoci kterého bude
srazkova voda odvedena mimo plochu mostu. Dale bude svedena podél opéry v betonovych
Zlabovkach osazenych do betonového loze tl. 250mm do vodoteCe. Zalomeni odvodnéni bude
provedeno vybetonovanim s tvarem pro odvodnéni a napojenim na okolni Zzlabovky, nebo
provedeni této Casti z dlazebnich kostek do betonového loZe. Soucasti odvodnéni je utésnéni spar
mezi fimsami (v ramci dodavky komunikace). Mostni dva odvodniovace jsou navrzeny pouze po
jedné strané mostu a odvadeéji vodu z povrchu izolace mostu.

5.1.3. Izolace ve styku se zeminou

Obnazené Casti opéry bude opatfena izolaci z modifikovanych asfaltovych pasui tl. 5mm az
k drenazi — cca 1m pod terénem. V této Casti bude také provedena ploSna drenaz. Penetracnim a
izolaCnim natérem bude oSetfena zbyla Cast kiidel a opéry. Ochranu izolace je tfeba provést
geotextilii 600g/m>.

5.1.4. Loziska
Loziska na mosté nejsou. Deska, je ulozena na vrubové klouby. Sprahujici vyztuz v misté
kloubl bude opatfena antikoroznim natérem.

5.1.5. Rimsy )

Nové fimsy budou navrzeny jako monolitické fimsy Zelezobetonové dle VL 4 - Mosty. Sitka
fims je proménna dle jejich tvaru, ktery je patrny z vykresové dokumentace. Do fims budou po
kazdé strané osazeny chrani¢ky o praiméru 80mm. Jejich konstrukce v pficném fezu neni stejna, lisi
se proménnymi Sitkami a délkou. Podél vozovky jsou obé fimsy feSeny do oblouku (vnéjSi vnitfni
dle umisténi fimsy a pribéhu nové komunikace) VnéjSi hrany maiji prdbéh rovny dle pUvodni
konstrukce mostu (podrobnéji feSeni Ffims je patrné z vykresové dokumentace). Vozovka a
obrubniky budou utésnény dilatacnim paskem podle VL4 403.42. (soucast dodavky komunikace).
Vyztuz fims bude muset byt upravena po jednotlivych tfrminkach, které budou kopirovat proménny
tvar fims. V nejsirSi fimse budou tfminky zpevnény pomoci spon.

Pouzité materialy:
Rimsy beton : C 30/37-XF4, XD3
Betonarska vyztuz: B500B

5.1.6. Zabradli a svodidla
Na mostni fimsy bude osazeno ocelové zabradelni svodidlo pozinkované a s ochrannym
barevnym natérem (soucast dodavky komunikace).

5.1.7. Dilatace
Dilatace mezi nosnou konstrukci a konstrukci komunikace je navrZzena z fezané spary
15x50mm vyplnéné elastickou zalivkou (soucast dodavky komunikace).

5.1.8. Dilataéni a pracovni spary
V novych betonovych konstrukcich nejsou navrzené dilatacni spary. Pfipadné pracovni spary
budou upfesnény v realizaéni dokumentaci.



5.1.9. Pfechod na zemni téleso
Pfechod na zemni téleso bude realizovan bez pfechodové desky dle VL 4 201.02. zemina
v misté zasypu bude zhutnéna na Eg»= 60MPa.

5.1.10. Spodni stavba

Spodni stavba zlstane z vétSi Casti zachovana a bude k ni pfibetonovan ulozny
Zelezobetonovy prah, ktery bude spfazen se stavajici betonovou konstrukci opér pomoci viepené
spfahaci vyztuze. V misté navazani nového zb prahu a stavajici opéry bude nanesen pfechodovy
opér bude mit otrysaknou poskozenou vrstvu v celém rozsahu — prfedpoklad do hloubky cca 20-
55mm. Takto ocistény povrch bude celoploSné sanovan ucelenym sanacnim systémem. Pfipadna
vyztuz bude také sanovana dle obvyklych sanacnich postupl. Stavajici dno bude v celé délce Sifce
nové opraveno. Vybourani poskozeného zpevnéni dna a provedeni nového zpevnéného dna
z lomového kamene tl. 150 do betonového loze o min. tl. 250mm. Stavajici kfidla budou mit
proveden na vrchni ¢asti zpevnujici betonovy prah. Vyztuzeni a spfazeni bude obdobné jako na zb.
prahu na mostnich opérach. Rozsah bude upfesnén dle skuteCnosti na stavbé a stavu opér.

Pouzité materialy:
Beton nosné konstrukce: C 30/37-XF2, XD1
Betonarska vyztuz: B500B

5.1.11. Nosna konstrukce

Nové navrzena je deska ze zelezového betonu o tloustce 350 mm, v podélném sméru ve sklonu
nivelety vozovky. PFiCny sklon nosné konstrukce bude kopirovat pfi¢ny sklon vozovky (6%) s pro-
tispadem 4% pod fimsou na niz8§im okraji nosné konstrukce dle VL 4 — Mosty.

UloZeni nosné konstrukce se provede na vrubové klouby Sifky 200 mm a vySky min. 20 mm, svisla
vyztuz vrubového kloubu bude vyC€nivat do desky z nové vybudovanych Zelezobetonovych uloznych
prahl pfikotvenych ke stavajicim dfikiim opér. Vyztuz v misté vrubového kloubu bude opatfena
ochrannym natérem proti korozi. Vyztuzeni desky a kryti vyztuze je patrné z vykresové dokumenta-
ce. Rimsy budou k desce kotveny pomoci sprahovacich prvka dle VL 4 — mosty, které budou do
desky vlepeny. Takto bude fimsa kotvena i k opéram.

Pouzité materialy:
Beton nosné konstrukce: C 30/37-XF2, XD1
Betonarska vyztuz: B500B

5.1.12. Zpevnéné plochy
Zpevnéné asfaltové plochy opravované komunikace jsou feSeny v samostatné ¢asti.

5.1.13. Schody
Vzhledem k vySce nad terénem nejsou navrZzeny schody. Pfipadny pfistup pod most bude
realizovan po stavajicim svahu.

5.1.14. Opatieni proti omezeni bludnych proudu
Nejsou navrzena zvlastni opatfeni proti bludnym prouddm. V dané lokalité nejsou zdroje bludnych
proudu.

5.1.15. Povrchova uprava

Povrch pohledovych betonovych ploch bude opatfen ochrannym a sjednocujicim natérem. U
zabradelnich svodidel bude povrch upraven ZzZarovym zinkovanim ZnAl, barevna uprava
polyuretanovou barvou odstinu RAL 6013 - zelena.

Rimsy budou opatfeny ochrannym natérem proti u€inkim posypovych soli.



Konecna uprava skladby zavisi na dohodé dodavatele a investora.

5.1.16. Sanace
Pouzity sanacni systém musi splfiujici nejpfisnéjsi pozadavky moderniho stavitelstvi:
. shadna zpracovatelnost

. vyborna pfidrznost k piivodnimu betonu a vyztuzi

. vyborna vzajemna pfidrznost jednotlivych vrstev

. zrani jednotlivych vrstev bez vzniku trhlin

. velmi nizka nasakavost, odolnost vici difuzi vodnich par a plynd s agresivnimi uc€inky vuci
betonu (oxid uhli€ity, oxid sificity, oxidy dusiku)

. soucinitel teplotni roztaznosti sana¢nich material( blizky betonu

Podklad musi byt zbaven prachu, necistot, mastnot a pfipadnych biotickych napadeni (plisnég, fasy).
Odstranény musi byt vdechny nesoudrzné, mechanicky nebo chemicky naruSené Casti. Stav pfi-
padné obnazené ocelové vyztuze zZelezobetonovych prvku je nutné odborné posoudit ze statického
hlediska. OcCistény a odmastény povrch zelezné vyztuze se opatfi dvojnasobnym natérem.
Mechanicka pevnost betonu podkladu a adheze nasledné vrstvy se zvysi napusténim podkladu
penetracnim roztokem nebo adhezivnim natérem. Po jeho povrchovém obeschnuti se chybégjici ma-
terial nahradi reprofilaéni maltou v zavislosti na tloustce pfidavané vrstvy. Nanasi se v jedné vrstvé
stérkovanim nerezovym hladitkem. Spojeni a spoluplsobeni reprofi lacni malty s oSetfenou ocelo-
vou vyztuzi obnovi pavodni statickou stabilitu prvku. Reprofilovany povrch Ize lokalné nebo souvisle
uhladit zastérkovanim na vytvrzeny povrch. Stérkovou vrstvu lze zpevnit vyztuznou sitovinou. Vy-
hlazeny reprofilovany povrch se opatfuje dvojnasobnym ochrannym natérem. Prvni natér se nanasi
Stétkou na vytvrzeny povrch, druha vrstva se provadi stérkovanim ihned po povrchovém obeschnuti
prvni vrstvy. Dodate¢nou hydrofobizaci Ize provést krycim lakem nebo impregnacnim lakem. Al-
ternativni povrchovou Upravou je dvojnasobny natér flexibilni akrylatovou barvou nebo barvou na
beton.

6. Inzenyrské sité

Z vyjadreni oslovenych spravcl siti vyplyva, Ze v okoli mostu nejsou zZadné inzenyrské sité.
V fimsach jsou osazeny chrani¢ky pro mozné prevedeni budoucich siti pfes vodoteC. Pred
zapocetim vykopovych a bouracich praci musi byt tato skutecnost jesté provérena.

7. Letopocet stavby

Na mostni konstrukci bude vyznacen letopocCet stavby a rekonstrukce mostu na desku 500x300mm,
vySka pisma 250mm, material bude upfesnén investorem. Upevnéni do hmozdinek Srouby
M12x100.

8. Zatézovaci zkouska
Vzhledem ke statickému systému konstrukce neni navrzena zatéZzovaci zkouska.

9. Pozorovaci body
Nebyly navrZzeny pozorovaci body na opérach a na nosné konstrukci.

10. Statické posouzeni
Statické posouzeni konstrukce mostu je provedeno ve statické €asti dokumentace - normalni
zatizitelnost 32t, vyhradni zatizitelnost 80t.
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11. Svislé znacky

Na most budou osazeny svislé znaCky — oznaceni mostu. Znac¢ky budou umistény na samostatnych
ocelovych pozinkovanych nosnych sloupcich, které budou osazeny do betonové patky, viz dopravni
znaceni v projektu komunikace. Znacky s oznacenim mostu mohou byt pfipadné pfipevnény ke
konstrukci zabradli. Znacky jsou soucasti dodavky komunikace).

12. Opatreni pfi provadéni

Rekonstrukce mostu musi byt provadéna v obdobi s mensim prutokem vody. Dale musi dodavatel
pfed zahajenim praci na opravé mostu ohlasit zahdjeni a ukoneni praci na pracovisté Povodi
Labe.

Pfi demolici stavajiciho mostu bude material odbiran z konstrukce mostu postupné (odbourani
asfaltu, vybourani betonu). Pfi rozebirani stavajiciho mostu se bude postupovat tak, aby
nedochazelo k padu odbouranych cCasti do vodoteCe. Pfipadné odpadlé Casti museji byt okamzité
odstranény.

Po ukonCeni stavebnich praci musi byt pfilehlé ¢asti toku nad a pod mostni konstrukci uvedeny do
pavodniho stavu.

Navrh opatfeni pfi provadéni stavebnich praci:

- stavebni prace budou provadény pfi normalnim nebo snizeném pritoku vody

- pfi pracich na mostu zejména pfi bourani a stavbé nové nosné konstrukce mostu bude
sledovana prfedpovéd pocasi, zda nehrozi vyhlaseni povodnového stavu. Tyto prace mohou
byt provadény pouze v obdobi mimo zvySeného pritoku vody.

- dodavatel bude mit spojeni na povodfiovou komisi

- pokud by doslo béhem provadéni vystavby nové mostni konstrukce k vyhlaseni povodnového
stavu na toku, museji byt pferuseny veskeré stavebni prace na mosté.

Budou odstranény vesSkera zafizeni a hrazky z koryta vodoteCe a dale budou odstranény
vesSkeré neukotvené Casti konstrukce mostu.

- vodote¢ bude v pribéhu stavebnich praci pfevadéna pomoci plastového potrubi DN 800, do
kterého bude pomoci hrazek sveden tok. Potrubi bude vedeno pfi jedné strané podpéry a bude
obsypano. Po provedeni opravy podpéry mostu a Casti dna bude pFelozeno potrubi k druhé
podpéfe a bude provedena zbyvajici oprava dna a podpéry mostu na druhé strané.

Ing. Jifi Vejvoda
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