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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
DiK Janak, s.r.o.

Dopravné inzenyrska kancelar
Revolu¢ni 207, 541 01 Trutnov
IC: 62063600

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

divize silniéni vyvoj
Olomouckéa 174, 627 00 Brno
IC: 25322257

Smluvni vztah (objednévka)
Objednéavka ze dne 30.3.2015.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vlhkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prlizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkouseni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silnignich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutné&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

- Certifikat &. Q 255-2 podle CSN EN I1SO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Prlizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od
certifika¢niho organu QUALIFORM.
Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
OsvédcZeni o akreditaci &. 703/2012 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomouckéa 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrl a
technikd ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem v oboru
zkouseni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky provedl zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 11/295 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a fotodokumentaci poruch,
méreni prihybll a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych sondach a rozborech
asfaltové smési a podloZni zeminy. Posouzeni parametrd vozovky je provedeno podle technickych
podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Predklada se
navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaeni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni je vybrany usek na silnici Il. tfidy v Kralovéhradeckém kraji. Silnice je
dvoupruhova obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 11/295 Okres: Trutnov Nazev: Dolni Branna — k¥iz. se sil. I/14

Zacatek useku (zU)
ZU = km 5,047 (UB 0341A039)

Konec tseku (KU)
KU = km 8,496 (UB 0341A13502)

Délka useku
Délka posuzovaného Useku je 3,449 km.

Mapka useku

Priloha A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 13.5. 2015 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulare —

viz pfiloha B. Jejich ¢&islovani odpovida &isliim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Préace proved|
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

C. i Néazev poruchy C. i Néazev poruchy

01 | Ztrdta mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pfi¢na X
02 | Ztrata makrotextury X 17 | Sitové trhliny X
03 : Kaverny 18 - Olamovani okrajll vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyife v MA

05 ° Ztrata kameniva z natéru 20 - Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje X
07  Hloubkova koroze 22 - Mistni hrbol

08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 ' Vyspravky X 24 Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles

11 : Trhlina Uzké podélna X 26 - Plosn& deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzka pficna X 27 | Prolomeni vozovky

13 : Trhlina Siroka podélna X 28 : Zaneseni pfikopl X
14 | Trhlina Siroka pfi¢na X 29 | ZvySena nezpevnénd krajnice X
15  Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznageny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikacnim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZzena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuije tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stani¢enim
fotografie znac¢i pohled ve sméru stanic¢eni Gseku, znaménko "-" pohled proti sméru stani¢eni Useku. V
pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkd.



4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
13.5.2015

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umist&nim proti sméru staniceni.

Ogerétvor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
68

Princip zkouSek
Razové zatéZovaci zafizeni (rovnéz se pouzZiva nazev deflektometr & FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatéZovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkousce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specidlnimi snimaci (geofony) se méfFi prihyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato priihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem t&zkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba 60
km/hod.

Mé&fena data

Pri kazdé zkouSce se provede nékolik Uderl. Zaznamenavaji se prihyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

Formular Méfena data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢eni, teplotu vozovky, hodnoty zatiZzeni v kN a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholll pofadnic deviti prahybt v jednotlivych zkuSebnich mistech se nazyva
deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické priihybové ¢ary, tj. maximalni
a minimalni namérené a primeérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfrené prihybové ¢ary. Pfedpoklada se ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prihybu, teplota
vozovky a zatiZzeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova aroven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova urover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZzeni
Pfi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.




Dopravni zatiZzeni je charakterizovano poétem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledk
ze scitani dopravy v roce 2010. Na pfedmétném uUseku silnice 11/295 se nachazi nasledujici s¢itaci
Useky:

Sc¢itaci Usek ¢. 5-1039:
TNV, = TNV = 414, tfida dopravniho zatiZeni IV — stFedni.

Scitaci Usek &. 5-1025:
TNVo = TNV = 195, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni.

TNVo, TNVk = primérna denni intenzita TNV v roce s¢itani dopravy a v diléim navrhovém obdobi
0z, Ok = soucinitele naristu TNV pro roky po¢atku a konce navrhového obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtll a sond (viz pfilohy E, F, G).

Vystupni parametry méfeného dseku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifika&nich stupnic:

Klasifikaéni stupefi Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky
tz (roky)
1 25
2 20-24
3 10-19
4 5-9
5 <5
Pramérny prahyb Y1 (mm): 0,366 (rozsah od 0,093 do 0,957)
Primeérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 17
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 3 - vyhovujici
Primérna tloustka zesileni (mm): 30
Maximalni tloustka zesileni (mm): 140
Navrhové tloustka zesileni
(primér + 1,3x smérodatna odchylka): 87 mm
Pramérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 5052 MPa
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 969 MPa
Pramérny modul pruznosti podloZzi Ep: 190 MPa

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za Ucelem zjisténi udaju o konstrukci vozovky, tj. zejména slozeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondaze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzork( z vozovky dokladuji materialové slozeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do pfiloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis VS Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: viz pfiloha: = asf. smési viz zeminy viz
priloha: priloha: priloha:
11.5.2015 E F G H J

Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:



Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 90 - 268 mm (Ha prim. = 155 mm), misty
oSetfenych natérovymi vyspravkami, na podkladnich vrstvach z penetra¢niho makadamu, Stérkodrti
nebo hrubého kameniva.

Prehled hlavnich Gdaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo  Stani¢eni[km] : CTIV | TOV | TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV / jizdni pruh [mm] [mm] [mm] podkladu | asf. vrstev
1 5309/P 190 48 80 HK N-160
2 5822/L 122 52 102 HK N-102
3 6,016 /P 90 70 90 SD -
4 6,324 /L 113 48 113 PM -
5 6,560/ P 112 72 72 SD -
6 6,882 /L 173 55 103 PM -
7 7,210/ P 268 53 118 PM -
8 7,536/ L 140 57 90 SD -
9 7,840/ P 173 33 71 PM -
10 8,145/L 173 38 63 PM -
Vysvétlivky:
CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV  tlouStka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo néatéru)
TKV  tloustka krytu (obrusnd + loZni vrstva)
HAV  hutnéné asfaltové vrstvy
HK hrubé kamenivo
SD térkodrt
PM penetraéni makadam
N nespojeni vrstev v drovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
P,L pravy, levy jizdni pruh
Vrtané/kopané sondy (VS/KS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:
Stani¢eni sond — Celkova
sonda |y jizdni pru{1 Slozeni vozovky toustka
5,309/ P AV HK SD
Vsl 0,7modv. prouzku | 19cm 7cm 24 cm 50 cm
6,324 /L AV PM SD
VS2 0,9 modv. prouzku ;| 11cm 15cm 57 cm 83 cm
6,882 /L AV PM SD podsyp
VS3 1,0modv. prouzku @ 17 cm 9cm 35cm 30 cm 91 cm
7,840/ P AV PM SD
VsS4 0,8 modv. prouzku ;| 17 cm 13cm 48 cm /8.cm
Priimérna celkova tloustka vozovky 76 cm
Vysvétlivky:
AV hutnéné asfaltové vrstvy

HK hrubé kamenivo

PM penetracni makadam

SD Stérkodrt

podsyp hlinitopis¢ity material, ktery ma ochrannou funkci pro konstrukéni vrstvy vozovky
P,L pravy, levy jizdni pruh

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutn&né
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Hodnoceni Hodnoceni
zrnitosti mezerovitosti

Vrstva Jadrovy vyvrt €. :© Druh asfaltové smési




lozni

1

ABH

lozni

6

ABS

obrusna

9

ABS

N
N
V

zZI<|Z2

Vysvétlivky:

Y vyhovujici hodnota nebo €éara zrnitosti je v poZadovaném oboru

N nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo poZadovany obor
POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce
L ¢ara zrnitosti v limitu nejistoty

Rozbory zemin z podloZi (RPZ):

Pro klasifikaéni Gcely byly zjiStovany tyto parametry:

aktualni vihkost zeminy

mez tekutosti

mez plasticity

Cislo plasticity

stupen konzistence

namrzavost

No|gA wINIE

. kfivka zrnitosti

XX XXX [X[X

Vysvétlivky:

Zjisténé parametry jsou oznaceny kfizkem.

Prehled vysledk( je v nasledujici tabulce:

F4-CS piseity jil

F6-Cl jil se stfedni plasticitou

F8-CH jil s vysokou plasticitou
P,L pravy, levy jizdni pruh

Vzorek | Sonda | Stani¢eni/ | Hloubka | Klasifikace Namrzavost Aktudlni Konzistence
¢. jizdni pruh od vihkost
[km] [cm] [%]
194 VS1 5,309/ P 50 F6-ClI neb. namrzava 17,09 1,14 : pevna
195 VS2 6,324 /L 83 F4-CS neb. namrzava 22,48 1,13 : pevna
196 VS3 6,882 /L 91 F4-CS neb. namrzava 20,34 1,14 : pevnd
197 VS4 7,840/ P 78 F8-CH VyS. hamrzava 29,97 0,77 | tuhd
Vysvétlivky:

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatktl z diagnostického prizkumu

Stav povrchu

Od km 5,047 do km 6,930 se z poruch povrchu vozovky vyskytuji vyjeté koleje az deformace, mozaikové
trhliny, natérové vyspravky, podél okrajli se také vyskytuji lokalné i souvisle konstrukéni poruchy jako
jsou sitové trhliny a ploSné deformace misty prekryté vyspravkami. Déle se vyskytuje opotfebeni EKZ

a ojedinéle trhliny pficné i podéiné.

Od km 6,930 do konce Useku v km 8,496 se vyskytuji zejména natérové vyspravky, misty mirné vyjeté
koleje, drobné mozaikové trhliny, lokalné i pfi¢né trhliny.

Unosnost

Km 5,047 — 5,450:

ZjiSténa uanosnost je v praméru havarijni s prdmérnou zbytkovou ZzZivotnosti 1 rok a prdmérnym
pozadovanym zesilenim 119 mm. Navrhova tloustka zesileni je 136 mm. Ve vSech méfenych mistech
byly zjiStény snizené moduly pruznosti vSech vrstev v€etné podlozi.

Km 5,450 - 6,800:




ZjiSténa unosnost je rozkolisand, v priméru vyhovujici s primérnou zbytkovou Zivotnosti 14 let a
prdmérnym pozadovanym zesilenim 36 mm. Navrhova tloustka zesileni je 84 mm. Misty, zejména
v konstrukénich poruchach, byly zjiStény snizené moduly pruznosti zejména nestmelenych podkladnich
vrstev.

Km 6,800 — 8,496:

ZjiSténa unosnost je v priméru dobrd s primérnou zbytkovou Zivotnosti 24 let a prdmérnym
poZadovanym zesilenim 4 mm. Navrhova tloustka zesileni je 25 mm. Jediné misto se zjiSté€nou
sniZenou Unosnosti je v km 7,101 P v bezprostfedni blizkosti pfi¢né trhliny.

Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky se v km 0,000 — 0,920 sklada z hutnénych asfaltovych vrstev misty oSetfenych
natérovymi vyspravkami na podkladu z penetra¢niho makadamu, Stérkodrti nebo hrubého kameniva,
Tloustka HAV je dostate¢na, v pfipadé JV2 — JV5 na rozmezi dostate¢na/nedostateéna.

Celkova tloustka konstrukce zjisténa z vrtanych sond Hv se pohybuje v rozmezi 50 — 91 cm, coZ jsou
vyhovujici hodnoty.

Laboratornirozbory

Z rozbor( asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva, Ze smési nevyhovuji v jednom pfipadé v parametru
mezerovitosti, ¢ara zrnitosti je mimo obor asfaltové smési ABS, resp. ABH.

Z rozborl asfaltové smési z obrusné vrstvy vyplyva, Zze smés nevyhovuje v parametru mezerovitosti,
Céara zrnitosti je v oboru asfaltové smési ABS.

Zjisténa podlozni zemina odebrand z VS1 (jil se stfedni plasticitou) poskytuje nevhodné podlozi.
Zjisténa podlozni zemina odebrana z VS2 a VS3 (piscity jil) poskytuje malo vhodné podlozi.

Zjisténa podlozni zemina odebrana z VS4 (jil s vysokou plasticitou) je pro podlozi nevhodna, avSak
celkova tloustka konstrukce vozovky je dostate¢na.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam je na Useku omezena moznost zvySeni nivelety
v km 5,047 - 5,300.

Navrh opravy

Km 5,047 — 5,450:

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podloZni
zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni
zatizeni.

Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy material (pozadavek na Egef2 = 45
MPa) do hloubky min. 400 mm pod Uroveri plané a provede se separace geotextilii.

Pfiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVo = 414) a podlozi PllI podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm

ACL 16+ 60 mm

ACP 16+ 50mm Ha =150 mm

SDa 150 mm

SDa 200 mm

Vozovka celkem Hyv = 500 mm
Posouzeni vozovky : 11/295 Dolni Branna
Uroven porusent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomé&r otisku 120.3
delta k 1.00 c2 = .70 intenzita .55
TNVo 414. C3 = .70 vzdéalenost kol 344.0
TNVc 1888875. C4 = 2.00



Vrstvy : cis material tl. spolupus. pomé&rné poruseni

1 ACO + 40. .000 -0000

2 ACL + 60. .000 .0033

3 ACP + 50. .000 .7672

4 SD 150. .000 .0000

5 SD 200. .000 -0000

celkem 500. min. tl. 410.

Podlozi : modul stredni 50. pomé&rné poruseni .7554
modul jarnt 50.
index mrazu 475.

rezim pendularnit
nebezpecné namrzavé

Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pom&rného porusSeni < 1,0.

V rdmci postupu provadéni opravy bude tedy odstranéno stavajici souvrstvi konstrukce vozovky véetné
podloZni zeminy do hloubky min. 500 + 400 = 900 mm. Poté bude provedena separace geotextilii a
pokladka vhodného nenamrzavého materialu v tloustce 400 mm nahrazujiciho nevhodnou podloZni
zeminu a nasledné vybudovani novych konstrukénich vrstev vozovky podle navrhu.

Km 5,450 - 6,930:
Obnova krytovych vrstev se zesilenim, lokalni opravy/sanace a novy dvouvrstvy kryt (zvySeni
nivelety o 50 mm)

Technolog|cky postup:
Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam a sanacim;
Sanace okraji vozovky v Sifce min. 1,5 m — odtéZeni vSech konstrukénich vrstev do hloubky
400 mm pod uroven odfrézovaného povrchu, vyména nevhodné podloZni zeminy za Unosny a
nenamrzavy material spliujici poZadované parametry v tloustce dalSich min. 400 mm pod
Uroven plané s poZzadavkem na dosazeni parametru Eder2 = 45 MPa, separace geotextilii a
vybudovani novych vrstev vozovky, napf. SD 0/32 tl. 200 mm, SD 0/32 tl 150 mm a ACP 16+
tl. 50 mm — tim bude dosaZeno Urovné povrchu po frézovani, dale se celoplo$né poloZi novy
dvouvrstvy kryt — viz dale; navrhuje se min. v km 5,450 — 5,700 L+P, km 5,800 — 6,020 L, km
6,080 — 6,100 P, km 6,135 - 6,170 L, 6,150 — 6,290 P, 6,340 — 6,395 P, 6,400 — 6,540 L;
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozZstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16 + tl. 50 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 50 mm podle
CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Km 6,930 — 8,496:
Obnova obrusné vrstvy, lokélni opravy po frézovani (zachovani nivelety)

Technologlcky postup:
Frézovani do hloubky 50 mm s odvozem materiélu pro jeho dalSi vyuZiti;
Ocisténi povrchu;
Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;



Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 + tl. 50 mm podle
CSN EN 13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle poZzadavku spravce.

ZdUvodnéni navrhu opravy

V km 5,047 — 5,450 vykazuje vozovka havarijni Gnosnost ve vSech méfenych mistech vlivem snizené
unosnosti vSech vrstev v€etné podlozi, pozadované zesileni pfevySuje 100 mm a vzhledem k obrubam
a napojeni na mistni komunikace a vjezdy neni mozné zvySeni nivelety. V této ¢asti se proto navrhuje
oprava formou celkové rekonstrukce v€etné vymény podloZni zeminy.

V km 5,450 — 6,930 je Unosnost rozkolisana vlivem lokélnich i souvisle se vyskytujicich konstrukénich
poruch podél okrajli. Pfi opravé bude odstranéna stara a poruSena obrusna vrstva, nelnosna mista
budou odstranéna provedenim lokalnich sanaci okraji a zesileni vozovky bude dale zajiSténo
pokladkou nového dvouvrstvého krytu.

V km 6,930 — 8,496 vykazuje vozovka dobrou Gnosnost bez pozadovaného zesileni a zjiSténa tloustka

hutnénych asfaltovych vrstev je dostate¢nd. Pfi opravé bude stara a poruSena obrusnd vrstva
odstranéna a nahrazena novou.

8. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 21. 5. 2015

Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Jindfich Melcher

Milan Sasinka

RNDr. Jifi Babadcek
Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin L

Razitko:



DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAVRH OPRAVY
NA VYBRANEM USEKU SILNICE 11/295

DOLNi BRANNA - MOK 1/14

PRILOHY:

A  Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky

C Fotodokumentace stavu povrchu

D  Zatézovaci zkouSky a hodnoceni Unosnosti
E  Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

G Popis vrtanych sond

H Rozbory asfaltovych smesi

J Rozbory podlozni zeminy
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Priloha A - Mapka s vyznacenim posuzovaného Useku

Nazev
DOLNi BRANNA — KRIZ. SE SIL. I/14

Lokalizace Useku

silnice 11/295

zU km 5,047 (UB 0341A039)
KU km 8,496 (UB 0341A13502)
DL 3,449 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)

Séitaci useky  5-1039 (km 5,047 — 7,380) 5-1025 (km 7,380 — 8,496)
sV 3788 2410
TNV 414 195



Fiiloha B - Zaznam poruch z vizugni prohlidky str. 14
Mazey: Dalni Branna - kAz. s sl 1174 Okbjednatel: Dik Jangk, s.r.o
Silmice. 14295 Zarnamengl. Ing. Jindfich Melcher [Cne: 13.5.2015
Zatatek: ke 5,047 Kangs: kit B, 498 Délka: 3,440 kmi
Smiér prahlidky: ve sméru staniéeni silnice Olbruby: ana (Dalni Branna)
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizuélni prohlidky

str. 204

Mazev. Dolni Branna - kiié. se sil. 114 Objednalal. DK Janak, s.1.0
Silnice: 117295 Zarnamenal: Ing. lindfick Meleher  [Dne: 13.5.2015
Zaddlek ke B, 047 Kanes: km 8,498 Délka: 3,449 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni silnce Coruby: ana {Dalni Branna)
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Pfiloha B - Zaznam poruch 2 vizualni prohlidky

st 3/4

MNazey: Dalni Bramna - ki, se sil. V14 Cbjednatel: Dik Jarak, s.1.0
Silnice /295 Zaznamenzl: Ing. Jindfich Melcher  |Dra: 1352015
Zacatek:  km 5,047 Konec: ki 3,456 Delka: 2,449 km
Smér prahlidky; ve sméru staniCeni silnice Qbruby: ana (Colni Branng)
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Piiloha B - Zaznam poruch 2 vizudlni pronlidky

sir. £/4

Mazev: Dolni Branna - kfii. se sil, 1114 Objednatel: DiK Jandk, 5.r.o.
Silnice: 115205 Farnamenal: Ing. Jindfich Melcher  [One: 13.5.2015
Zatatek  km 5,047 Kaonac: km 8,496 DOélka: 3,448 km
Smér prohlidky: ve améru standeni silnice Obruby: ang {Dolni Branna)
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLiDKY

PORUCHY: DALSI ZNACKY:
ztrata mikrotextury uzlovy bod
ztrata makrotextury SDZ zacéatek obce

kaverny SDZ konec obce

opotfebeni EKZ, EMK odbocka

il e

ztrata kameniva z natéru Cislo a smér pohledu snimku fotodokumentace

109 06004

ztrata asfaltového tmelu Ov. kanalizaéni vpust
hloubkovéa koroze O:s. revizni Sachta
Cos vytluky v obrusné vrstvé a krytu Ou. uzavér vody nebo plynu
09 [Joo vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou) p.s. pracovni spara
Cwo mozaikové trhliny X misto, &islo a stanienf vrtané sondy
VS15
. , - Ll £ km3,150
~——— 11 trhlina Gzka podélna
2 X misto, ¢islo a stani¢eni kopané sondy
e KS11
12 trhlina Gzka pfiéna k3 150
~—— 13 trhlina Siroka podélna X misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu
Jv3
] ] km3,150
14 trhlina Sirokéa pri¢na
~15
<15 trhlina rozvétvena podélna MK mistni komunikace
) . o N ..
216 /2\15 trhlina rozvétvena pfi¢na most (&islo)
432-029
C o sitové trhliny
VAR
~~2E olamovani okrajii vozovky —— propustek

C D19 puchyie v MA
|9 L zacatek obrub vievo

=S ;l konec obrub vpravo

nepravidelné hrboly

oo
—_2]— 10 .z . vy - "
p— et vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)

Ic lesni cesta
Co mistni hrbol
pc polni cesta
< 23 podélny hrbol
Mz mostni zaveér
&>y’ mistni pokles
0.p.s. oteviena pracovni spara
025 podélny pokles
0S. p.s. oSetfena pracovni spara
plosna deformace vozovky
p prekop
@ prolomeni vozovky
28 r ryha

- zaneseni piikopd
_ OoP odboéovaci pruh

~~2R

zvySena nezpevnéna krajnice PP pfipojovaci pruh
m.p. mechanické poskozeni
W oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
09 vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09) Pozn.:

grafické znazornéni se mdze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z3
Nazev: Dolni Branna — kfiz. se sil. /14 Objednatel: DiK Janék, s.r.o.

Silnice: 11/295 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 13.5.2015

FO1, km 5,110+

Vyjeté koleje, natérové vyspravky.

F08, km 5,810+
Natéroveé vyspravky, sitové trhliny, podélné rozvétvené trhliny, pfiéné trhliny.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z3
Nazev: Dolni Branna — kfiz. se sil. /14 Objednatel: DiK Janék, s.r.o.

Silnice: 11/295 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 13.5.2015
Zaléatek: km 5,047 Konec: km 8,496 Délka: 3,449 km
e I -} 3 T M
i ¢ . '-.';;\."._ ‘_'. -1- & ; ‘l.__' ) ? . .- L] ":a = . - *

F15, km 6,510+

Opotfebeni EKZ/EMK, mozaikové trhliny, vyspravky natérové/tryskovou metodou.

F21, km 7,110+
Vyjeté koleje, natéroveé vyspravky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.3z3
Nazev: Dolni Branna — kfiz. se sil. /14 Objednatel: DiK Janék, s.r.o.

Silnice: 11/295 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 13.5.2015
Zaléatek: km 5,047 Konec: km 8,496 Délka: 3,449 km

F27, km 7,710+
Vyspravky natérové/tryskovou metodou, pfiéna trhlina.

& 0T

F33, km 8,310+
Mozaikové trhliny, natérové vyspravky.




Priloha D Tabulka 1

IMES" Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B457

Cislo silnice: 11/295

Odbératel: DiK Janak

Nazev: Dolni Branna - k¥iz.s I-14

Datum méreni: 13.5.2015

Vozovka: AB

Zacatek: 5047 m

Konec: 8496 m

Délka: 3449 m

Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 11/295 a zpét.

Cislo Stan. | Jizdni | Tlak |[Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) [ pruh [ (kPa) | (°C) vyi | v2 [ vya | va | vs5 | v6 | vz [ vy8 | v9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 5100 R 722 16,7 0,714 0,578 0,487 0,287 0,172 0,107 0,070 0,051 0,040
2 5150 L 734 15,1 0,764 | 0,641 0,552 0,337 0,193 | 0,114 | 0,072 0,049 0,039
3 5201 R 723 17 0,822 0,665 0,553 | 0,314 | 0,177 0,108 0,073 | 0,055 0,043
4 5250 L 736 14,7 0,897 0,693 0,580 | 0,330 0,185 | 0,109 0,069 | 0,047 0,038
5 5302 R 723 18 0,755 | 0,647 0,570 | 0,365 0,226 | 0,141 0,092 0,065 0,048
6 5349 L 738 14,6 0,761 | 0,646 0,562 0,339 0,209 | 0,133 0,090 | 0,065 0,051
7 5400 R 718 18,3 0,957 0,813 0,728 | 0,443 0,283 | 0,175 0,114 | 0,082 0,067
8 5448 L 732 15,2 0,944 | 0,799 0,700 | 0,385 0,225 | 0,144 | 0,100 | 0,069 0,052
9 5500 R 739 18,5 0,512 0,412 0,353 | 0,217 0,122 0,063 0,027 0,009 0,003
10 5548 L 760 15,7 0,464 | 0,325 0,240 | 0,077 0,031 | 0,017 0,013 | 0,009 0,008
11 5601 R 759 18,3 0,213 | 0,171 0,145 | 0,087 0,050 | 0,030 0,019 | 0,014 | 0,011
12 5653 L 761 15,8 0,525 | 0,368 0,281 | 0,145 0,084 | 0,052 0,036 | 0,025 0,019
13 5702 R 763 18,3 0,263 | 0,222 0,195 | 0,133 0,089 | 0,058 0,038 | 0,024 | 0,016
14 5746 L 761 15,6 0,340 | 0,266 0,217 0,110 0,054 | 0,028 0,017 0,010 0,008
15 5801 R 731 18,6 0,302 0,263 0,241 | 0,179 0,129 | 0,094 | 0,069 | 0,051 0,038
16 5848 L 743 15,5 0,587 0,489 0,415 | 0,255 0,165 | 0,113 0,083 | 0,062 0,050
17 5901 R 748 19 0,484 | 0,426 0,385 | 0,271 0,183 | 0,126 0,091 | 0,069 0,056
18 5945 L 738 16,1 0,915 | 0,740 0,632 0,373 0,224 | 0,145 0,104 | 0,078 0,062
19 6001 R 735 19,4 0,642 0,556 0,491 | 0,319 0,209 | 0,143 0,102 0,076 0,059
20 6048 L 745 16,4 0,388 | 0,337 0,299 | 0,203 0,139 | 0,101 0,076 | 0,059 0,048
21 6100 R 745 20 0,326 | 0,286 0,261 | 0,192 0,136 | 0,098 0,072 0,055 0,045
22 6149 L 743 16,6 0,499 | 0,426 0,368 | 0,234 | 0,155 | 0,112 0,084 | 0,066 0,054
23 6201 R 732 20,5 0,565 | 0,482 0,423 | 0,275 0,175 | 0,118 0,084 | 0,065 0,052
24 6250 L 746 16,4 0,375 | 0,329 0,299 | 0,218 0,158 | 0,116 0,087 0,066 0,053
25 6301 R 741 20,2 0,471 | 0,413 0,370 | 0,253 0,172 0,122 0,091 | 0,070 0,055
26 6347 L 745 16,3 0,274 | 0,238 0,215 | 0,155 0,112 0,083 0,064 | 0,050 0,040
27 6402 R 737 19,8 0,390 | 0,329 0,285 | 0,180 0,119 | 0,086 0,064 | 0,049 0,039
28 6447 L 743 16,6 0,671 | 0,524 | 0,432 0,242 0,133 | 0,067 0,031 | 0,014 | 0,010
29 6501 R 743 20,8 0,312 0,269 0,242 0,172 0,118 | 0,077 0,052 0,033 0,023
30 6548 L 752 16,8 0,311 | 0,247 0,210 | 0,123 0,066 | 0,033 0,016 | 0,007 0,006
31 6602 R 740 20,5 0,451 | 0,374 | 0,321 | 0,196 0,114 | 0,066 0,038 | 0,023 0,015
32 6649 L 744 17,2 0,478 | 0,418 0,375 | 0,258 0,151 | 0,090 0,051 | 0,025 0,014
33 6701 R 749 20,6 0,393 | 0,308 0,260 | 0,156 0,090 | 0,049 0,023 | 0,010 0,005
34 6752 L 741 17,5 0,505 | 0,420 0,370 | 0,249 0,152 0,080 0,036 | 0,011 0,003
35 6800 R 745 20,2 0,218 | 0,194 | 0,178 | 0,136 0,099 | 0,069 0,048 | 0,032 0,022
36 6849 L 741 17,7 0,311 | 0,278 0,255 | 0,190 0,133 | 0,095 0,069 | 0,051 0,038
37 6901 R 739 20,2 0,403 | 0,359 0,330 | 0,249 0,180 | 0,131 0,094 | 0,068 0,053
38 6949 L 736 17,9 0,247 0,216 0,200 | 0,156 0,122 0,096 0,077 0,061 0,051
39 7000 R 752 20,2 0,221 | 0,201 0,189 | 0,155 0,121 | 0,094 | 0,071 | 0,054 | 0,041
40 7050 L 751 18,2 0,401 | 0,341 0,302 0,197 0,122 0,074 | 0,046 | 0,028 0,020
41 7101 R 764 20 0,529 | 0,420 0,356 | 0,196 0,078 | 0,038 0,020 | 0,013 0,010
42 7149 L 753 19,1 0,174 | 0,153 0,136 | 0,089 0,052 0,029 0,015 | 0,008 0,005
43 7201 R 757 19,9 0,198 | 0,176 0,164 | 0,129 0,096 | 0,071 0,051 | 0,036 0,026
44 7248 L 748 20,2 0,119 | 0,097 0,086 | 0,061 0,043 | 0,031 0,023 | 0,018 0,015
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45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

7320
7350
7400
7452
7500
7550
7600
7649
7700
7749
7800
7850
7901
7949
8000
8050
8100
8150
8201
8247
8301
8350
8400
8445

rdrr Adr Ar drr 0 Ar Or A 0 A Or @™

758
748
754
750
759
754
745
758
757
757
752
756
756
753
750
756
747
750
751
752
751
749
751
747

max
min

prameér

smodch

20,1
19,8
20,9
19,6
21,6
20,1
22,2
20,1
21,2
19,6
20,8
19,3
20,4
18,8
20,4
19,3
20,9
19,3
20,8
18,7
211
19
20,9
20,4

0,117
0,127
0,123
0,206
0,172
0,101
0,207
0,466
0,262
0,111
0,126
0,118
0,128
0,130
0,122
0,170
0,093
0,130
0,151
0,182
0,130
0,136
0,123
0,140

0,957
0,093
0,366
0,240

0,094
0,105
0,102
0,168
0,145
0,091
0,175
0,386
0,232
0,097
0,105
0,094
0,104
0,109
0,101
0,143
0,069
0,103
0,122
0,150
0,107
0,111
0,098
0,110

0,813
0,069
0,304
0,198

0,082
0,092
0,092
0,146
0,131
0,086
0,157
0,337
0,213
0,089
0,095
0,084
0,093
0,098
0,092
0,126
0,057
0,087
0,110
0,131
0,095
0,097
0,088
0,094

0,728
0,057
0,265
0,170

0,054
0,062
0,066
0,088
0,098
0,070
0,109
0,210
0,155
0,065
0,067
0,060
0,062
0,067
0,069
0,084
0,033
0,050
0,076
0,083
0,067
0,066
0,062
0,060

0,443
0,033
0,169
0,101

0,034
0,041
0,045
0,050
0,072
0,054
0,071
0,120
0,103
0,045
0,044
0,040
0,039
0,044
0,051
0,052
0,018
0,027
0,049
0,051
0,047
0,045
0,043
0,040

0,283
0,018
0,107
0,062

0,022
0,028
0,031
0,027
0,052
0,042
0,046
0,066
0,065
0,031
0,029
0,027
0,025
0,030
0,037
0,031
0,009
0,015
0,031
0,032
0,033
0,032
0,029
0,028

0,175
0,009
0,069
0,041

0,015
0,021
0,022
0,021
0,037
0,033
0,031
0,038
0,041
0,023
0,021
0,019
0,017
0,021
0,028
0,018
0,005
0,009
0,019
0,022
0,024
0,024
0,021
0,022

0,114
0,005
0,047
0,030

0,010
0,015
0,015
0,017
0,026
0,026
0,023
0,024
0,027
0,017
0,016
0,014
0,012
0,016
0,020
0,010
0,003
0,006
0,012
0,016
0,018
0,019
0,015
0,017

0,082
0,003
0,033
0,023

Tabulka 1

0,007
0,013
0,012
0,014
0,020
0,022
0,019
0,019
0,018
0,014
0,013
0,012
0,010
0,014
0,016
0,006
0,002
0,005
0,008
0,013
0,015
0,016
0,012

0,015

0,067
0,002
0,026
0,018
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Graf 1

Priloha D

Deflexni profil vozovky - 11/295 Dolni Branna - k¥iz.s I-14|
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Priloha D Tabulka 2
] Ve 7 Ve e

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesilen

Soubor: B457 Nazev: Dolni Branna - kfiz.s I-14

Cislo silnice: 11/295 Datum méfeni: 13.5.2015

Odbératel: DiK Janéak Vozovka: AB

Vypoé&tové parametry:

Navrhova Groven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roka Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZeni: 195 - 414 TNV Roéni rast dopravy: 0%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Staniéeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 5100 R 190 250 729 235 74 2 100
2 5150 L 190 250 804 208 65 1 110
3 5201 R 190 250 574 198 68 1 120
4 5250 L 190 250 523 206 65 1 125
5 5302 R 190 250 835 224 60 1 110
6 5349 L 190 250 809 209 65 1 110
7 5400 R 135 250 1411 197 48 0 135
8 5448 L 135 250 1216 162 56 0 140
9 5500 R 135 250 1682 546 98 9 45
10 5548 L 135 250 2143 158 228 1 115
11 5601 R 135 250 3800 1206 255 25 0
12 5653 L 135 250 1210 370 143 3 65
13 5702 R 135 250 4651 1587 153 25 0
14 5746 L 135 250 4175 342 191 11 30
15 5801 R 135 250 9400 779 113 25 0
16 5848 L 135 250 2321 280 89 4 70
17 5901 R 135 250 4912 414 79 16 25
18 5945 L 135 250 1139 210 59 1 130
19 6001 R 135 250 2779 227 71 2 80
20 6048 L 135 250 5708 457 107 25 0
21 6100 R 135 250 9123 651 109 25 0
22 6149 L 135 250 3378 262 101 4 60
23 6201 R 135 250 3195 257 82 4 65
24 6250 L 135 250 7573 596 96 25 0
25 6301 R 135 250 4738 387 85 16 25
26 6347 L 135 250 11276 615 139 25 0
27 6402 R 135 250 4413 308 130 9 35
28 6447 L 135 250 1230 392 85 4 80
29 6501 R 135 250 4185 1348 118 25 0
30 6548 L 135 250 2777 866 174 25 0
31 6602 R 135 250 2226 507 110 13 35
32 6649 L 135 250 8712 155 91 8 45
33 6701 R 135 250 2204 714 136 24 5
34 6752 L 135 250 3800 380 87 12 35
35 6800 R 135 250 7279 2362 148 25 0
36 6849 L 135 250 10994 578 110 25 0
37 6901 R 135 250 3772 1208 81 25 0
38 6949 L 135 250 3423 5384 112 25 0
39 7000 R 135 250 10339 3412 117 25 0
40 7050 L 135 250 5114 402 114 21 10
41 7101 R 135 250 3655 160 123 2 90
42 7149 L 203 250 6717 475 262 25 0
43 7201 R 203 250 10517 646 159 25 0
44 7248 L 203 250 6402 2109 345 25 0
45 7320 R 203 250 6928 1145 429 25 0
46 7350 L 203 250 10241 636 375 25 0
47 7400 R 203 250 10958 1128 324 25 0
48 7452 L 203 250 2707 834 252 25 0

Stranka5z7




Priloha D

49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

7500 R
7550 L
7600 R
7649 L
7700 R
7749 L
7800 R
7850 L
7901 R
7949 L
8000 R
8050 L
8100 R
8150 L
8201 R
8247 L
8301 R
8350 L
8400 R
8445 L

203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203
203

250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250
250

max
min

pramér

smodch

3474

4672

6450

1233

7043

2575
12632
6625

9966
11170
10698
6958

3652

3843

9377

3178

5901

5037

6275

4052

12632
523
5052
3300

2872
4642
389
380
241
2559
576
2143
687
550
1493
586
2845
1287
557
964
1996
1625
2089
1252

5384
155
969

1036

208
271
210
108
150
341
347
357
376
351
303
274
643
444
302
274
311
328
338
379

643
48
190
124

25
25
25
18
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25
25

25

17
10

Tabulka 2
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SniZzeny modul pruznosti
hutnénych asfaltovych vrstev (E1 < 1500 MPa)

nestmelenych vrstev (E2 < 300 MPa)

podloZi (Ep < 70 MPa)

Stranka 6z 7



Graf 3

Priloha D
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IMOS Brno, a.s

zkuSebni laborator ¢.1074

Olomoucka 174, 627 00 Brno

A T: 548129331
MT: 602 568 159
babacek]

e . imosbrno.eu

PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV)

Priloha E
List:
1/1

¢.: 0821 V155040

Objednatel: DiK Janék, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov
Nazev akce: Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km
Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Suchyna Datum: 11.5.2015
Zkousel: RNDr.Babacek, Ing. Suchyna Datum: 12.5.2015
Méreni: tloustky konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtt o priméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, ¢&l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ EKM NV AB AB OK AV AB OK PM
JV15069/1 km 5,309 P 48 32 80 30 HK
190 mm popis 0,70 m od vodiciho prouzku; vyjeta kolej; rozpad asf. vrstvy tl. 30 mm
JV15069/2 km5822L 15 37 ] [ 50 20 | | \ | [ AK
122 mm popis 1,20 m od vodiciho prouzku; vrtano ve vyspravce, 10 cm od podélné trhliny; rozpad asf. vrstvy tl. 20 mm
JV15069/3 km 6,016 P 5 | 55 ] [ 20 | \ | [ 5D
90 mm popis 0,60 m od vodiciho prouzku; vrtano v podélné trhliné - trhlina prochazi pres vSechny asf. vrstvy
JV15069/4 km 6,324 L 3 45 | 65 | [ 150 | [ 5D
113 mm bez PM ]0,90 m od vodiciho prouzku; vrtano 10 cm od pfiéné rozvétvené trhliny
JV15069/5 km 6,560 P 32 ] 40 | 40 | | \ | [ 5D
112 mm popis 0,60 m od vodiciho prouzku; vrtano 5 cm od pri¢né rozvétvené trhliny
JV 15 069/6 km 6,882 L 3 52 | 48 | 70 | | 90 | | Sb
173 mm bez PM ]1,00 m od vodiciho prouzku
JV 1506977 km 7,210 P 3 | 50 | 65 | 100 | [ 50 ] | 55 | | SD
268 mm bez PM 0,80 m od vodiciho prouzku
JV15069/8 km 7,536 L 7 50 | 33 | \ [ 50 ] | . SD
140 mm popis 0,50 m od vadiciho prouzku; vrtdno 5 cm od vyspravené pfiéné trhliny
JV 15 069/9 km 7,840 P 3 30 | 38 ] 47 | 55 | 130 | | SD
173 mm bez PM ]0,80 m od vodiciho prouzku; vyjeta kolej
JV 15 069710 km 8,145 L 3 35 | 25 | [ | 60 | 50 | | | PM
173 mm popis 0,70 m od vodiciho prouzku
R e — = = == o= gr oPM
1
/ | 3 = ooK
50 | F 1 -
BAB
|y - - -
100 i 3 - AV
150 ¥ | DOK
200 } OAB
250 OAB
] ONV
300 y_—
BEKM
350 i
JV15069/1 JV15069/2 JV15069/3 JV15069/4 JV15069/5 JV15069/6 JV15069/7 JV15069/8 JIV15069/9 JV 15069/10 BEKZ

U : tlouStka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k =2, pokryvajici Grover spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:
EKZ emulzni kalovy zakryt AV asfaltova vrstva
EKM mikrokoberec za studena PM penetraéni makadam
NV natér HK hrubé kamenivo
AB asfaltovy beton SD Stérkodrt
obalované kamenivo

OK

oznaceni nespojenych vrstev

rozpad vrstvy

nalezena konstrukéni vrstva, bez ur€eni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznaené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Zku$ebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkousce muZe byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkousek se tykaji pouze zkusebnich vzork(i a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvéleni vyrobku

organem udélujicim akreditaci.

Nahrazuje/ rusi
Pfezkoumal:

Ing. Jindfich Melcher

P, L

pravy, levy jizdni pruh

ZU, KU zagatek, konec tseku

Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore 14.5.2015



mailto:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

Pfiloha F
0821 V155040 Strana 1/3
Misto : Dolni Branna - MOK 1/14
Silnice : [1/295
Stani¢eni : ZU = km 5,047
KU = km 8,496
Délka useku : 3,449 km

ROZPAD

asfaltové vrstvy )

1 2

Jéadrové vyvrty:

JV 15 069/1 JV 15 069/2 JV 15 069/3
km 5,309 P km 5,822 L km 6,016 P

3

IMOS Brno, a.s. zkusebni laborator divize silniéni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrtu Priloha F

0821 V155040 Strana 2/3
Misto : Dolni Branna - MOK 1/14
Silnice : [1/295
Stani¢eni : ZU = km 5,047
KU = km 8,496
Délka useku : 3,449 km

Jadrové vyvrty:

JV 15 069/4 JV 15 069/5 JV 15 069/6
km 6,324 L km 6,560 P km 6,882 L

IMOS Brno, a.s. zkusebni laborator divize silniéni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

Pfiloha F
0821 V155040 Strana 3/3
Misto : Dolni Branna - MOK 1/14
Silnice : [1/295
Stani¢eni : ZU = km 5,047
KU = km 8,496
Délka useku : 3,449 km

JV 15 069/7 JV 15 069/8 JV 15 069/9 JV 15 069/10
km 7,210 P km 7,536 L km 7,840 P km 8,145 L

Vysvétlivky:  JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laboratof divize silniéni vyvoj



IMOS Brno, a.s. w» T1:548 129 331 Priloha G
zkuSebni laboratof I m E MT:60 2568 159 List:

z .,..--_-_____" . .
Olomoucka 174, 627 00 Brno babacekj@imosbrno.eu 1/1

MEREN| TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV &.: 0821 V155040
VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel: DiK Janak, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov

Misto: Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km
Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Hejl Datum: 11.5.2015
Sonda: VS1 VS2 VS3 V5S4
Konstrukéni vrstva Tloustka vrstvy (cm)
AV 19,0 11,0 17,0 17,0
PM 15,0 9,0 13,0
HK 7,0
SD 24,0 57,0 35,0 48,0
podsyp 30,0
Ozn. pfisl. IV Jv1i JV 4 JV 6 JV9
Vzdalenost od vodiciho prouzku 0,70 m 0,90 m 1,00 m 0,80 m
podlozi/ vzorek €. 194 195 196 197
Hloubka sondy (cm) 50 83 91 78
Stanic¢eni (km) 5,309 P 6,324 L 6,882 L 7,840 P
VS1 VS2 VS3 VS4
0.0 Opodsyp
20,0 V7 3
— asb
8 40,0 14
<
£ OHK
2 60,0 A
T
80,0 1 oPM
__{’
100,0 oAV
Vysvétlivky:
AV asfaltové vrstvy P pravy jizdni pruh
PM penetracni makadam L levy jizdni pruh
HK hrubé kamenivo KU, ZU konec , zagatek Useku
SD térkodrt
podsyp hlinitopiscity material, ktery ma ochrannou funkci pro konstrukéni vrstvy vozovky
Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal:  Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratore 14.5.2015
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IMOS Brno, a.s. T:548 129 331 Pfiloha H

zku$ebni laborator €. 1074 MT:602 568 159 List:

Olomoucka 174, 627 00 Brno babacekj@imosbrno.eu 1/3

PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU ¢.: 0821 V155 040

Objednatel: |DiK Janak, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov

Néazev akce: |Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km

Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Hejl Zaznam o odb.vz. ano Datum: 11.5.2015

Misto odbéru: |5,309 km Jizdni pruh: PP Jadrovy vyvrt:  JV 1

Druh smési: |asfaltovy beton Oznaceni: ABH Vrstva:  loZni

Tloustka: 32 mm Hmotnost: 621,7 g Primér. 100 mm

Cislo vz.: 15069/1 Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 18.5.2015

Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pomucky dle B.1.5.1), Stanoveni

objemové hmotnosti asfaltového zkuebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zku$.teplota 25 + 0,2 0C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silnignich asf.

smési
ZRNITOST ABH IMOS
0 .ot : #0 Sito CsSN % Hodnoceni
% r ° [mm] 736 121 —
80 B
" ABH 0,09 3 10 16,5 N
- WL 0,125 4 12 17,9 N
° 60 4
E .5 0,25 5 18 19,9 N
s 50 c 2
< 0,5 7 27 23,7 \%
R 3
e o s 1 12 38 30,3 \%
241 2 20 50 41,0 \%
20 a — 2
o - 1 15 4 31 62 56,9 \%
. 3 : J ws W7 T 8 52 80 80,3 v
0
009 0125 025 05 1 2 4 8 11 16 22 11 71 95 91,4 Vv
velikost zrn (mm) 16 90 100 98,7 \
22 100 100 100,0
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky | IMOS | Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: priméru od zkousky typu pfi poétu
CSN 736121: 1994 ABH | 15069/1 €SN 73 6121:1994 tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na podet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 [>20
Objemovéa hmotnost vrstvy z JV 2,559 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) | +0,50 | +0,45 |+ 0,40 +0,30/+ 0,25
Max. objemovéa hmotnost asfaltové smési 2,586 |Mg.m™ ROZd'L 34 +10,0 | +8,0 | +7,0| 6,0 [+5,0
Mezerovitost (V) 40-70 | 10 |% N foomesve | €2 | 180 | 360 | 50| x40 +3,0
Obsah rozp.pojiva ( Byin.) 53 [% hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | +2,5| #2,0 [+1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  |Céra zrnitosti zkouseného vzorku je mimo obor meznich &ar asf. smési ABH.
Vysledky zkou3ek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky: i
JV jadrovy vyvrt PP, LP pravy, levy jizdni pruh f
V  vyhovuje L limitni N nevyhovuje L "

Poznamka: Zkousky/€innosti oznaéené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovén jako celek , jinak jen
s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorku a/nebo ¢
méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci. e

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratofe 18.5.2015
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PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU ¢.: 0821 V155 040

Objednatel: |DiK Janak, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov

Néazev akce: |Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km

Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Hejl Zaznam o odb.vz. ano Datum: 11.5.2015

Misto odbéru: 6,882 km Jizdni pruh: LP Jadrovy vyvrt: IV 6

Druh smési: |asfaltovy beton Oznaceni: ABS Vrstva:  loZni

Tloustka: 48 mm Hmotnost: 631,0 g Primér. 100 mm

Cislo vz.: 15069/6 Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 18.5.2015

Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pomucky dle B.1.5.1), Stanoveni

objemové hmotnosti asfaltového zkuebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zku$.teplota 25 + 0,2 0C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silnignich asf.

smési
ZRNITOST ABS IMOS
100 p T Sito CSN % Hodnoceni
* 5 g P [mm] 736 121 —
80
0,09 3 11 11,8 N
o ABS | ;
~ 0,125 4 14 15,0 N
° 60
E . 0,25 6 21 19,2 \%
s 50
s 0,5 10 30 24,2 \%
® 40 240 m 4
& o 1 17 40 30,7 v
2 30
2 24 52 41,7 \%
2 x n 24
— w17 4 42 68 59,9 \%
10 Fa
w3 w4 W6 8 70 90 81,2 \%
0
009 0125 025 0.5 1 2 4 8 1 16 11 85 100 90,7 \%
velikost zrn (mm) 16 100 100 lO0,0 \
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky | IMOS | Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: priméru od zkousky typu pfi poétu
CSN 736121: 1994 ABS  |15069/6 €SN 73 6121:1994 tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na podet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 [>20
Objemovéa hmotnost vrstvy z JV 2,475 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) | +0,50 | +0,45 |+ 0,40 +0,30/+ 0,25
Max. objemovéa hmotnost asfaltové smési 2,588 |Mg.m® ROZd'L 34 +10,0 | +8,0 | +7,0| 6,0 [+5,0
. propadu
Mezerovitost (V) 4,0-7,0 44 % \% Kameniva £2 +8,0 +6,0 | +5,0 | +4,0 [+3,0
Obsah rozp.pojiva ( Byin.) 57 |% hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | +2,5| #2,0 [+1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  |Cara zrnitosti zkouSeného vzorku je mimo obor meznich &ar asf. smési ABS.

Vysledky zkou3ek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky: i
JV jadrovy vyvrt PP, LP pravy, levy jizdni pruh f
V  vyhovuje L limitni N nevyhovuje L "

Poznamka: Zkousky/€innosti oznaéené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovén jako celek , jinak jen
s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorku a/nebo ¢
méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci. e

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratofe 18.5.2015
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PROTOKOL ZKOUSEK Z JADROVEHO VYVRTU ¢.: 0821 V155 040

Objednatel: |DiK Janak, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov

Néazev akce: |Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km

Odebral: Ing.Kamarad, Ing. Hejl Zaznam o odb.vz. ano Datum: 11.5.2015

Misto odbéru: |7,840 km Jizdni pruh: PP Jadrovy vyvrt: IV 9

Druh smési: |asfaltovy beton Oznaceni: ABS Vrstva: obrusna

Tloustka: 30 mm Hmotnost: 544,0 g Pramér: 100 mm

Cislo vz.: 15069/9 Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 18.5.2015

Normy: CSN EN 12697-1 Obsah asfaltu extrakci za studena dle metody B.1.5 (zkuSebni zafizeni a pomucky dle B.1.5.1), Stanoveni

objemové hmotnosti asfaltového zkuebniho télesa bylo provedeno dle CSN EN 12697-6:2012 s vyuZitim flexibilniho typu 1 a
vztahuje se k akreditovanému postupu dle CSN 12697-6+A1:2007 (postup B,C), CSN EN 12697-5 Stanoveni max. obj.
hmotnosti (Postup A, v rozpoustédle, zku$.teplota 25 + 0,2 0C) , CSN EN 12697-8 Mezerovitost, CSN EN 12697-2 + Al
Zrnitost kameniva po extrakci, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silnignich asf.

smési
ZRNITOST ABS IMOS
100 - T Sito CSN % Hodnoceni
* / m 8 [mm] 736 121 -
80
0,09 3 11 7,1 \%
70 ABS s / ;
~ /E 0,125 4 14 9,2 \%
° 60
£ m 5 [ 0,25 6 21 14,6 V
s 50
< . 4 0,5 10 30 25,6 \%
S 40 4
& L~ 1 17 40 32,6 v
2 30 }
" , n 24 2 24 52 39,5 \%
"y 4 42 68 56,9 \%
10 “)y Fa
a3 w4 W6 8 70 90 86,2 \%
0
009 0125 025 0.5 1 2 4 8 1 16 11 85 100 93,5 \%
velikost zrn (mm) 16 100 100 lO0,0 \
Dovolena odchylka aritmetického
FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky | IMOS | Jednotka |Hodnoceni|Specifikace: priméru od zkousky typu pfi poétu
CSN 736121: 1994 ABS  |15069/9 €SN 73 6121:1994 tab.15
Hutnéné asfaltové vrstvy, tab 8a Na podet zkousek: 1 2 3-8 | 9-19 [>20
Objemovéa hmotnost vrstvy z JV 2,531 Mg.m'3 Obsah asfaltu(% hm.) | +0,50 | +0,45 |+ 0,40 +0,30/+ 0,25
Max. objemovéa hmotnost asfaltové smési 2,586 |Mg.m™ ROZd'L 34 +10,0 | +8,0 | +7,0| 6,0 [+5,0
. propadu
Mezerovitost (V) 3,0-50 21 % N Kameniva £2 +8,0 +6,0 | 5,0 | +4,0 [£3,0
Obsah rozp.pojiva ( Byin.) 6,2 |% hm. sitem 0,09 +3,0 +3,0 | +2,5| #2,0 [+1,5
Mezerovitost (%) + 1 % objemu

Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel. do zrna < 2 mm, + 7,0% rel. zrno 2 mm az 8 mm, + 9,0% rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova
hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost, + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel. mezerovitost, + 5 % mira zhutnéni je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2,
pokryvajici uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni:  |Céra zrnitosti zkouSeného vzorku je v oboru meznich &ar asf. smési AB¢ ABS
Vysledky zkou3ek jsou uvedeny v tabulce.

Vysvétlivky: i
JV jadrovy vyvrt PP, LP pravy, levy jizdni pruh f
V  vyhovuje L limitni N nevyhovuje L

Poznamka: Zkousky/€innosti oznaéené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovén jako celek , jinak jen
s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorku a/nebo ¢
méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci. e

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Pfezkoumal: Ing. Jindfich Melcher vedouci laboratofe 18.5.2015
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PROTOKOL ZKOUSEK ¢.. 0821 V155040
Objednatel: |DiK Janak, s.r.o., Revoluéni 207, 541 01 Trutnov
Misto: Rekonstrukce silnice 11/295 Dolni Branna - MOK 1/14, ZU = km 5,047 - KU = km 8,496, DL 3,449 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl 11.5.2015 Zkousel: Ing. Suchyna 23.5.2015
Vzorek &.: 194 VS1 km 5,309 P hl. od 50 cm 195 VS2 km 6,324 L hl. 83 cm
196 VS3 km 6,882 L hl. od 91 cm 197 VS4 km 7,840 P hl. 78 cm
CSN CEN ISO/TS 17892-4 zrnitost zemin, Oprava 1 kap. 5.2, 5.3; CSN CEN ISO/TS 17892-1 vihkost zemin, Oprava 1; IZP 05/05 ( CSN
Normy: 421014) Stanoveni meze tekutosti zemin, 1ZP 04/05 (CSN 731013)Stanoveni meze plasticity zemin, CSN 736133* Navrh a provadéni zemniho
télesa pozemnich komunikaci, CSN EN 14688* Zasady pro zatfidovani zemin, CSN 731001* Zakladova plida pod plosnymi zéklady
Slozena kfivka zrnitosti vz.Cislo ‘ Cur ‘ Cor
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE VELMI HRUBE 194 2927 | 1,34
A 7 iSCITA 7 STERKOVA SLOZKA .
PRACHOVA SLOZKA PiSCITA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. SU 195 4893 | 230
c m s g cb b
- jemny | stredni| hruby | drobny| stredni| hruby 19 | 62,14 | 2,10
——— 197 28,49 0,70
0] Propustnost k { (mm s
9 P i( )
80 — y
. = vz.Cislo Kf*
Vysoce phamrzavé /
_m / / 194 2,116E-05
= o / / A/ 195 3,775E-05
§ 50 / // // 196 5,400E-05
a //I‘Wna rzavé 197 1,410E-06
0 / Namrzgé— ] U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zma
20 Mirné namrzaye <2mm, 7,0 % rel.zro 2 aZ
4 8 mm, + 9,0 % rel. zrno 11 az
20 32 mm, £ 6 % rel.vlhkost, + 6
Nenamrzavé % rel. mez tekutosti, + 5 %
10 rel. mez plasticity, + 7% rel.
0 4// . . Cislo plasticity je uvadéna
0,002 0,005 0024 0,063 0,125 0,25 0,5I 1: 2 4 ' g8 16 ! 3; 63 200 jako rozsifena s koeficientem
' ' - k = 2, pokryvajici uroveri
Pramér zrn [mm] spolehlivosti 95 % .
Aktualni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti w (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, |Konzistence | Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 1ZP 05/05 (CSN 721014) 1ZP 04/05 (CSN 721013) 1IZP 05/05 (CSN 721014) CSN 736133* SN 736133 14688-2*
194 17,09 37,89 19,68 18,21 1,14 neb.namrzavé F6-ClI siCl
195 22,48 45,49 25,17 20,32 1,13 dtto F4-CS sasiCl
196 20,34 28,98 21,41 7,57 1,14 dtto F4-CS sasiCl
197 29,97 51,26 23,74 27,52 0,77 vys.namrzavé F8-CH siCl

Cislo vzorku

Vhodnost pro podloZi vozovky (pro

Obecné vlastnosti a chovani zeminy aktivni z6nu) dle CSN 7361133:2010

Zemina je klasifikovana jako jil se stfedni plasticitou. Pfevazna €ast zeminy se sklada z

prachovité slozky jemnych ¢&astic. Pfi napojeni vodou je nestabilni a velmi rozbfidava. Nevhodné k pfimému pouZiti bez

194 Poskytuje nevhodné podlozi. Upravy

Zemina je klasifikovana jako jil pis€ity. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni vodou klesa|Podmineéné vhodna k pfimému pouziti
195 jejich pevnost. Poskytuji malo vhodné podlozi. bez upravy

Zemina je klasifikovana jako jil pis€ity. Zeminy jsou méné stabilni a pfi napojeni vodou klesa|Podmineéné vhodna k pfimému pouziti
196 jejich pevnost. Poskytuji malo vhodné podloZzi. bez Gpravy

Zemina je klasifikovana jako jil s vysokou plasticitou. Vlastnosti zeminy jsou nejvice

ovlivnény druhem jilovité slozky. ZlepSeni je mozné jen v nékterych pfipadech. Pro podlozi|Nevhodné k pfimému pouZiti bez
197 je nevhodna. Gpravy

Poznamka: Zkousky/ €innosti oznacené * jsou mimo rozsah akreditace.PS, LS prava, leva strana komunikace, PK pozemni komunikace
ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZe byt reprodukovan jako celek, jinak jen s

pisemnym souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méreného

mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Pfezkoumal:

Nahrazuje/rusi:

Ing. Jindfich Melcher Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

vedouci laboratore 15.5.2015 |
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