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1. ÚVOD 
 

V květnu 2015 byl pracovníky firmy Pontex spol. s.r.o. proveden diagnostický průzkum mostu            
295-005 přes potok Principálek u Dolní Branné. Diagnostický průzkum byl proveden jako podklad pro 
rekonstrukci mostu. Součástí průzkumu je mimořádná prohlídka mostu. 

Mostní objekt převádí silnici II. třídy č. 295 přes potok Principálek. 
 
V rámci diagnostického průzkumu byly provedeny tyto práce: 

 
- mimořádná prohlídka mostní konstrukce včetně zjištění rozsahu jednotlivých poruch 
- ověření tvaru konstrukcí, 
- ověření tloušťky nosné konstrukce, 
- ověření stavu nosné konstrukce pod torkretem 
- závěrečná zpráva, 
- fotodokumentace. 
 

Při provádění průzkumu konstrukce, popisu závad a zkušebních míst bylo uvažováno staničení 
komunikace z Dolní Branné do Vrchlabí. Označení podpěr je OP1 a OP2, na levé straně mostu je 
zaústění potoka, na pravé straně mostu je vyústění potoka.  

 
 

 
Pohled na bok mostu 
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1.1. POPIS MOSTNÍHO OBJEKTU  
 
Prostorové uspořádání: 

 
Most převádí silnici II. druhé třídy č. 295 přes potok Principálek. Silnice na mostě je 

dvoupruhová, celkové šířky 9,5 m (2 x jízdní pruh šířky 3,5 m + 2 x odstavný pruh šířky 1,0 m). 
Komunikace na mostě je přibližně ve střechovitém sklonu. Křížení silnice a mostu je kolmé.  

Most byl dle údajů v mostním listě postaven v roce 1880.  
 
Popis konstrukce: 

 
Konstrukci mostu tvoří kamenná klenba z pískovcových kvádrů tloušťky 38 cm, šířky cca 9,60 m 

a vzepětí 1,00 m. Na spodním líci nosné konstrukce je proveden betonový torkret vyztužený kari sítí 
(100 x 100 x 6). 

Nosná konstrukce je uložena na dvojici masivních opěr, nejspíše kamenných. Na opěry navazující 
šikmá křídla a kamenné čelní zdi. Jak opěry, tak křídla i čelní zdi byly v roce 1994 zesíleny vrstvou 
betonového torkretu s kari sítí. 

 
Vozovka na mostě je živičná z asfaltového betonu. Na římsách je osazeno ocelové trubkové 

zábradlí se svislou výplní. 
 

 
Šířkové uspořádání na mostě  
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2. MOSTNÍ LIST  
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3. MIMO ŘÁDNÁ PROHLÍDKA MOSTU  

 Objekt: Most ev. č. 295-005 

 Okres: Trutnov 

 Prohlídku provedla firma: PONTEX, s.r.o. 

 Prohlídku provedl: Junek Vladimír, Ing. 

 Datum provedení prohlídky: 13.5.2015 

 Poznámka: Mimořádná prohlídka byla provedena v rámci diagnostického průzkumu mostu. 
Prohlídka byla provedena pod vedením Ing. Tomáše Míčky.  

 Počasí v době provádění prohlídky:   

 Teplota vzduchu: 14 °C  Teplota NK: 14 °C 

 A. ZÁKLADNÍ ÚDAJE  

 Číslo komunikace: 295 Staničení km: 7,229 Ev. č. mostu: 295-006 

 Název objektu: Vrchlabí – přes potok Bělá 

 Staničení ve směru: z Dolní Branné do Vrchlabí    Způsob zpřístupnění: žebřík 

 B. POPIS ČÁSTÍ MOSTU 

   0.1  Popis konstrukce je uvažován ve směru staničení z Dolní 
Branné do Vrchlabí. Levá strana je nátoková, pravá strana je 
výtoková. 

1. Základy mostních podpěr a křídel  

 1.1  Způsob založení není, objekt je založen nejspíše plošně. 

2. Mostní podpěry, křídla, čelní zdi  

 2.1 Mostní podpěry Spodní stavbu tvoří dvě masivní kamenné opěry opatřené na 
líci torkretem. Před samotnými opěrami byly v minulosti 
vybudovány zesilující prahy. 

 2.2 Křídla Křídla jsou šikmá, vyzděná z kamene. Na líci jsou opatřena 
vrstvou torkretu se sítí. 

3. Nosná konstrukce, ložiska, klouby, mostní závěry  

 3.1 Nosná konstrukce Nosnou konstrukci tvoří kamenná klenba z pískovcových 
kvádrů tloušťky 38 cm, šířky cca 9,60 m a vzepětí 1,00 m. Na 
spodním líci nosné konstrukce je proveden betonový torkret 
vyztužený kari sítí 

3.2 Ložiska Nejsou. 

3.3 Mostní závěry Nejsou. 

4. Mostní svršek - vozovka, izolační systém, chodníky, římsy, kolejový svršek, zálivky  

 4.1 Vozovka Na mostě je vedena dvoupruhová směrově nerozdělená 
komunikace, vozovka je živičná. 
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4.2 Izolační systém Nezjištěn. 

4.3 Chodníky Nejsou 

4.4 Římsy Římsy jsou oboustranné železobetonové monolitické římsy. 

5. Mostní vybavení - záchytná, ochranná a revizní zařízení; dopravní značení, osvětlení, odvodňovací 
zařízení  

 5.1 Záchytná zařízení Na obou stranách je ocelové trubkové zábradlí se svislou 
výplní.  

5.2 Dopravní značení Na mostě jsou osazeny tabulky s evidenčním číslem mostu a 
dopravní značení omezující zatížitelnosti dopravním značením 
B13=12t a E5 = 48t. 

6. Cizí zařízení  

 6.1  Nezjištěno. 

7. Území pod mostem a přístupové cesty  

 7.1 Území pod mostem Koryto potoka Principálek, které je vedeno v zatrubněném 
korytě betonovou rourou průměru 500 mm. Nad zatrubněným 
korytem je provedené kamenné opevnění. 

  

 C. STAV A ZÁVADY ČÁSTÍ MOSTU  

1. Základy mostních podpěr a křídel, zemní těleso  

 1.1  Nebyly zjištěny žádné závady vyplývající z poruchy založení. 

2. Mostní podpěry, křídla, čelní zdi  

 2.1 Křídla Na líci křídle je uchycen mech. Torkert v horní části křídel 
degraduje.  

 2.2 Čelní zdi Na čelních zdech stopy po zatékání, lokálně uchycen mech. 
Betonový torkret začíná povrchově degradovat. 

 2.1 Mostní podpěry Na líci opěr stopy po průsacích pojiva, zejména pak ne pravé 
straně opěry OP2. Lokálně je odpadlá vrstva torkretu. Na 
ochranném prahu opěry OP1 na levé straně jsou vápenné 
inkrustace. 

Lokálně hloubkově degraduje beton na horní ploše prahu 
opěry OP1 na pravé straně. Degradace do hloubky cca 5 cm. 

Na líci torkretu jsou vodorovné trhliny s vápennými výluhy. 

3. Nosná konstrukce  

 3.1  Na spodním líci nosné konstrukce na torkretu byly zejména na 
pravé straně zjištěny stopy po zatékání a průsacích. Betonový 
torkret na pravé straně nosné konstrukce povrchově degraduje, 
lokálně zjištěna koroze kari sítě. 
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5. Vozovka, chodníky, římsy, kolejový svršek, zálivky  

 5.1 Římsy Betonové římsy povrchově degradují. 

5.2 Vozovka Vozovka na mostě je deformovaná a výrazně převrstvená. Na 
nezpevněných krajnicích je uchycena vegetace.  

Nad opěrou OP2 je ve vozovce je otevřená příčná trhlina. 

6. Izolační systém  

 6.1  Izolační systém je částečně nefunkční, dochází k zatékání a 
průsakům do nosné konstrukce a na spodní stavbu. 

8. Svodidla, zábradelní svodidla, zábradlí, dopravní značení a označení mostu  

 8.1 Zábradlí Zábradlí má místy poškozenou protikorozní ochranu. 

11. Území pod mostem a přístupové cesty  

 11.1 Území pod mostem Betonové čelní zdi zatrubnění jsou zcela rozpadlé. Rozpadlé je 
rovněž navazující kamenné opevnění koryta.  

V blízkosti křídel je vzrostlá vegetace. 

  

 D. HODNOCENÍ PÉČE O MOST 

 Údržba mostu se provádí v rozsahu možností správce. 

 

E. NÁVRH NA ODSTRANĚNÍ ZJIŠTĚNÝCH VAD 

 Opatření jsou uvedena v závěru diagnostického průzkumu. 

 

 F. ZÁZNAM O PROJEDNÁNÍ OPAT ŘENÍ SE SPRÁVCEM MOSTU 

Datum projednání :31.5.2015  

Poznámka : 

 G. STAVEBNÍ STAV A ZATÍŽITELNOST 

 Stavební stav Zatížitelnost 
 Spodní stavba Způsob zjištění zatížitelnosti: 

 Stavební stav: Koeficient stavebního stavu: N – nezjištěny 
 III - Dobrý a = 1 
 Vn = 12 t  
 Nosná konstrukce 
 Vr =  48t  
 Stavební stav: Koeficient stavebního stavu: 
 Ve =  - t  
 III – Dobrý. a = 1   
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 Použitelnost: I - Použitelné   
  
Stavební stav je způsoben zatékáním do nosné 
konstrukce. 

Hodnoty zatížitelnosti nejsou známy, v MPM byly 
převzaty hodnoty uvedené na dopravním značení. 
Uvedené hodnoty však neodpovídají hodnotám 
v mostní evidenci BMS. 

 

 Stanovený termín další hlavní prohlídky: nestanoveno 

 V souladu s článkem 5.3.1. ČSN 73 6221 - Prohlídky mostů pozemních komunikací, případně první 
hlavní prohlídku po provedení rekonstrukce mostu. 
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4. FOTODOKUMENTACE  

 

 
 Šířkové uspořádání ve směru staničení.  
 

 

 
 Pohled na pravý bok mostu. 
 

 

 
Pohled na pravý bok mostu. 
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 Pohled do mostního otvoru. 
 

 

 
Stopy po zatékání, výluhy pojiva, lokálně 
odpadlý torkret na pravé straně opěry 
OP2. 
 

 

 
Stopy po průsacích na dříku opěry OP2. 
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Koroze kari sítě torkretu na spodním líci 
nosné konstrukce. 
 

 

 
Stopy po zatékání, biocidní napadení a 
degradace torekretu na spodním líci 
nosné konstrukce. 
 

 

 
Příčná trhlina ve vozovce.  
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 Vegetace uchycená podél pravé římsy. 
 

 

 
Nátok do betonové roury. 
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5. TECHNICKÁ ZPRÁVA  DIAGNOSTICKÉHO PR ŮZKUMU  
 

5.1. STANOVENÍ TLOUŠŤKY KLENBY  
 

Na základě diagnostického průzkumu byla určena tloušťka klenby na 360 mm. Tloušťka klenby 
byla ověřena provedením kontrolního návrtu. Spodní stavba je masivní, tloušťku opěr není možné 
zjistit. Na základě zkušeností lze ovšem konstatovat, že spodní stavba bývá u objektů tohoto typu 
předimenzována a tudíž i únosnost opěr nebývá rozhodující. 
 

5.2. OMĚŘENÍ ZÁKLADNÍCH ROZM ĚRŮ KONSTRUKCE 
 

Ověření základních rozměrů bylo provedeno pomocí běžných měřičských pomůcek a laserového 
dálkoměru HILTI a digitálního sklonoměru INLLITRONIC. Na základě oměření byl zpracován nákres 
konstrukce pro potřeby projektu opravy mostu. Oměření základních rozměrů bylo zkombinováno 
s geodetickým zaměřením. 

 

5.3. SONDA KE ZDIVU KLENBY  
 
V rámci diagnostického průzkumu byla provedena sonda k původnímu kamennému zdivu. Sonda 

byla provedena za účelem zjištění stavu zdiva klenby a určení druhu kamenného zdiva. Sonda byla 
provedena na pravé straně klenebního pasu. 

Nejdříve byla odstraněna vrstva torkretu a následně byla provedena samotná kontrola stavu zdiva 
klenby. Ověřena byla i tloušťka klenbového pasu. 
 

 
 

 
Sonda ke zdivu nosné konstrukce 
klenby. 
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Detail sondy ke zdivu klenby. 

 

 
Detail odebraného kusu pískovce 
nosné konstrukce. 

 
 

Na základě sondy ke zdivu nosné konstrukce klenby lze konstatovat, že zdivo je nízké kvality. 
Jedná se arkózový pískovec relativně nízké pevnosti, snadno drobivý. V místě sondy bylo zdivo 
klenby vlhké. Kamenné zdivo čelní zdi navazující na klenbový pás bylo částečně rozpadlé.  

Konstruk ční řešení s torkretem na spodním líci konstrukce klenby nejspíše vedlo k uzavření 
vlhkosti z průsaků uvnitř konstrukce klenby. Lze tak předpokládat, že stav původního 
klenbového zdiva bude špatný.  

Tloušťka klenby byla ověřena 360 mm.  
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5.4. ODHAD PEVNOSTI ZDIVA KLENBY  
 

Odhad pevnosti zdiva klenby je proveden na základě sondy provedené ke zdivu původní klenby a 
odebraného vzorku kamene. 
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6. ZÁVĚR 
 

Diagnostický průzkum zhodnotil stav mostu ev.č. 295-005. Konstrukce klenby byla postavena 
cca před 130 roky a cca před 20 roky byla opravena – zesílena betonovým torkretem vyztuženým kari 
sítí. Při provedení sondy k původnímu kamennému zdivu bylo zjištěno, že zdivo klenby je nízké 
kvality. Zdivo je vlhké a drolí se. Stav zdiva klenby je způsoben dlouhodobým zatékáním do nosné 
konstrukce. 

Při provádění celkové rekonstrukce komunikace II. třídy, kterou most převádí přes potok 
Principálek je doporučeno vzhledem ke stavu a stáří původní konstrukce nahradit tuto konstrukci 
konstrukcí novou. Částečná oprava stávající konstrukce by byla neekonomická – opravou by nebylo 
možné zajistit dostatečnou životnost a únosnost konstrukce. 

V rámci opravy mostu je doporučeno nahradit stávající konstrukci klenby přesypanou 
flexibilní ocelovou konstrukcí.   
 
V Praze dne 28.5.2015                   Ing. Vladimír Junek
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