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ZAKLADNI DIAGNOSTICKY PRUZKUM

silniéniho mostu ev.&.3043-3 pres feku Upu
na silnici III/3043 za obci Slatina nad Upou

1 Vseobecne&e ududaje

1.1 OBJEDNATEL : Sprava a udrZba silnic Krdlovéhradeckého
kraje, p. o., se sidlem Hradec Kralové -
- Plac¢ice, KRutnohorska 59, PSC 500 04,
zastoupend Ing.Milo$em Stépanem, reditelem.

1.2 ZHOTOVITEL : Mostni vyvoj, s.r.o, DIAGNOSTIKA, B.Martinu
137, 602 00 Brno, Ing. Jan Krystof, Marek
Kocdb, Martin Hudec¢ek, Zdenék Jemelik, Ing.
Petr Cikrle, Ph.D.

1.3 DATUM PRACf: 31.08. + 10.09.2009, teploty v 7:00 h:
+15%% & 9%, foto B+9.9.2000: ¥ 9°F #1L1°C.

1.4 KRAJ/OKRES : Kralovéhradecky/Nachod.

1.5 KAT.UZEMI : Slatina nad Upou/Cervena Hora.

=2 Zzakladni adaje

2.1

2iv.d

2+3

2.4

2.5

2.5.

2.5,

¢fSLO KOMUNIKACE : III/3043.

STANICENT V KM DLE SDO : liniové (provozni) : 4.745.
na Useku &.0433A104 0433A100: 3.164.

EVIDENCGNI ¢fsrpo MOSTU : 3043-3.

Ndzev mostu:Most pres rfeku Upu za obci Slatina nad Upou.
ROK POSTAVENT OBJEKTU: 1963 (dle SDO).

DOKLADY MOSTNIHO OBJEKTU, jsou uloZeny v mostnim archivu
udrzZovatele, kterym Jje Sprava a uUdrzba silnic Kralové-
hradeckého kraje, p.o., Kutnohorska 10, 500 04 Hradec
Kralové - Placice, divize Nachod.

Pro potfeby diagnostiky byl k dispozici mostni list, vy-
pis z pasportu SDO a zdznam z posledni hlavni prohlidky.
Objekt je z toho divodu popisovan podrobnéji neZ je ob-
vyklé. Postupuje se pri tom podle odst. 3.1.

1 Stavebni dokumentace (SD) nebyla k dispozici.

2 Mostni list (ML) byl k dispozici v klasické podobé.
V textové c¢asti je ML castecné aktualizovany a témér
Uplny. Byl porizen v breznu 1994. Poskytuje dostatecny
obraz o objektu. Je pripojen v PRILOZE 5. ZaloZeni ob-
jektu je podle ML plosne na zakladovych pasech. Nacrtek
ML je konstruovany, ale velmi malo ¢itelny. Obsahuje pua-
dorys a podélny fez (1: 500), priény fez (1:250) a ume-
lecky =ztvarnény pohled. Jeho zpracovatelem Jje Ing. J.
Hauck. Mél k dispozici stavebni dokumentaci, nebot jsou
zakresleny a kétovany i c¢asti nepristupné. Z tohoto di-
vodu poskytuje neocenitelne informace.
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2.5.3 Zaznam z posledni hlavni prohlidky mostu (HPM), ktera
se konala 19.11.2006 (Ing. Petr Jedlinsky) byl k dispo-
zici. Je podrobny a obsahuje cenné informace.

2.6 PouzZivané zkratky : SD=stavebni dokumentace, ML=mostni
list, HPM=hlavni prohlidka mostu, DG=diagnostika ¢i di-
agnosticky pruzkum, S§,J3,Z,V,SZ,SV,JZ,JV=svétové strany,
NK=vodorovna nosna konstrukce, UP=uloZny prah, MP=mezi-
lehla podpéra, MZ=mostni zavér, EMZ=elasticky MZ, ZS=za-
bradelni svodidlo, CB=cementovy beton, ZB=Zelezobeton,
AB=asfaltovy beton, LA=1ity asfalt, F-test=fenoclftalei-
novy test, C-rozbor=chemicky rozbor, TP=typovy podklad,
VO=verejné osvétleni, CZ=cizi =zarfizeni, ZZ=zavérnad zed,
PD=prechodova deska, DZ=dopravni znac¢ka(y), ZBZ=zachyt-
né bezpec¢nostni zarizeni, MK=mistni komunikace, SDO=
Silniéni databanka Ostrava, TSm=typizac¢ni smérnice "Vy-
baveni mostu", ZPV=ztrata pasivacnich vlastnosti betonu,
NV=normdlni voda.

3 Vizualni prohlidka
3.1 CELKOVY POPIS OBJEKTU A ORIENTACE ZAZNAMU

Diagnostikovany mostni objekt o étyrech polich, viz obr.
A18-01, Al18-02, Al7-09 a Al7-10, prevadejilci silnici
III/3043 pres mistni komunikaci a reku Upu, je typicka
stavba s vodorovnou nosnou konstrukci z dodatec¢né pred-
pjatych betonovych prefabrikovanych nosniku, viz odst.
3.4 a prevdzné monolitickou spodni stavbou ze Zelezobe-
tonu, viz odst. 3.3. Pfevadi v udolnicovém oblouku dva
pruhy vozovky, vlevo smér Cervena Hora - Slatina nad
Upou, vpravo smér Slatina nad Upou - Cervend Hora.
Objekt je popisovan dle prilohy G, ¢l1.G.1.10, pismeno a)
CSN 73 6220/96 ZatiZitelnost a evidence mostl pozemnich
komunikaci ve sméru c¢islovani mostl (stanic¢eni) precha-
zejici komunikace, tj. priblizZné od jihu (J), od Slatiny
nad Upou, pravého brehu, k severu (S, k Cervené Hore,
levému brehu) a zleva doprava, tedy od strany levé (na-
vodni, zapadni ke strané prave (povodni, vychodni). Pod-
péry jsou ¢&islovany dle CSN 73 6220/96 ¢isly r*imskymi
(I. azZ V.). Pro jednoznac¢nou orientaci je prvni (I.)
podpéra oznac¢ovana téz jako opéra slatinska (pravobrez-
ni), podpéra pata (V.) jako opéra ¢ervenohorska (levo-
bfezZni), leva strana v rozporu s CSN jako navodni (misto
protiproudni) a prava strana jako povodni (misto po-
proudni), podle toku feky Upy. Mezilehlé podpéry jsou
oznac¢ovany vZdy jen svymi ¢isly, tedy II., III. a IV.
Nosniky jsou ¢islovany arabskymi ¢isly zleva od 1. do 8.
Ucelem rozsdhlejsi fotodokumentace stavu mostu je zachy-
tit souc¢asny stav pro porovnavani po naslednych upra-
vach. Na nepodstatna zjisténi neni reagovano. Udaje ML
jsou zde opakovany jen ty nezbytné.

Mostni objekt mé& dle ML délku premostéeni 78,60 m, dle
SDO 77,05 m, jeho celkova Si¥fka ¢ini asi 8,00 m, SiFka
mezi obrubniky 6,70 m. Most se nachazili v kratké primeé
za levostrannym a pred pravostrannym smérovym obloukem
o malém poloméru, viz obr. Al8-20 a Al8-30, vyskoveé
v uUdolnicovém oblouku o ruznych spadech jednotlivych po-
1i. Prekrac¢ovana vodotec¢, reka Upa je rovnéZ v kratké
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primé za levostrannym a pred pravostrannym sSmérovym
oboukem. Uhel kfiZeni osy mostu s Fekou je dle ML 72,5°.
Sikmost leva. NK mostu je v pFiéném sméru vodorovna, po-
vrch vozovky je na mosté stfechovity.

V PRILOZE 1 jsou nékteré odchylky od tohoto popisu a
terminologie. Orientaéni podklady byly ziskany ze sil-
niéni mapy CR 1:50 000,list 04-33 Nachod, CUGK/SDO 2005.
Etapovitost vystavby nelze vysledovat. Objekt byl prav-
dépodobné postaven najednou. Na objektu byly dle ustnich
informaci v 90. letech vyménéna vozovka, coz zastavilo
Ci omezilo v nékterych mistech zatékani do NK.

3.2 ZAKLADY MOSTNIHO OBJEKTU

Zaklady mostniho objektu jsou pristupné u III. a cGasted-
né i u II. podpéry. Tvofi je zakladové padsy 2z betonu o
zaruc¢ene pevnosti R, .=37,9 MPa (C 30/37, B 35, zn. 400),
viz odst.4.1.1, PRngHA 1, v pripadé III. podpéry zcela
obtékané vodou, viz obr. A16-05, Al17-14 a Al7-15. Z toho
divodu jsou obloZené jemné opracovanym kamenem. ObloZeni
je celisté, ale vodorovné i svislé spary jsou v oblasti
hladiny NV vyplavené. Ovéreni zplsobu zaloZeni ostatnich
podper nebylo soucasti tohoto diagnostického prizkumu.
Budou podobné ne-l1li stejné. Skody zplsobené zaloZenim
objektu nebyly pozorovany.

Zpevnéni ploch svahi pod mostem a vodotede,viz odst.3.9.

3.3 MOSTNI PODPERY A KRIDLA
3.3.1 Krajni podpéry - opéry

Krajni podpéry - opéry, viz obr. Al5-01, Al6-24, Al7-07
a Al7-17 jsou stejné konstrukce. Tvori je masivni, mono-
litické Zelezobetonové (ZB) dloZné prahy (UP) nasazené
na dvojice kruhovych ZB sloupl betonovanych do ZB prefa-
brikovanych hrdlovych trub vnéjsiho & asi 1,0 m pravde-
podobné typu VIANINI. Jednd se tedy o tzv. prosypané
opéry. UP opér maji svislé lice a jejich soucédsti jsou
zavérné zdi (ZZ). UP opér jsou omitané misty silnou ce-
mentovou omitkou. J&dro jejich sloupt i UP tvofi beton
o zarucené pevnosti Rypg=45,0 MPa (C 35/45, B 45, zn.
500); viz odat. 4.1.1, BRILOHA 1 a tamnéjsi poznamky.
VyztuZeni opér nebylo kontrolovano, ale bude podobné Ja~
ko vyztuZeni MP. VyztuZz jejich UP je obnaZena ojedinéle,
sloupy Jjsou z vétsi casti obsypany. Obsyp je odplavovan
a opéry neplni svoji roli, zatim bez $kod na vozovce.
Opéry nejsou postiZeny trhlinami ale jsou zamadeny pres
netésné mostni zavéry, vice na svych koncich. V mistech
dlouhodobého zatékani prechédzeji stopy po zatékani v
silné inkrustace. Misty uvolnéna a opaddna omitka.
Traviny na opérach uchyceny nejsou. Povrchy opér jsou
pokresleny spreji jen sporadicky.

3.3.2 Mostni kridla
Rovnobézna, pravdépodobé vyztuzend mostni kridla jsou
mala, monoliticky spojena s opérami. Tato skutecnost
a zpusob vzédjemného spojeni UP opér a kridel nebyl ové-
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rovdn. V misté styku vznikly veét$i trhliny jen v pripadé
povodniho kridla V. podpéry. Toto kridlo bude, stejne
jako kridla ostatni vhodnéjs$i odstranit a po opravach NK
znovuvybudovat. Kridla jsou ze stejného betonu jako opé-
ry. Kfidla nejsou omitdna, jen misty stopy po pacoku.

Na 1lice kridel (a ¢ela opér) zatéka zpod rims malo,
z dilatac¢nich spar misty vydatneé, viz obr. Al7-18 az
Al7-21. Kridla obou opér Jjsou zatékanim shora postiZena
pribliZné stejné, celkové malo.

Traviny na kfidlech nejsou uchyceny.

3 Mezilehlé podpéry

Mezilehlé podpéry (MP), wviz obr. Al7-12 az Al7-16
a Al7-22 a detaily jejich dlozZnych praha (UP), viz obr.
A15-08, A15-13, Al5-25, Al1l5-28, Al6-10, Al6-15, Al6-25,
Al6-32, Al6-35, Al7-01, Al7-06 a Al7-35. Jsou provedeny
podobné jako opéry, tedy jako ¢lenéné, ve formé dvojic
Zelezobetonovych (ZB) sloupu betonovanych do prefabriko-
vanych ZB hrdlovych trub vnéjsiho ¢ asi 1,2 m pravdépo-
dobné typu VIANINI. Zarucena pevnost betonu jadra sloupu
mezilehlych podpér je Ry = 48,8 MPa (€ 35/45f B 485§ zZH.
500), zarucena pevhost jgjich uloznych prahi Ry, = 44,2
MPa (C 30/37; B 40; 2zn. 400). Zjisténi pevnosti, viz
odst. 4.1.1, PRILOHA 1 a tamnéjs$i poznamky.

Dole jsou spojeny zakladovymi pasy, nahore monolitickymi
uloZnymi prahy obdélnikového pric¢ného prurezu s previs-
lymi konci.Zplsob spojeni MP se 2zakladovymi pasy nebyl
zkoumdn, z ML neni zr¥ejmy.Temena UP jsou pravdépodobné
vodorovna. Délka UP mezilehlych podpér Jje priblizné
stejnad jako $Sirka NK, takZe tyto zpod ni nevycnivajil.
Presto jsou ale zboku zamdceny srazkami a ojedinéle na
nich uchycena vegetace, viz obr. Al6-36. Zdejsi vzrostla
drevina sice byla pri prohlidce odstranéna, ale bohuZel
ne i s ko¥eny, coZ by vyzZadovalo dlouhy sekac.

Kontrola vyztuZe mezilehlych podpér byla provedena na
povrchu obvodu 2. sloupu II. podpéry (sonda S4) a pod-
hledu nadlehlého UP (sonda S5). V pfripadé sloupu se ne-
jednd o vyztuZeni ZB jadra, ale o vyztuZeni ZB trub, do
kterych je jédro betonovano. VyztuZ jédra byla kontakto-
vana Jjen nadhodné v diagnostickém vyvrtu V 11. VyztuZeni
je uvedeno slovné v odst. 4.2 a prilohach 3.1. a 3.2.
VyztuZz povrchu sloupl MP je cbnaZena a korodovana ojedi-
néle, viz obr. Al18-28 nebot se jednd o prefabrikat, vyz-
tuz d1dlozZnych prahti rovnéZz ojedinéle, viz obr. Al7-01,
nebot jsou omitdny. ObnaZeni se omezuje na mista kde be-
ton ztratil svoje pasivac¢ni vlastnosti (do hl. 1 + 6 mm,
viz odst. 4.1.2.1) a umoZnil wvyztuzi jeji korozi s nas-
lednym odtrzenim krycich vrstev. Vyztuz koroduje s osla-
benim 0,1 mm. Ke korozi kromé =ztraty pasivace prispiva
zatékani. Na uUloZné prahy mezilehlych podpér (MP) zatéka
velmi silné, vice na jejich koncich =z dilatac¢nich spar
pres mostni zavéry ¢i vady a poruch v pFipojeni hydroi-
zolace na né. Intenzivnéji téZ zatéka z podélnych spar a
pravdépodobné i z dutin nosnikl v podélném sméru (pres
ne/zazdéna cela). Na UP MP jsou c¢etné a silné inkrusta-
ce zabarvené 1 korozivné, jako pruvodni jev dlouhodobého
¢i intenzivniho zatékani.

Trhlinami jsou MP postiZeny jen v omitce, ktera je misty
uvolnéna. Trhliny jsou vyjimeéné i nad korodujici oceli.
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3.4 VODOROVNA NOSNA KONSTRUKCE
3.4.1 SloZeni, tvar, povrchové iudpravy, dilat. pohyb a opravy

Nosnou konstrukci v kazZdém ze 4 mostnich poli tvori
prosta deska sloZena vZdy 2z 8 typizovanych, dodatecne
podélné predpjatych truhlikovych nosnikl KA-61 pro sve-
tlost 18 m, vyrobni délky 19,60 m, vyrobni Sirky 0,98 m
a vyéky 0,85 m, (v ML uvedeno chybné), viz obr.Al17-23 az
Al17-30. Jednotlivé nosniky jsou slozZeny ze 3 montaznich
dila, coz vytvari v kazdém poli 2 pri¢éné spary $.20 + 25
mm. Krajni nosniky maji ¢lenénou fasadu s vodorovnou ka-
nelurou pro vytvoreni betonové hmozdinky podélnych spar
stejné Jjako nosniky mezilehlé. Povrchy nosnikl nejsou
omitdny, na fasadach jsou jen =zbytky pac¢oku a kolem di-
lataénich spar vyspravky maltou. Na fasadnich nosnicich
je pozorovatelné primérené nadvysSeni. Zaruc¢ena pevnost
nosnikla Ry, = 57,8 MPa (C 45/55: B 55; Zn. 600). Pricne
trhliny v gosnicich nebyly zjistény.

Deskové nosné konstrukce v jednotlivych polich dilatuji
pravdépodobné samostatné jako prosté ulozZené, i kdyz ne-
ni mozZné vylouc¢it jejich kotveni do UP. Mostni svrsek o
tom neposkytuje Zadné jasné signaly. Po dodatec¢ném pro-
pojeni NK nad podpérami systémem podobnym systému "tahlo
kryci deska" (dle TP z roku 1973) nejsou na NK Zadne
stopy a v ML Zadna zminka. Pro tyto skutecnost by ale
svéd¢éila absence pohybll v dilataénich sparach nad II. az
IV. podpérou, kde ve vozovce nevznikly trhliny. Podrobna
prohlidka styku ¢el krajnich nosnikl sousednich poli a
hlavné dilata¢éni spary provedené na celou vysku NK nad
¢ely MP vsSak wukazuji na nepropojenost NK jednotlivych
poli a absenci pohybl v dilataénich sparach z jinych dua-
vodli. Trhlina ¢i pokles nad rubem, byl zaznamenan jen u
I. a V. podpéry.

NK je v pri¢ném smeru vodorovna nebo pribliZné vodorov-
na, v podélném sméru dle ML o sklonu jednotlivych polich
-7,5%, -3,5%, 0,0% a +3,5%. Nulovy sklon NK 3., podle
pozorovani moZnad i 4. pole a nevhodné mostni odvodnovace
zplUsobuji zadrzZovani splavenin Vv nejniZsich mistech od-
vodriovacich prouzZku, viz obr. Al8-16 a Al8-17.

NK dosud neprodélala velkou opravu. V 20. letech byla
velmi uUspésné vyménéna ¢ast vozovky, ¢imZ bylo omezeno
zatékani do NK ("mrtvé inkrustace" v nékterych c¢astech
podhledu) .

Pri prejezdu téZkych vozidel se NK primérené zachveéje.

3.4.2 Zavady z vyroby pref. ¢i vzniklé béhem stavby a oprav

Zavady, které je mozZné takto s urcitosti oznacit:

- chybéjici otvory odvodnujicich dutiny nosniki:

v 1l.peli vSechny u 1. podp. a tfi u podpéry II.vpravo,
ve 2.poli vSechny u II. podpéry,
ve 3.poli sedm u IIT. podpéry,

- nedostatec¢na velikost odvodnovacich otvoru (& 20 mm)
zrizenych dodate¢né a jejich nevybaveni ockapovymi tru-
bickami,

- absence podporovych pricnikiu,

- nedostatec¢né kryti vyztuZe nosnikl na podhledu,

- nefunkéni dilatacéni spary mezi jednotlivymi poli,

- probetonovani podélnych spar aZz k temenum UP.
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3.4.

3 Zatékani do kabelovych kandlki a jejich nezainjektova-
nost

Mist, kterd signalizuji zatékdni do kabelovych kanalkiu,
je velké mnoZstvi, viz detaily podhledu NK na obr.
v PRILOZE 2 na stranach 24 aZ 42. Stopy po zatékani do
kabelovych kandlku nebo prolinadni injektédZni maltou nej-
sou zanedbatelné, ale také ne fatalni, nebot zadna ze
stop neni zatim zabarvena korozivné, tzn. Ze injektazini
malta (nebo tam uzav¥eny vzduch) vyplnujici kabelové ka-
nalky si dosud uchovaly svoji dostate¢nou zasaditost
(pH o vysoké hodnoté) a nedovoluji oceli korodovat. Tr-
hliny jsou wvsSak jiZ sSifky i pres 0,3 mm, takZe se jedna
o poruchu vaznou.

Mista, kde se na podhledu nosniki objevily trhliny pod
kabelovymi kandlky jsou poznamenanda bud jen stopami po
zatékani ¢éi navic i inkrustacemi, nékde i ve formeé krap-
nik, tam kde injektdzZni malta propousti vodu jiZ dlouho
nebo intenzivnéji. PostiZend mista nejsou taxativné
vyjmenovana nebot je jich asi 35. Jsou ale zobrazena.
Zatékani do kanalku zvedanych kabell krajnich nosniku
bylo zatim pozorovano jen v jediném pripadé (sonda S1),
viz obr. Al16-19 na str. 77 PRILOHY 2., kde zatékda do 1.
nosniku ve 3/4 1. pole.

Jako kontrola nezainjektovanosti byly provedeny do kabe-
lovych kanalka tFi sondy S1 aZz S3 v mistech, ktera jevi-
la trhliny, inkrustace, event. oboji. Zjisténé vysledky
jsou uvedeny v odst. 4.2.1 Zjisténi stavu predpjaté vyz-
tuZze sondami do kanalku

4 Zatékani do dutin nosnikl

Soucasti diagnostického pruzkumu byla revize pruchodnos-
ti otvoru odvodnujicich dutiny nosnika pruméru 25 mm
zrizenych dodate¢né v dolnich deskdch nosniku pri jejich
niz&ich koncich, nékdy na koncich obou ale ne ve vSech
pripadech. Seznam chybéjicich otvord v 1. aZz 3. poli je
uveden v odst. 3.4.2. Ve 4. poli jsou odvodnovaci otvory
zfizeny vsSechny. Z celkem 64 potfebnych otvorl jich
chybi 26, tedy méné neZ polovina.

V&echny realizované otvory, tedy 38 otvoru bylo proé¢is-
téno. Z Ffady =z nich prosakuje trvale voda, 1 kdyZ byly
zdanlivé zcela ucpané. Mensi hromadny vytok byl zazname-
nan z 1. nosniku v 1. polu i II. podpéry (asi 10 litru),
rozsahlé vytoky wvykazal nosnik ¢. 1 ve 2. peoli pri III.
podpére (vytékani plnym proudem 45 minut) a 2. nosnik ve
2. poli pri III. podpére (vytékani 3,5 hodiny plnym
proudem). Oboje viz obr. na str. 43 a 44 PRILOHY 2.
Vétsi stopy po vytocich (z montdZniho otvoru na povodni
straneé) vykazal JjesSté 8. nosnik pred IV. podpérou, ale
vody 2z néj byla nékdy v minulosti jiZ vypusténa, viz
obr. Al7-05 na strané 59 PRILOHY 2.

5 Zatékdni do podélnych spar mezi nosniky a na podhled

Podélné spary mezi nosniky, viz obr. na str. 24 az 42
PRILOHY 2 jsou realizovany bez zvyraznéni jejich podhle-
du. Neupresnéna pevnost Jjejich betoni Ry, = 45,7 MPa
(C 35/45; B 45; zn. 500), viz odst. 4.1.1, PRILOHA 1 a
tamnéjsi poznamky.
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Do podélnych spér zatéka nepravidelné a to 1i v ramci
jednoho pole, coZ je nejlépe patrné z fotodokumentace na
strandch 20 a% 23 NK - PODHLEDY CELKOVE a na stranach
24 az 42 NK - DETAILY PODHLEDU. Vyraznéjsi stopy jsou v
krajnich 1 aZ 3 sparach, tedy v oblasti ovliviovane ab-
senci hydroizolace pod prefabrikovanymi rimsami. Zde téz
hojnéj&i inkrustace, ¢asto v rozsahlé formé krapniku.
Zcela vylouZeny podklad fims v nékterych mistech, viz
obr. Al6-29, ukazuje, odkud se material inkrustacil bere.
Mistni shoda zatékani do spar i kabelovych kanalkt in-
formuje, Ze zatékani probihd nejen shora, ale i v podél-
ném sméru od ¢éel nosnikli kam se dostavd pres netésné MZ
a nedobry stav dobetonovdni konclli nosnikii. Nepatrné hla-
si zatékani i nékteré spary pricne.

Stopy po korozi byly pozorovany v radé pfipada. Skody
zpusobené prusaky podélnymi sparami nejsou tak nebezpec-
né jako prusaky ad. 3.4.3 nebo 3.4.4, nebot miZe byt na-
padena pouze nepredpjata vyztuZ.

Na podhled NK mimo spary dochazi k zatékani jesté na ok-
rajich, z fasdd krajnich nosnikl a pri UP podpér.

3.4.6 Zatékani na fasady NK

Okraje NK, tedy fasadni plochy nosnikt ¢. 1 a ¢. 8 jsou
zamaceny nepravidelné zpod fims, pravidelné vice meéneé
pod neutésnénymi sparami mezi prefabrikovanymi Fimsovka-
mi, z dilataénich spar nad c¢ely UP MP, diky nedostatkum
MZ ¢&i pripojeni hydroizolalce na né, jednak boc¢nim des-
tém, viz obr. na str. 45 az 59 PRILOHY 2..

Skody vzniklé z tohoto titulu jsou vét$i jen mistné.

3.4.7 Dobetonavky NK jednotlivych poli nad podpérami

Konce nosnikl nad podpérami nejsou vybaveny podporovymi
/ koncovymi p¥iéniky, ale jen dobetonavkami vyrovnavaji-
cimi Sikmost NK a chranicimi kotvy predpjaté vyztuze.
Dobetonévky jsou zhotoveny z betonu o neupfesnéné pev-
nosti = 58,5 MPa (C 45/55, B 55, zn. 600), viz odst.
- W . %ﬁILOHA 1 a tamnéjsi poznamky. Tato pevnost byly
podle normy zjisténa v neposkozenych mistech. Na kon-
strukci vsSak existuji i dobetonavky, jejichZ pevnost ne-
lze vyhodnotit, wviz napr. obr. Al5-27.

Z boku obnazené kotvy predpjaté vyztuZe se na objektu
vyskytuji vyjimeéné, viz napf¥. obr. Al5-27, v jednom
pripadé tak, Ze jsou vidét 1 konce predpjatych dratu.
Hrubozrnné dobetonavky jsou od ¢el nosnikli odtrzeny Vv
radé pripadd trhlinami do 0,2 mm, viz obr. Al5-12. Hlav-
né tyto trhliny (¢astec¢né s pric¢énymi sparami) umoZnuji
prisak do kabelovych kandalkt at JjiZ zainjektovanych ¢i
nezainjektovanych a ohroZeni predpjaté vyztuZe korozi.

3.5 SOUCASTI NOSNE KONSTRUKCE A PRIDRUZENE DILY

3.5.1 UloZeni nosné konstrukce
NK, prefabrikované nosniky KA-61, jsou uloZeny na podpée-
rédch vzdy prostfednictvim dvou "kluznych" (dfive tangen-
cidlnich) ocelovych loZisek o vysSce 30 mm a Sirce 150
mm. Jednd se o puvodni loZiska z doby stavby. Jeji délku
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se pro zabetonovani a znec¢isténi ulozné spary o stejne
vySce nepodarilo zjistit. Kontrola loZisek je moZna jen
u krajnich nosnikti, tedy smérem od ¢el UP nebot dlozZna
spara je smérem od licl UP velmi hluboka.

Na obr. Al5-19 na str. 48 PRILOHY 2 je v detailu doku-
mentovan stav loZiska pod 1. nosnikem 4. pole nad IV.
podpérou. Lozisko je silné korodované, na pristupnych
plochach podle tloustky zplodin korozi zeslabené asi
o 2 mm. Vodorovné plochy, obréacené smérem nahoru a dolu
mohou byt korodovany vice (voda na styku s UP ¢i nosni-
kem vysychd pomalu), méné nebo viubec (pokud byly obé ne-
bo néktera z ploch pf¥i ukladani nosnikd vyrovnana cemen-
tovou maltou, kterda korozi brzdi ¢&i zastavuje). Oboje
uvedené v&ak neni znamo.

Pri posouzeni uloZeni NK musime vychazet jen z neprimych
pozorovani. Poruchy, které wvznikly na nékolik roku staré
vozovce jsou tak malé (trhlin je malo a vznikly z jinych
divodl a jinde neZ mély vzniknout), Ze svadi k doménce,
Zze NK je spojitd, nebo aspon pseudo-spojita pomoci nepo-
suvného ulozZeni (nap¥. trny ve sparach mezi niosniky) do
UP, které jsou pro tento ucel dostate¢né dimenzovane
a vyztuZené. NK nevykazuje ve svém uloZeni na Zadné pod-
pére pohyb. A jako pseudo-spojity celek vykazuje vlastné
pohyb jen nad opérami, I. a V. podpérou. Mezilehlé
i krajni podpéry jsou stejné konstrukce, dostatecné vy-
soké, nepri§ tuhé a tak Jje moZné Ze dilatace NK i na
téch skoro 60 m se vyrovhava jen na opeérami, Kkde existu-
ji jak trhliny, tak poklesy prfed a za ruby.

Pokud budem chtit napravit vSechny hr¥ichy z doby stavby,
zvedneme NK a dame vse do poradku. Jinak muZeme opravit
most levné tak, Ze pojistime soudasnou "spojitost".

2 Mostni zavéry

Mostni zavéry (MZ) jsou nad mezilehlymi podpérami zrize-
ny pravdépodobné jako podpovrchové (pokud jsou vibec
zrizeny) a to i na krajnich podpérach. Na povrchu vozov-
ky nejsou MZ nad Z&dnou podpérou signalizovany prof¥iznu-
tymi sparami, viz obr Al8-05, Jjen nad opérami, tedy
I. a V. podpérou vznikly, mimo mens$i poklesy pred a za
ruby opér, trhliny §. do 6 mm, zatim neopravovaneé, viz
obr. A18-03. Pokud jsou pravdivi mistni informatori, :ze
kryt obnoven pred asi 8 lety, je to na témér osmdesati-
metrovy most dost maly pohyb. NK 2z nosnikl KA-61 jesté
nepouZivala bezdilatac¢ni prechody nad MP, ale pseudo -
- spojitost mohla byt vyresena jinak, wviz odst. 3.5.1.
Chybéjici stopy po vétsSim pohybu nad I. a V. podpérou
jsou vSak vysvétlitelné jen néjakym neznamym opatrenim
nad MP. Tomu ale odporuje absence pohybl NK po ulozZnych
prazich MP.

Nevodotésné podpovrchové MZ jsou hlavnim zdrojem zavad
a poruch mostu. Propoustéji silné vodu na niZe leZici
konstrukce, zvlasté na okrajich, v misté zvysSenych / od-
raznych prouZku. Zatékani na UP je intezivni a dlouhodo-
bé. Vinu nese jednak netésnosti vlastnich MZ a Jjejich
neexistujici odvodnéni, event. poskozené pripojeni hyd-
roizolace na né, viz detaily na str. 14 azZ 19 PRILOHY
2 v odst. MEZILEHLE PODPERY - UP.

MZ v rimsach a zvySenych/odraznych prouZcich nejsou "re-
Seny". Voda tudy pronika bez jakychkoliv zabran.
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3.5.3 Prechodové desky

Prechodové desky (PD) nejsou na objektu dle ML zfizeny.
Jejich funkci zastupuja pravdépodobné rovnanina z kamenl
¢i klin z betonu niZsi pevnosti. Existence klinu nebyla
ovérovana. Malé poklesy, které vznikly pred rubem I. a
rubem V. podpéry souvisi 2z neumoZnénim dilatace NK.
Alespori nad témito podpérami by mélo byt uloZeni NK
z¥izeno jako pohyblivé a opatrfeno povrchovymi mechanic-
kymi zavery.

3.6 MOSTNI SVRSEK

3.6.1 Vozovka
Vozovka s krytem ze smési asfaltu a kameniva (AB) se
nezdd starda. Je drsna, rovna, posSkozena jen vyjimecné
priénymi, nepravidelnymi ¢i podélnymi trhlinami. Trhliny
priéné nad NK vnikly jen pred II. (v pracovnich sparach,

SloZeni vozovky v sondé S 6

MOST ev.é. 3043 -3 ;
PRES REKU UPU ZA OBCI SLATINA N/U

SONDA ¢. S 6
Pravrt vozovkou ¢ 50/100 mm, 2000 mm od
lice pravostranne rimsy a 9500 mm od
mostniho zaveru nad slatinskou opérou

Obr.Al4-26 Sonda ¢. S 6. Pruvrt vrstvami vozovky pri pravém
obrubniku pribliZné v poloviné rozpéti 1. pole,
9500 mm od MZ nad I. podpérou a 2000 mm od lice
pravostranné rimsy.
Skladba vrtu zaokrouhlend na 5 mm, kvalita mate-
ridlu odhadovana. SloZeni vozovky shora doll:

- asfalt.bet.hutny, kamen.do & 8 mm, sStép.zrn max.1l0% 70 mm

- ochr.izol.,CB (C12/15) ,vyzt.siti & 2 mm,kam.do & 12 mm 45

- hydroizol.asfalt.,jednovrstva,tuhda,vyztui.sklotextilem 5

- cem.bet.(C12/15), spad.vyzt.siti & 4 mm kam.do & 16 mm 60

- celkem vozovka se spadovym betonem (mostni svrsek) 180 mm

- pref.nosn.KA-61, cem.bet.C45/55, kam.do ®16 mm,por.4 mm 40
celkem hloubka sondy S 6 220 mn
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viz obr. Al18-04) a 5,0 m pred IV. mezilehlou podpérou
(MP), viz obr.Al18-06 a nad krajnimi podpérami - opérami,
viz obr. A18-03. Nad mezilehlymi podpérami pri¢né trhli-
ny nevznikly. Trhliny nad opérami jsou Kkombinavané s
mensimi poklesy, viz obr. Al1l8-03, které c¢ini jizdu pres
most neklidnou.

Vozovka na mosté neni nadmérné zesilena a je jen nepatr-
né postizZena vyjetymi podélnymi kolejemi. Jeji povrch je
aZ na nerovnosti dobre odvodnén svym stfechovitym sklo-
nem k obrubnikim. V podélném sméru je odvodnéni dobré
jen v polich €.1 (=7,5%), &.2 (-3,5%) a €.4 (+3,5%). De-
finitivni odvedeni vody mimo most v poli &. 3 o sklonu
NK 0,0% neni vyresno. Chodnikové odvodnovace v kritickém
poli nejsou umistény v nejniZsich mistech odvodniovacich
prouzkii, coZz zde zpusobuje zadrZovani splavenin, viz
obr. Al18-16 a Al8-17. Mostni odvodriiovace jsou navic ne-
vhodného druhu, ktery spolu s jeich amatérskym provede-
nim a po&kozenim, wviz odst. 3.7.2, zpusobuje rozsahlé
zamaceni NK.

Vozovka je ¢&istd aZ ma useky, kde dochdzi ke shromazdo-
vani pisc¢itych splavenin, viz vysSe. SloZeni mostni vo-

SloZeni vozovky v sondé S 7

MOST ev.C. 3043 -3 b
PRES REKU UPU ZA OBCI SLATINA N/U

SONDA c¢. S 7
Privrt vozovkou ¢ 50/100 mm, 2000 mm od
lice pravostranne fimsy a 29000 mm od
mostniho zavéru nad slatinskou opérou

Obr.Al4-27 Sonda ¢. S 7. Pruvrt vrstvami vozovky pri pravém
obrubniku p¥ibliZné v poloviné rozpéti 2. pole,
29000 mm od MZ nad I. podpérou a 2000 mm od lice
pravostranné fimsy.
Skladba vrtu zaokrouhlend na 5 mm, kvalita mate-
ridlu odhadovéna. SloZeni vozovky shora dolu:

- asfalt.bet. ,hutny, kamen.do & 8 mm, Stép.zrn max.1l0% 45 mm

- ochr.izol.,CB (C12/15),vyzt.siti #2 mm kamen.do & 8 mm 40

- hydroizol.asfalt.,jednovrstva,tuhd,vyztuz.sklotextilem 5

- cem.bet.(C12/15), spad.nevyztuZz. $16 mm, kam.do %16 mm 20

- celkem vozovka se spadovym betonem (mostni svrsek) 180 mm

- pref.nosn.KA-61, cem.bet.C45/55,kam.do 16 mm,pdr.10 mm 60
celkem hloubka sondy S 7 240 mm
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SloZeni vozovky v _sondé S 8

MOST ev.C. 3043 -3
PRES REKU UPU ZA oBCI SLATINA N/U
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SONDA ¢. S 8
Pravrt vozovkou & 50/100 mm, 2000 mm od
lice pravostranne rimsy a 41500 mm od
mostniho =zavéru nad slatinskou opérc

Obr.Al4-28 Sonda &. S 8. Pruvrt vrstvami vozovky pfi pravém
obrubniku ve 3. poli, 41500 mm od MZ nad I. pod-
pérou a 2000 mm od lice pravostranné rimsy.
Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita mate-
rialu odhadovana. SloZeni vozovky shora dolu:

- asfalt.bet.,hutny, kamen.do & 8 mm, Stép.zrn max.10% 70 mm

- ochr.izel., CB (C12/15), nevyztuzZ., kamen.do ¢ 16 mm, 50

- hydroizol.asfalt.,jednovrstva,tuha,vyztuz.sklotextilem 5

- cem.bet.(C12/15), spadovy nevyzt., kam.do & 16 mm, 65

- celkem vozovka se spadovym betonem (mostni svrsek) 190 mm

- pref.nosn.KA-61, cem.bet.C45/55, kam.do $16 mm,por.8 mm 80
celkem hloubka sondy S 8 270 mm

zovky bylo ovéreno ¢tyfmi dvojitymi vrtanymi sondami &
50/100 mm S6, S7, S8 a S9 umisténymi p¥i pravém obrubni-
ku vzdy 2000 mm od 1lice pravostranné rimsy a v poloviné
rozpéti kazZdého ze 4 poli. Presné umisteni sondy a zjis-
téné sloZeni vozovky viz obr. Al4-26 aZz Al4-29 na pred-
chozi a nasledujicich stranach.

3.6.2 Zvysené/odrazné prouzZky

ZvySené/odrazné prouzZky lemuji oba oKkraje mostu, viz
obr. Al18-07 aZ Al8-10 a Al8-15 aZ Al8-18 a Al8-32. Jsou
zf¥izené spolu s ¥imsami vcelku jako montovaneé z ambulan-
tné vyrobenych prefabrikata, viz odst. 3.6.4. Vyrobeny
jsou =z betonu o neupfesnéné pevnosti Ry = 58,4 MPa
(¢ 45/55, B 55, gn. 600), wviz odst. 4. f 1, PRILOHA 1
a tamnéjsi poznamky.

Pochuznou plochu prouzku sirky 500 + 540 mm tvorili primo
beton prefabrikatu zdrsnény striaZi. Jejich obrubnikova
hrana prevysuje prilehlou wvozovku i o 220 mm coZ je Vv
rozporu S normou.
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SloZeni vozovky v sondé S 9

MOST ev.¢. 3043 -3

PRES REKU UPU ZA OBCI SLATIN

F
Priavrt vozovkou ¢ 50/100 mm, 2000 mm od
lice pravostranne frimsy a 61000 mm od
mostniho zaveru nad slatinskou opérou

Obr.Al4-29 Sonda &. S 9. Pruvrt vrstvami vozovky pri pravém
obrubniku ve 4. poli, 61000 mm od MZ nad I. pod-
pérou a 2000 mm od lice pravostranné fimsy.

Skladba vrtu zaokrouhlena na 5 mm, kvalita mate-
ridlu odhadovdna. SloZeni vozovky shora dolu:

- asfalt.bet.,mirné pér.,kamen.do &8 mm,Stép.zrn max.10% 70 mm

- ochr.izol., CB (C12/15),vyzt.siti &2 mm, kam.do 16 mm 50

- hydroizol.asfalt.,jednovrstva,tuha,vyztuZ.sklotextilem 5

- cem.bet.(C12/15), spad.nevyzt.,kam.do €16 mm, por.2 mm 155

- celkem vozovka se spadovym betonem (mostni svrsek) 280 mm

- pref.nosn.KA-61, 0
celkem hloubka sondy S 9 280 mm

3.6.3 Hydroizolace

Hydroizola¢ni systém nosné konstrukce je tzv. vanovy.
Izolace je stejné jako povrch vozovky odvodnéna strecho-
vitym (dvojstrannym) priénym sklonem k okrajum, kde je
pfipojena pod ozub na vnitrni strané prefabrikovanych
rimsovek. Mostni konstrukce dale k okrajum (temena kraj-
nich nosniku) je neizolovand. Neizolovany okraj predsta-
vuje jeden 2z hlavnich davodd =zatékani do okraju NK a
zpod ¥ims na jeji fasady.

Podélny sklon hydroizolace v 1., 2. a 4. poli je dosta-
teény, ve 3. poli nulovy. PonévadZ povrch izolace neni
odvodnén jinak (jeji odvodnéni pomoci trubic¢ek neni z¥i-
zeno), zustava voda prosakla do konstrukce vozovky v je-
jich vrstvach uzaviena dokud neprosakne poruchami hydro-
izolace do NK nebo nevyschne. V této souvislosti bylo
krajné neodborné pouzit chodnikovych odvodnovac¢ua tvore-
nych troubou zabetonovanou v mezere mezi ¥imsovkami, ne-
bot neskyta ani teoretickou moZnost odvést vodu z po-
vrchu izolace jako nékteré odvodnovace rigolové. Voda
tak zustava dlouho v konstrukci vozovky a prispiva k je-
jimu poskozovani a zavlaZovanin travin v okrajovych spa-
rach.
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Vady hydroizolace staré 41 let jsou dvoji. Jednak jiz
skon¢ila jeji Zivotnost, prestoZe vzorky ziskané z pra-
vrtl vozovkou nejsou vyloZené krehké, ale také vubec ne
plastické. P¥i sevfeni mezi sousedni vrstvy a i jen ma-
1ém pohybu v event. trhliné (napf. nad podélnou sparou)
se nutné musi porusit. Rozsahlé prusaky pres podélné
spary mezi nosniky jsou toho dikazem.

Druhou vadZnou =zavadou jsou vady ¢i poruchy v pripojeni
na mostni zavéry (pokud jsou MZ vodotésné), at jiZ nad
krajnimi ¢i mezilehlymi podpérami. Mimoto, Ze voda zama-
&¢i mostni podpéry pruUsakem pres dilatac¢ni spary, zamaci
i od ¢éel nosniku trhlinami oddélené dobetondvky koncl NK
a privadi vodu do nebezpecné oblasti kotev predpjatych
kabelli a k tsti kabelovych kandlkd. Témi, i kdyZ jsou
dob¥e vyplnény injektdiZni maltou, pak voda prolina,
v klimaticky nepfiznivych obdobich roku zamrza a zplso-
buje vznik trhlin na podhledu nosniki a po letech tuto
svoji ¢innost Sperkuje inkrustacemi. Trhlinami wvnika ka
kandalku kysely atmosfericky wvzduch plusobici korozi.
Skody pusobené vadami hydroizolace jsou 2zasadni a bez
jeji rychlé vymény nelze =zabranit skodam, které i behem
5 let mohou zahrnovat i korozi predpjaté vyztuie.

4 Rimsy

Rimsy jsou na mosté Zelezobetonové, prefabrikované spo-
le¢né se zvysSenymi/odraznymi prouzZky, viz obr. Al8-07 az
Al18-10. Prefabrikaty zvané jinak rimsovky Jjsou dle ML
vysky 350 mm, dle oméfeni sSirky asi 830 mm a délky asi
2500 mm. P¥i ambulantni betonazZi byly na pochizné ¢&asti
horni plochy opatfeny striaZi. Spojeni masivnich betono-
vych sloupku zabradli s rimsami je dobré, ale zpusob je-
ho realizace neni znam. Bud byly sloupky betonované do
kalichl, nebo na vyztuz vyénivajici pri betondzZi rimso-
vek z jejich hornich ploch. Nejméné pravdépodobné je, Ze
byly ¥Fimsovky betonované se sloupky souc¢asné nebo skoro
soucasné, ve 2 etapach.

Rimsy jsou zhotovené z betonu o neupfesnéné pevnosti R

= 58,4 MPa (C 45/55, B 55, zn. 600), viz odst. 4.1.1,
PRILOHA 1 a tamnéjs$i poznamky. Tomu odpovidd mald hloub-
ka ztraty pasivaénich vlastnosti, wviz odst. 4.1.2, je-
jich neopotrebovanost a jen ojedinélé vétrani, viz obr.
A18-15 na str. 66 PRILOHY 2, kde je ale mozZna hlavnim
divodem dlouhodobé promdceni vodou zdrzZujici se v bezod-
tokovém misté odvodrniovaciho prouzku, viz obr. Al8-17.
Rimsy jsou vybaveny dostateénym a jen ojedinéle poskoze-
nym okapovym nosem a v pri¢ném rezu obdélnikovou dutinou
asi 300 x 150 mm bliZe obrubnikové hrané pro vedeni ci-
ziho kabelového zarizenli na koncich zazdénou cihlou, viz
obr. 18-18.,

Vyztuz Fims prosvitd a koroduje jen pfi¢nd a to jen na
jejich podhledu, dosti pravidelné a hojné, nebot nebyla
zajisténa realizace kryci vrstvy betonu a vyztuZ se pri
betondaZi dotykala bednéni/formy. Na fasddach vyztuZ ne-
koroduje skoro nikde, na hornich plochach nikde.
Rimsy/Fimsovky nemohou byt zachovany pres nespornou kva-
litu jejich betonu pro radu problému, které zplsobuji.
Hlavnim je klasicka zavada prefabrikovanych fims, netés-
né spary mezi ¥fimsovkami (v tomto pripadé tésnéné Jjen
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cementovou maltou poskozenou trhlinami), kterymi zatéka
na neizolovany okraj NK pod nimi. Tato zavada je puvod-
cem zatékani na fasady krajnich nosnikl a spolupachtelem
zatékani do krajnich spar mezi nosniky, kde je toto pua-
sobeni obtizZné odlisit od event. chyb ¢i poruch hydroi-
zZolace.

Druhou zavadou je atypické reseni odvodnéni, viz odst.
3.7.2, které mimo vlastni neu¢innost vytvari dalsi ne-
tésné a netésnitelné trhliny ve sparach s rimsovkami a
zvétduje zamaceni okrajl NK. Tfetim divodem je potreba
nahradit poskozené a ekonomicky neopravitelné ZB sloupky
mostniho zabradli, étvrtym je nenormova vyska obrubniko-
vé hrany (220 mm), kterou by bylo sice moZné sniZit zvy-
genim vozovky, ale za cenu sniZenli zatiZitelnosti mostu.
Véechny koncové rimsovky délky 1850 az 1870 mm se zaku-
lacenym naroZim jsou alespon castecné posunuté po nara-
zu, viz napr. obr. Al8-32 a Al7-18. UloZeni rimsovek
céasto trpi vylouZeni betonu tl. aZ 60 mm, do kterého
jsou tyto osazeny, viz obr. Al6-29 a Al7-34.

Rimsy nejsou znecisténé. Zarustaji travinami ve sparach
mezi rFimsovkami, na svych svislych fasadnich plochach
misty hojné 1liSejniky a v mistech vétsiho pfisunu vody
mikroorganizmy a mechy.

3.7 MOSTNI VYBAVENT

3.7.1 Zéchytné bezpecnostni zarizeni
Zachytné bezpecnostni zarizeni tvori na mosté zabradli
s vodorovnou vyplni nad obéma vnéjsimi okraji chodniki,
mimo most pivodné na obou predpolich lanova svodidla
(zbytky tam zuastavaji), v soucasnosti na slatinskem

pfedpeli ocelova svodidla NH.

3.7.1.1 Mostni zabradli

Mostni zabradli je celkové jesté tvarové zachovalé, zce-
la jisté z doby stavby mostu. Tvori je masivni ZB sloup-
ky monoliticky spojené s fimsovymi prefabrikaty. Zabra-
delni vypln tvofi ZB madla 2z RT ty¢i, misty nahrazené
ocelovymi trubkami.

ZB sloupky v osovych vzddlenostech asi 2500 mm jsou pu-
dorysného rozméru (S.x d.)(200+210 mm) x (250+260 mm)

a vysSky 905 + 915 mm. Na zacéatku a konci zabradli jsou
tyto prodlouzZeny do parapetnich zdi délky 500 + 510 mm,
vyéky 870 + 910 mm. Betonovy povrch sloupkll je nabilen

vapnem. Spojeni sloupkl s Fimsovkami, viz odst. 3.6.4.
Vodorovna zabradelni vypln, madla ze ZB RT tyéi jsou ¢
60 mm, ocelové trubky & 60 + 70 mm. Na zacatku a konci
jsou madla ukonc¢ena ve sloupcich. Mezery mezi madly jsou
220 + 240 mm. Mezery mezi dolnim madlem a povrchem rimsy
asi 210 mm. Vy$ka horni hrany horniho madla nad prileh-
lym povrchem (vyska zabradli) je 790 + 870 mm. Povrch RT
tyéi Jje nabilen. Zabradli neni viditelne dilatovéano,
systém vyuziva volného uloZeni RT ty¢i ve valcovych du-
tindch ve sloupcich. Kotveni sloupku do fims nevykazuje
poruchy.

Zabradli je poskozené v rfadé mist. Nejcastéjsi poruchou
je rozpad subtilnich RT ty¢éi konstruovanych do lepsiho
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ovzdusi a tedy s malymi krycimi vrstvami nad vyztuZnymi
draty. Jsou 7jiZ asi z 10% nahrazeny ocelovymi trubkami
priblizné stejného rozméru. Jejich povrch je nedostatec-
né konzervovan natéry, koroduje asi z 50%. DalSich asi
25% RT ty¢i je poskozeno tak, Ze je bude nutné vyménit.
Nékteré se jiZ rozpadly, viz obr. Al8-13 a Al8-14.
Zabradelni sloupky jsou poskozeny ztratou pasivacénich
vlastnosti betonu a korozi vyztuZe, viz obr. Al8-11l, AlS8
-12 a Al8-14, jiné zlomenim po havarii, viz obr. Al8-31
a Al18-09, nékteré rozpadem po havarii, viz obr. Al7-21.
Podkozeny jsou sloupky vlevo 3., 15., 28., 29. a 32.,
naprave 2., 9., 32., 33. a 34.

1.2 Silniéni svodidla na predpoli

Svodidla na koruné silnice jsou s soucasnosti zbudovana
jen pred zacdatkem mostu, tedy v klesani od Slatiny nad
Upou. Jsou typu NH. Nenavazuji na mostni zabradli, ale
konéi pred jejich zacatky koncovkou ¢i ponofenim do
krajnice, viz obr. Al8-30, aby umoiZnily bezproblémovy
pristup chodcli 2z mostu na poprezZni komunikaci pod mos-
tem. V budoucnosti by méla svodidla probihat na mosté
i mimo most bez preruseni, nebo s prerusenim bezpecnym
pro havarie automobilti. Svodidla mimo most nejsou posko-
zena havariemi. Hromadné na nich koroduje jen spojovaci
material.

Na obou predpolich se jesté vyskytuji zbytky historic-
kych lanovych svodidel, vétsinou jen jejich koncové oce-
lové sloupky a v lese zbytky 1lan, viz obr. Al8-18,
Al18-19, Al18-20, Al8-21 a Al8-10. Na obr. Al8-21 Jsou pa-
trné i sloupky lanového svodidla mezilehlé masivni.

2 odvodnovaci zarizeni

2.1 Odvodhnovaci zarizeni na mosteé

odvodnovaci zarizeni prfedstavuji na mosté 4 atypické
chodnikové odvodnovace umisténé v obou fimsach vidy v
poloviné rozpeti kazZzdého pole, viz obr.Al8-22 aZ Al8-27.
na str. 69 + 70 PRILOHY 2. Tvori je betonové trouby &
120 mm umisténé kolmo na osu mostu v mezerach mezi Fim-
sovkami a naslkedné zabetonované. Vtok do trouby na
vnit#fni strané rfimsovek * koresponduje s povrchem pri-
lehlé vozovky, na opacné straneé, ve fasadé trouba prec-
niva jako chrlic.

Odvodnovace byly jisté levne, ale poskodily most nekoli-

ka zpusoby:

- voda do trub nevtéka ponévadZ trouba i monoliticky be-
ton kolem uU¢inky soli a mrazu zvétral a zplodiny vét-
rédani je ucpaly. Vtoky ucpavaji i splaveniny a traviny,
viz obr. Al8-26 a Al9=27,

- vétra i beton trub na opacné strané, takZe znac¢na céast
odvodnovac¢li ma svuj vytok rozpadly a voda tece primo
na fasddu krajniho nosniku, viz obr. Al18-23, Al8-24,
A18-25 na str. 69 + 70 PRILOHY 2,

- mezi monolitickymi dobetonavkami kolem trub a
prefabrikovanymi fimsami jsou vznikly trhliny, kterymi
voda tec¢e primo na NK.
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3.7.2.2 0Odvodiiovaci zarfizeni mimo most

odvodniovaci zarizeni mimo most pfedstavuji nejcasténi
svahové skluzy pred zacadtky kridel I. podpéry, a za kon-
ci kridel podpéry posledni. V okoli mostu nejsou zrize-
ny, coZ vice ¢&i méné poskozuje svahy v okoli kridel,
nejvice za pravym kfidle V. podpéry, viz obr. Al8-19,
kde vznikla hlubokd erozni ryha. nebezpec¢na pro sestup
pod most v téchto mistech. Z poloviny je v tomto pripadé
opét vina udrzba silnice, kterd nezajistila odvdeni vody
pritékajici po vozovce od Cervené Hory podél zarostlé
krajnice. Jeji drn nedovoli, aby voda z vozovky vtékala
postupné do silniéniho prikopu, kde by Skody nevzunikly,
nebo ne tak velké.

Skluzy na svazich pod mostem, viz odst. 3.9.3.

3.7.3 Ochrannd zarizeni a zabrany
Ochrannd zarizeni a zabrany tykajici se mostu nejsou na
objektu z¥izeny.

3.7.4 Dopravni znac¢eni a oznaceni mostu
Dopravni znac¢eni tykajici se mostu neni na objektu in-
stalovano, prestozZe Jje dle ML potrebné (Vn=20, Vr=25).
Oznac¢eni mostu evidenénim ¢islem je realizovano pro oba
sméry na samostatnych (nizkych) sloupcich dle CSN 73
6221. Vodorovné dopravni znaceni, délici ani vodici, ne-
ni na mostni vozovce zrizeno.

3.7.5 Osvétlovaci zarizeni

Osvétlovaci zarizeni neni na mosté realizovano.

3.7.6 Revizni zarizeni

Stalé revizni zarizeni neni na mosté instalovano.

3.8 cIzf A STALE (DESTRUKCNI) ZARIZENT

3.8.1 Cizi zarizeni
Na navodni, levé strané paty 1. sloupu II. podpéery Jje
osazena kovova nivelac¢ni cepova znacka, viz cbr. Al7-12.
Jiné cizi zarizeni nebylo pozorovano. Vstup do podchod-
nikopvych prostor byl zkouman jen v posledni levostranné
Fimsovce.

3.8.2 stdlé (destrukéni) zarizeni

Stdlé (destrukéni) zarizeni nebylo na objektu zjisténo.
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3.9 UZEMI POD MOSTEM A PRISTUPOVE CESTY

3.9.1 Uzemi pod mostem

Uzemi pod mostem tvori v 1. mostnim otvoru svah pri I.
podpére a pobrezni lesni silniéka a svah koryta reky ke
II. podpére; ve 2. otvoru svah koryta a breh reky za II.
podpérou a koryto reky Upy pred III. podpérou; ve 3. ot-
voru koryto feky Upy a bfeh pred IV. podpérou; ve 4. ot-
voru pokra¢ovani plochy b¥ehu a svah pfi V. podpere.

Oba svahy pfi opérach, viz obr. Al6-24 a Al7-11 (slatin-
sky) a Al15-01 a Al7-07 (&ervenohorsky), jsou nezpevnéné.
Dlazba bud nebyla zfizena, nebo je zcizena. Oba svahy
jsou poskozeny erozivnimi ryhami, sesouvaji se a pokles-
ly. Svahy mimo mostni otvory jsou na levém brfehu silné
aZ nepruchodné zarostlé, na pravém bfehu je silné zaros-
tly jen breh feky.

Dno koryta je prirodni, kamenité. Koryto je lehce zane-
seno splavenymi kameny. Hloubka normalni vody Vv rece
prfesahuje v nejhlubsich mistech 1,5 m (most je nad je-
zem). Pritoény prufez neregulové ¥eky neni azZz na vyse
uvedené v urovni hladiny viditelné zmenSeny ani v most-
nim otvoru, ani na povodni a navodni strané. Agresivita
vody nebyla pozorovana, voda je ¢ista.

3.9.2 Pristupové cesty

Svahovd schodi$té nejsou zrizena a citelné chybi, nebot
svahy Jjsou dlouhé, strmé, neudrZované a sesouvajl se.
V 1. mostnim otvoru, lépe na Jjeho navodni strané, 1lze
parkovat pri ndbfeZni silnic¢éce, ale na prekrac¢ujici ko-
munikaci neni pro parkovani misto a prohlidky vyZaduji
¢astou komunikaci mezi spodni stavbou a mostnim svrskem.
Prejit na protéjsi b¥eh je vyhodnéjsi po mosté neZ bro-
dit.

3.9.3 Odvodriovaci zafizeni na Gzemi pod mostem

odvodnéni uzemi pod mostem je resSeno jen v jednom pripa-
dé a to povrchové. Voda v pobrezZni komunikace je v jejim
nejnizsim misté odvadéna svahovy skluzem uprostred svahu
koryta ©reky v 1. mostnim poli k =zakladovému pasu II.
podpéry, ale ne aZ do reky Upy. PrestoZe 3je prislusny
svah nezpevnény (a silné nestabilni) svhovy skluz zatim
zhroucenl odolava, viz obr. Al7-13 a Al7-15.

Svahy pri opérach nejsou ani zpevnény, ani odvodnény,
coZ zpusobuje Jjeji erozi a denudaci, viz obr. Al5-01,
Al6-24, Al17-07 a A 17-11.
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ZJisSteni =z=akladnich matexria-

lovyvach charakteristik
ZJISTENT VLASTNOSTI BETONU

1 2Zjisténi pevnosti betonu v tlaku

Pevnost betonlt konstrukce mostu byla zjisténa sklerome-
trickou metodou dle CSN 12504-2, €SN 73 1370 a CSN 73
1373 (Rbe), upfesnénou u nékterych zkusebnich souboru
zjisténim pevnosti na Jjadrovych vyvrtech dle CSN EN
12390-3 (€SN 73 1317) (R g)' Statisticky je hodnocena
dle €SN ISO 13822, ¢l. NA.S.G, tab. NC.1, ¢&l. NC.2, tab.
V2.1. Zku$ebni postupy vychazely déale z platnych CSN 73
0038 a 73 2011. Popis zkuSebnich metod a mist, odebra-
nych vzorku, zkousek a vyhodnoceni pevnosti betonu je
predmétem prilohy ¢. 1. Mista, ve kterych byly provadény
sklerometrické zkousky a odebirany jadrové vyvrty, nevy-
kazovala poruchy. Céasti zkousSeného objektu byly pojaty
jako samostatné soubory, soubory ¢. 1 a ¢&. 2 byly na
podkladé vysledku zkousek spojeny. Tedy: opéry (¢.1),
uloZné prahy opér (¢.2), kridla (¢€.3), zaklady mezileh-
lych podpér (¢.4), sloupy mezilehlych podpér (¢.5),

iloZné prahy mezilehlych podpér (¢&.6), NK - nosniky
(&.7), NK - podélné spary (&.8), NK - pric¢né spary
(&.9), NK - dobetonavky (¢&¢.10), fimsy (&.11). V zavor-

kadch uvedena ¢&isla souboru. Pro vypocet upresnéni pev-
nosti klicéovych prvkl, souborl ¢.1 aZz ¢.7 byl pouzit ko-
eficient upfesnéni 2z destruktivnich zkousek, u souboru
&¢.8 a 11 obecny kalibrac¢ni vztah. Pevnost v tahu povr-
chovych vrstev dle CSN 73 2577 pomoci odtrhovych zkou-
Sek. je v dal&im uvadéna zkracené jako pridrinost. Neby-
la souc¢adsti pruazkumu.

Pro zjisténi pevnosti betonu byly na konstrukci provede-
ny nasledujici diagnostické prace:

druh konstrukce jadrové vyvrty |tvrdomérné zkousky
ks, prium. v mm |(¢&isla mist|celk. ks
1. sloupy opér — 17 + 32 16
2. UlozZné prahy opéer - 33 = 42 10
3. kridla - 43 + 54 12
4. zéklady MP II - 1+ 8 “
MP IIT 9 + 16 8
5. sloupy MP II, 3 & 100 655 <+ 7.2 18
MP I1I, MP IV vio, vil, V12
6. UloZné prahy MP 3 & 100 73 + 90 18
IT: MPIII, MPIV Yia, ¥Vld4, VIS
7. NK-nosniky KA-61 3 & 50 91 + 122 32
V16, ¥17; V18

tab. 1la Prehled zkousSek pevnosti betont
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druh konstrukce jadrové vyvrty |tvrdomérne zkousky
ks, prum. v mm |(¢isla mist|celk. ks

8. NK-podélné spary - 123 4 136 14
9. NK-pricneé spary = 137 + 152 16
10 .NK-dobetonavky = 153 + 162 10
11.Rimsy - 163 + 170 8
celkem — 1 4+ 170 170
tab. 1b P¥ehled zkousek pevnosti betonl (pokrac.)

Orientace popisu mist
s odstavcem 3.1.

Na zakladée

cich dvou tabulek. Tab.

éenvych/upfesnénych pevnosti betonu v tlaku, tab. 2b pro

odebranych vzorku

provedeného vyhodnoceni, viz
posuzovanym betonim p¥isoudit vlastnosti dle néasleduji-
zaru-

PRILOHA 1, lze

2a je pro zatridéni podle

je ve shodé

zatridéni podle neupresnénych pevnosti betonu v tlaku.

1

zaruc. |pri-|pevnostni t¥.a zn.dle éSNlobj. Istej—

druh konstr. pevn. |drz- hmot-|noro-

zkuseb. soubor| R nost|73 1205|73 2001| EN 206-1|nost |dost
Mgg MPa kg/m3

1.+ 2.0péry a 45,0 - B 45 zn. 500| C 35/45 ano

UP oper 3,7

3.kridla 45,0 - B 45 Zn. 00| C 35/45 ano

3.7

4 .zaklady 37,9 - B 35 zn. 400| C 30/37 ano

mezil.podpér 9,5

5.sloupy 48,8 = B 45 zn. 500( C 35/45 ano

mezil.podpér 1,6

6.01lozZné prahy| 44,2 - B 40 Zri. 400| C 36/37 ano

mezil.podpér 0,0

7 .NK-nosniky 57;8 = B 55 zn. 600| C 45/55 ano

KA - 61 0,0

tab. 2a

Objemovda hmotnost byla zjisténa jen u

Zatfridéni betoni podle zarucenych

odebrany valcové

vyvrty.

informativni, Rbe! Pokud by byla pevnost upresnéna pomo-
ci koeficienti ziskanych ze 2zji&téni pevnosti na jadro-
vych vyvrtech je moZné ocekavat pokles hodnot pevnosti i
o 1 aZz 3 tridy (znacky)!
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1
neupt. | pri-|pevnostni t¥.a zn.dle CSN|obj. |stej-
druh konstr. pevn. |dri- hmot- | noro-
zkuseb. soubor| Ry, nost|73 1205|73 2001| EN 206-1|nost |dost
MBa MPa kg/m3
8 .NK-podélné 45,7 - B 45 zn. 500| C 35/45 ne
spary 12,3
9 .NK-pricné 56,6 - B 55 zn. 600| C 45/55 ano
Spary 2,4
10.NK-dobeto- 58,5 B B 55 zn. 600| C 45/55 ano
navky 0,0
11.NK-rimsy 58,4 - B 585 zn. 600| C 45/55 ano
0,0

tab. 2b Zat¥idéni betoni podle neupfesnénych pevnosti v tlaku

4.1.2 Zjisténi chemického stavu betonu

4.1.2.1 Hodnoceni stavu betonu fenolftaleinovym testem

Orientaéni hodnoceni schopnosti betonu chranit vyztuz
proti korozi, fenolftaleinovy test (F-test), byl prove-
den na 4 valcovych zavrtech do UP krajnich podpér (opér)
6 zavrtech do UP mezilehlych podpér, 4 zavrtech do pre-
fabrikovanych nosnikt KA-61, 2 zavrtech do dobetonovani
konctl nosnikl, 4 zavrti do podélnych spar mezi nosniky a
4 zavrtech do rims, celkem na 24 zavrtech. Vysledné hod-
noty v mm v tabulce 3 ukazuji hloubky,ve kterych jiz be-
ton diky svému niZsimu pH nechrani vyztuZ proti korozi.

1

Gis. ztrata pasi-
mst. lokalizace testovaného mista vace v mm

1 UP opér (véetné omitky tl.15 mm)
F 1 |- podpéra I. vpravo (monolit) 1+ 2
F 2 |- podpéra I. vlevo (monolit) 1+ 2
F 3 |- podpéra V. vlievo (monolit) 1+ 2
F 4 |- podpéra V. vpravo (monolit) 1+ 2

2 UP mezilehlych podpér (v¢.omitky 15 mm)
F 5 |- podpéra II. vlevo (monolit) 1+ 2
F 6 |- podpéra II. vpravo (monolit) 1= 2
F 7 |- podpéra III. vpravo (monolit) 2 + 4
F 8 |- podpéra III. polovina (monolit) 2% B
F 9 |- podpéra IV. polovina (monolit) 1+« B
F 10|- podpéra IV. vpravo (monolit) 2 + 6

tab. 3a Hodnoceni stavu betonu fenolftaleinovym testem
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|
Sis. ztrata pasi-
mst. lokalizace testovaného mista vace v mm

3 prefabrikované nosniky KA - 61 (bez o.)

F 11|~ pole &.1, nosnik ¢.8 (prefabrikat) 1+ 2
F 12|- pole ¢.1, nosnik ¢.6 (prefabrikat) 1+ 4
F 13|- pole ¢&.3, nosnik ¢.8 (prefabrikat) 1 2
F 14|- pole ¢.4, nosnik ¢.1 (prefabrikat) 1+ 4

4 dobetonovani konci nosnikd (vé.omitky 15 mm)

F 15|- podpéra I. vlevo (monolit) 2+ 4
F 16|- podpéra I. vpravo (monolit) 2+ 3
5 podélné spary (bez omitky)
F 17|- pole &.1 mezi 5. a 6. nosn. (monolit) 2+ 3
F 18|- pole ¢.2 mezi 7. a 8. nosn. (monolit) 1% 3
F 19|- pole ¢.3 mezi 7. a 8. nosn. (monolit) 2+ B
F 20|- pole ¢.4 mezi 1. a 2. nosn. (monolit) 2+ 4
6 rimsy (véetné omitky tl. 10 + 15 mm)
F 21|- pravostrannda nad I. podpérou (prefab.) 2+ 3
F 22|- levostranna nad I. podpérou (prefab.) 2+ B
F 23|- levostranné nad V. podpérou (prefab.) 1<%+ 3
F 24|- pravostranna nad V. podpérou (prefab.) 2 + 4
celkem zkusSebnich mist 24 1+ 6

tab. 3b Hodnoceni stavu betonu fenolftaleinovym testem (pokrac.)

Chemické schopnosti betonli mostnich konstrukci chranit
vyztuZz proti korozi jsou u zkoumanych souboru ve vsech
pripadech vynikajici. Dik za to patfi jednat kvalitnim
betontim, jednak cementové omitce. ObnaZena a korodovana
vyztuz se na objektu vyskytuje prakticky jen kdyZ ma nu-
lové kryti nebo je jeji kryti mensi neZ zjisténé hodno-
ty, coZ Jje dost casto (podhledy <rimsy v okapovém nosu,
podhledy nosnikti, vyjimeé¢né fasady nosnikl a sloupy MP).
Zjisténé chemické vlastnosti betonu, zajistuji dnes vyz-
tuz proti korozi dobre az na mista, kde Jje kryti oceli
betonem mensi neZz hloubka ztraty pasivace.

4.1.2.2 Hodnoceni stavu betonu chemickym rozborem.
(Presné zjisténi wvlastnosti betonli, ktera jiZ nechrani
vyztuZz pred korozi).

Presné zjis&téni chemickych vlastnosti betonu nebylo sou-
¢casti DG.

4.1.3 Zjisténi pevnosti povrchovych vrstev betonu v tahu
Zjisténi pevnosti povrchovych vrstev betonu v tahu neby-

lo souc¢dsti diagnostického pruzkumu.
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4.2 ZJISTENT MNoZsTvi, POLOHY, DRUHU A STAVU VYZTUZE

Zjisténi mnozZstvi, polohy, druhu a stavu vyztuZe bylo
souc¢asti diagnostického pruzkumu celkem v 5 pripadech.
Ve trech pripadech jako zjisténi nezainjektovanosti ka-
belovych kandlkl a stavu predpjaté vyztuZze v ném, ve
dvou pripadech jako 2zjisténi vystuZeni betonarskou vyz-
tuzi: UP II. podpéry II. a 2. sloup II. podpéry.

1 Stavu predpjaté vyztuZe v kabelovych kandlcich
Na konstrukci byla provedeny 3 sondy S1, S2 a S3 do ka-

belovych kandlki, ve vSech pripadech aZ k predpjaté vyz-
tuzi. Vysledky jsou uvedeny v nasledujicich odstavecich.

.1.1 SONDA S1

Sonda byla provedena do levé fasddy nosniku ¢. 1 ve 3/4
prvniho pole, asi 4 m pred II. podpérou v misté trhliny
s inkrustaci nad dolni prirubou. Trhlina vede aZ do ka-
nalku tvofeného trubkou. Kryti trubky je 34 mm. Kanalek
zainjektovany jen asi z 25%. Injektazni malta je sucha.
Predpjaté draty kabelu Jjsou povrchové korodované (bez
oslabeni) moZna jesté z doby stavby, viz obr. Al6-19.
Sonda byla zapravena.

1.2 SONDA S2

Sonda byla provedena do podhledu nosniku ¢. 2 prvniho
pole v jeho ose, asi 5 m pred II. podpérou na zacatku
trhliny sméfujici k MP s velkymi inkrustacemi i ve forme
krapnikli, viz obr. Al6-20 v odst. NK - detaily podhledu.
Trhlina vede aZ do kabelového kanalku, ktery neni lemo-
van trubkou. Ten dobfe zainjektovan. Kryti kabelu je 41
mm. Jeho predpjaté draty Jjsou jen povrchové korodované,
bez oslabeni, pravdépodobné jesté z doby stavby, wviz
obr. Al6-18. Injektazni malta je silné provlhla! Proto
ty krapniky na obr. Al6-20. Sonda byla zapravena.

1.3 SONDA S3

Sonda byla provedena do podhledu nosniku ¢. 3 prvniho
pole v jeho ose, asi 1,6 m za I. podpérou v misté trhli-
ny s inkrustaci i ve formé krapniku, viz obr. Al6-23
v odst. NK - detaily podhledti. Trhlina se vytraci mimo
kabelového kanalku, ktery neni lemovan trubkou. Kandlek
je bez injektazni malty, suchy. Kabeloveé predpjate draty
jsou jen lehce korodované, bez oslabeni, pravdépodobné
jesté =z doby stavby. Bez fotodokumentace. Sonda byla
zapravena.

2 VyztuZeni Zelezobetonovych konstrukci

VyztuZeni podhledu UP II (mezilehlé) podpéry je pro
lepsi prehled zbrazeno graficky v PRILOZE 3.1.

VyztuZe povrchu 2. sloupu II. (mezilehlé) podpéry je pro
sloZitost zbrazeno graficky v PRILOZE 3.2.
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5

Vvhodnoceni stavu mostu

5.1

VYKON PROHLIDEK

Vykon bézZnych prohlidek je podle dokladu spravce reali-
zovan 2x roc¢né (dosud kasifika¢éni stupen stavu IV - us-
pokojivy. Zaznam 2z hlavni prohlidky =z 19.11.2006 (Ing.
Petr Jedlinsky) mél zpracovatel diagnostiky k dispozici.
Je podrobny a obsahuje cenné informace.Pred tim byla HPM
provedena v roce 2001. Kontrolni prohlidka nebyla na ob-
jektu provedena.

UDRZBOVE PRACE A OPRAVY

Uroven udrZzby a oprav odpovida, stejné jako v celém sek-

toru dopravni infrastruktury, finanénim prostredkim,

kterymi spravce disponuje a ty Jsou nedostac¢ujici. 0Od

postaveni objektu jsou na objektu patrné nasledujici u-

drZbové prace, opravy a zmény:

- nedokoncéené zrizeni odvodnovacich otvord dutin nosni-
ku, vétsinou na jejich nizsich koncich, ale ne u vsech
nosnikua,

- vyména vozovkového krytu (s odstranénim krytu predcho-
ziho) po roce 2000 (podle mistnich informatora),

- nahrazeni pogkozenych Zelezobetonovych (RT) madel za-
bradli ocelovymi trubkami pribliZné stejného vnéjsiho
profilu,

- natéry ocelovych souc¢asti zachytného bezpecnostniho
zarizeni,

- rozpad lanovych svodidel na obou predpolich mostu,

- instalace silnic¢nich svodidel na slatinském predpoli
mostu,

- osazeni oznacéeni mostu jeho evidenénim ¢islem na
jeho zac¢atku i konci,

- instalace ptac¢é¢i budky v naprosto nepristupném misteé,
na navodnim konci slatinského lice III. podpéry,

- ¢isténi povrchu vozovky, od posypovych hmot, nec¢istot
a spadl prepravovanych substratui.

KLASIFIKACNT STUPEN STAVU

Klasifikaéni stupen stavu objektu Jje hodnocen dle odst.
4.6.1 CSN 73 6221 o nazvu Prohlidky mostd pozemnich ko-
munikaci oddélené pro spodni stavbu a NK a podle odst.
4.6.2 vySe uvedené normy sedmibodovou stupnici.

1 Spodni stavba

Spodni stavbu je nutno vzhledem k zatékani a stopam po
zatékani pres mostni zavéry a dilatac¢ni spary na podpéry
a kfidla a s$Skody pusobené na nich zamac¢enim hlavné
v klimaticky nepriznivych obdobich roku, poskozovanim
omitek trhlinami a jimi krytych betonl vétranim (misty
vyjimeéné Jjejich rozpad) a vyjimeéné i korozi vyztuzZe
s malym oslabenim viz odst. 3.3, hodnotit stupném stavu
IV - uspokojivy stav (a=0,8). Dosud III - dobry stav.
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5.3.

5.3.

5.4

2 Nosnad konstrukce

Nosnou konstrukci je nutno vzhledem k rozsahlym zateéka-
nim, stopam po silnych prusacich zpod fims na fasady
krajnich nosniku a do krajnich podélnych spar, pres MZ
a izolaci, do duitin nosnikli, do oblasti kotev predpjaté
vyztuZe, do kabelovych kanalkl a skodam 2z toho plynou-
cich v klimaticky nepf¥iznivych obdobich roku, viz odst.
3.4, hodnotit klasifikaénim stupném stavu VI - velmi
Spatny stav (a=0,4). Dosud IV - uspokojivy stav.

3 Most jeko celek
Klasifikaéni stupen stavu VI - velmi Spatny stav (a=0,4)
PROGNOZA, ZATIZITELNOST

Na radé c¢asti objektu jsou 2zjevné zavady a poruchy, od-
stranitelné jen pomoci velké opravy. Zatim nemaji okam-
Zity nepriznivy vliv na bezpec¢nost a unosnost. Z toho
divodu neni nutné omezovat jeho souc¢asnou zatizitelnost,
doporucenym koeficientem a, ale je nutné, prikroc¢it k
pripravé velké opravy objektu, viz odst.6.

Zavady a poruchy objektu nejsou, aZ na zatékani k prvkum
predpjaté vyztuZe a prolindni vody do kabelovych kanal-
ki, vazZzného razu a jsou opravitelné. Zatékani k prvkim
predpjaté vyztuZe je ale nutno povazZovat za progresivni,
nebot pri posledni HPM v r. 2006 bylo zatékdni na cela
nosnikl do choulostzivé oblasti kotev predpijaté vyztuiZe
a k usti jejich kandlki nevyznamné, zatimco v r. 2009
jsou stopy po zatékani hromadné. Po asi 5 az 10 letech
mohou byt uvedené zavady hospodarné neopravitelné.

V nejblizsi dobé mohou doznat rozvoje tyto skutecénosti:

5.4.1 Prolinadni vody do kabelovych kandlkl a koroze predpja-
té vyztuZze, pokud tyto nejsou zcela vzduchotésné zain-
jektovany, viz odst. 3.4.3.

5.4.2 Zatékdni vody do krajnich podélnych spar diky porucham
izolace nad krajnimi nosniky a vznik a rozsirovani tr-
hlin v prislusnych sparach, viz odst. 3.4.5.

5.4.3 Povrchové i hloubkové poskozovani podpér v mistech kde
beton ztratil svoje pasivac¢ni vlastnosti a jejich vyztuz
koroduje, ¢emuZ napomahda voda prosakujicl z netésnych MZ
¢i poruch v pripojeni izolace na né, viz odst. 3.3,
;B2 # 4B

5.4.4 ZatiZitelnost

zatiZitelnost zatiZzitelnost zatiZzitelnost
dle mostniho dle detailniho dle teto
listu 1994 a popisu 1995 a diagnost.2009
n E 280 t 1,0 48 € 6,4 ¥ 186
VE E 25 ¢ 1;0 60 t 0,4 R 24 t
Ve E 42 t 1;0 100 t 0,4 R 40 t
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6 Navrh nmna odstraneni =jJjistenvyvch
zavad a poxruch

Soucasnd mensi zAvaznost zavad a poruch (aZ na zatékani
do kabelovych kanalka a na kotvy predpjaté vyztuZe) muze
vést Kk pokusim odloZit opravy, ¢&i provést jen opravy
¢astecné. Tato moZnost by pripadala napriklad v uvahu,
pokud by byla poskozena Jjen vodotésnost MZ ¢i pripojeni
hydroizolace na MZ ¢i na fimsy. Hydroizolace Jje vsak
poskozena rozsahleji, i kdyZz stopy po tom nejsou na upl-
né celé plose podhledu. Poskozeni v oblasti MZ a dobeto-
navek nosniki ukazuji sSkody uvedené v odst. 3, zvlasté
zatékani do kabelovych kandlku, viz odst. 3.4.3. Zatéka-
ni na podhled NK ukazuje fotodokumentace v PRILOZE 2.

S ohledem na béZné Zivotnosti hydroizolaci na mostech,
které malokdy presahuji 15 let castec¢né opravy nedoporu-
édujeme, ani kdyZ izolace dobfe lne k podkladu, coZ neni
zdejsi pripad.

V daléim je tedy uveden navrh na opravu. Posloupnost Jje
ddana logikou stavebnich postupli. S ohledem na skutec-
nost, Ze mezi NK jednotlivych poli neni zadny pohyb,
mohla by byt NK preménéna na pseudospojitou s podstatnym
sniZenim poc¢tu mostnich zavéri a problémd s nimi souvi-
sejicimi.

6.1 ZASAHY, KTERE JE NUTNE REALIZOVAT

Provést opravu mostu podle projektu zpracovaneho u od-
borné firmy a podobnou firmou opravu realizovat.

6.1.1 Prikroéit k pripravé opravy vypracovanim Jjejiho pro-

jektu. Predpokladané prace jsou uvedeny v odst. 6.1.2 az
6.1.31. Pfi rekonstrukci bude nutné odstranit dnesni
zadbradli, mostni svrsSek aZ na nosnou konstrukci vcetné
hydroizolace, mostnich odvodriova¢l a fims. Odstranit bu-
de nutné ¢ast prechodovych klint, pokud jsou z¥izeny,
zavérné zdi a dobetonavky NK, pro kontrolu nezainjekto-
vanosti, viz odst. 3.4 aZz 3.7. Pokud bude pri doplnkove
diagnostice shleddno nad opérami vice neZ 10% nezainjek-
tovanych kandlkl, bude nutné dohodnout dalsi ¥esSeni. Po-
kud nema sprava silnic dostatek prostredkld na skutecné
zabezpe¢eni mostu pomoci zainjektovani jeho kabelovych
kanalkl, je zbyte¢né investovat do dopliikového diagnos-
tického pruzkumu, protoZe takova nedokoncena operace
most pos$kozuje. Je lépe nechat v klidu most dozZit, pos-
tavit novy t¥eba jako nizkovodni nebo zridit brod.
V rozpoc¢tu poc¢itat s c¢astec¢nym odstranénim prechodovych
klini a udplnym odstranénim zavérnych zdi v celém rozsahu
a s Ucelové vazanou rezervou na doinjektovani vsSech ka-
belovych kanalka (500 000,-). Nosné Kkonstrukce nebude
nutné zvedat. Vétsinu kabelovych kanalkiu je mozZné diag-
nostikovat a injektovat i 2z podhledu u mezilehlych pod-
pér i kdyZ to predstavuje poskozenl nosnika a je financ-
né narocénéjsi. Zvednuti by bylo Setrnéjsi. NK doporucu-
jeme zesilit spraZenou deskou, hydroizolaci celoplosSnou
a vozovku minimadlni tloustky, viz odst. 3.4, 3.6.3,
3.6.1.
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6.1.2 Odstranit dreviny na obou stranach mostu do vzdalenos-
ti 5ma to i s jejich koreny, viz odst. 3.9.1.

6.1.3 Odstranit mostni vybaveni, zachytné bezpecnostni zari-
zeni a mostni odvodnovace, viz odst. 3.7.

6.1.4 Odstranit mostni svrsek a souc¢asti NK aZ na povrch NK,
tedy vozovku véetné hydroizolace a spadového betonu,
mostni zavéry a zvysSené / odrazné prouzky s Fimsami, viz
odst. 3.5 a 3.6.

6.1.5 Odstranit &dst prechodovych klind a zbo¥it zavérné zdi
(zZ). Odstranit dobetondvku ¢el NK. Pri tom obnazZit kot-
vy predpjaté vyztuZe, viz odst. 3.4.

6.1.6 Dopliikovou diagnostikou =zjistit zainjektovanost kabe-
lovych kandlkl pres kotvy nad slatinskou i a c¢ervenohor-
skou opérou. Pokud bude zjisténa vétsi nezainjektovanost
nez asi max. 10%, Jje nutné vSechny kabelové kanalky
ve vsech polich prozkoumat a alespon na koncich doinjek-
tovat; viz gdst. 3.4.3.

6.1.7 O¢istit horni povrch nosné konstrukce vodou o vysokém
tlaku. Odhalenou puvodni wvyztuZ sanovat antikoroznim na-
térem. Na takto pripraveném povrchu zridit sprazZenou Ze-
lezobetonovou desku, viz odst. 3.4. Horni povrch spraze-
né desky bude jiZz spadovan pro celoplosnou izolaci, viz
odst. 3.6.3. ZvadZit propojeni NK jednotlivych poli pomo-
ci betonafské vyztuZe do pseudospojité desky, nebot se
to podle dilataénich projevli objektu pfimo nabizi. Od-
padnou problémy s MZ nad mezilehlymi podpérami a z péti
MZ zlUstanou jen dva nad opérami, viz odst. 3.4.1.

6.1.8 Zridit nové dobetondavky koncl nosniki, lépe podporové
pfiéniky a obnovit zavérné zdi. Opravit a utésnit event.
prazdné dilataéni prostory (spary) pruznym materidlem
proti znec¢isténi v budoucnu, viz odst. 3.5.2, a zridit
odvodnéni MZ, i kdyZz tyto budou vodotésné.

6.1.9 Vyménit vSechna 4 mostni k¥idla nebot neskytaji dobrou
podporu koncim ¥ims a jsou odtrZena od UP opér a i jinak
poskozena, viz obr. 3.3.2.

6.1.10 Z¥idit prfechodovou konstrukci za obéma opérami z kli-
novitych bloku mezerovitého betonu, viz odst. 3.6.3.

6.1.11 Obnovit povrchové odvodnéni mostu. 2Zvazit jeho sou-
¢asné atypické usporadani, které mize byt v plavodnim
tvaru obnoveno Jjen s rozsdhlym vyuzZitim nerezivéjici
ocele a uvazit jeho nahrazeni klasickymi mostnimi odvod-
nova¢i 2z litiny, s pouZitim odvodnovaci s hydraulicky
spravné tvarovanymi mrizZemi a po vypoctu jejich potrebne
kapacity. Odpadni trouby ukon¢it v dostatecné vzdalenos-
ti pod podhledem NK, viz odst. 3.6.1 a 3.7.2.

6.1.12 Z¥idit nové Zelezobetonové Fimsy se zachovanim sou-
¢asného &irkového usporadani nebo s vétsim vyloZenim
rims. Chodniky neni nutné na objektu zrizovat, pripadné
jen jako revizni. Zvazit 2zrizeni cyklistické stezky.
Rimsy zridit bez kotevnich otvorlt pro sloupky zachytného
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bezpeénostniho zafizeni, viz odst. 3.6.4 a 3.7.1. Rimsy
budou primadrné ve své hmoté chranény pred ucinky chlori-
dovych iontll €1, nebot je nutné predpokladat, Ze i most
na komunikaci III. tfidy bude v budoucnu pri zimni udri-
bé osSetfovan chloridy. PF¥i realizaci dbat na dodrieni
priéného sklonu horniho povrchu ¥ims a chodnikil 2% k vo-
zovce. Pokud projektant navrhne hydroizolaci celoplos-
nou, budou ¥imsy z¥izovany aZ po zfizeni hydroizolace.

6.1.13 Z¥idit novou hydroizolaci vodorovné nosné konstrukce,
viz odst. 3.4, 3.5.2 a 3.6.3. Dbat p¥i tom na odvodnéni
povrchu izolace (trubickami), penetraci podkladu a o-
chranu izolace na horizontalnich plochach jemnym asfal-
tovym kobercem nebo slabe vyztuZenou ochrannou vrstvou z
cementového betonu, viz odst. 3.6.3.

6.1.14 zZ¥idit 26 novych a rozsi¥it 38 starych odvodiiovacich
otvorli na obou koncich dolnich desek nosniku, tedy na
jejich niz&ich i vyssich koncich, viz odst. 3.4.2 a vy-
bavit vSechny odvodifiovaci otvory odkapavacimi trubickami
z nerez oceli (vlepenim do polyuretanového tmelu), tak
aby o 15 mm presahovaly podhled. Divodem je zabranéni
zamaéeni podhledu NK, viz odst. 3.4.5. Okapové trubicky
instalovat co nejkratsi, tak aby bylo moZné prstem oma-
zat jejich horni, vtokovou hranu tmelen.

6.1.15 Hydroizolaci rubu opér zridit jen pod dolni hranu UP.
Z¥idit ji vcéetné izolace kridel a to z jedné vrstvy na-
tavovacich past! Pouhé penetracni a asfaltové natéry
jsou zarukou postupného provlhani a protékani smrstova-
cimi trhlinami nejen v pracovnich sparach.

6.1.16 Provést Fimsy - zvysSené/odrazné prouZky nejlépe mono-
litické celobetonové, lépe v Jjednom kuse s rimsami, po-
kud bude hydroizolace celoplosna. Pokud budou prouZky
z prvku (obrubniky), fadné je zabudovat do konstrukce
mostniho svréku, viz odst. 3.6.2. Pamatovat na vynechéani
prostor pro utésnujici zalivky.

6.1.17 Z¥idit nové mostni zdvéry po predchozim zajisténi je-
jich odvodnéni a ochrané tohoto odvodnéni pred znecisteée-
nim, viz odst. 3.5.2. MZ zridit s dostatec¢nou dilatac¢ni
kapacitou. Zavéry zridit stejné odpovédné i v chodnicich
a rimsach. Na mostnich 2zavérech nesetrit! Pouziti MZ
elastickych je moZné pouze za predpokladu ponechani sou-
¢asného samostatného statického pusobeni jednotlivych
poli a dosaZitelného zhotovitele s dobrymi referencemi.

6.1.18 Provést vozovku z kvalitnich asfaltovych betoni z mo-
difikovanych asfalti v minimalni tloustce, viz odst.
3.6.1. Vozovku na kvalitnim podkladu zridit i na obou
ndjezdech mostu. Pamatovat na vynechanli prostor pro
utésnujici zalivky v okrajovych sparach.

6.1.19 Instalovat ocelova 2zdchytnad bezpecnostni zarizeni
(ZBZ) na sloupcich kotvenych pomoci patnich desek a po-
kovenych nebo nerezivéjicich hmoZdinek, které Jje mozZné
po havariich snadno vyménovat bez poskozeni fims. Na
vrstvu pokoveni zachytného bezpecnostniho zarfizeni pro-
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vést natér. ZBZ tedy konzervovat pokovenim i natéry! ZBZ
opatrit nad dilataénimi sparami funkénim dilatac¢nim za-
rizenim. Vodorovné prvky ZBZ bezpecné ukonéIT SVEDENIM
K RIMse. Sloupky zabradelnich svodidel musi byt do fims
kotveny v dostateénych vzddlenostech od dilatac¢nich pre-
ruSeni ¥ims, viz odst. 3.7.1.

Jako zéchytna bezpeénostni zarizeni pouzit bud zabradel-
ni svodidla nebo kombinaci silni¢énich svodidel nad ob-
rubniky a z&bradli nad Fimsami, pokud bude na okrajich
realizovan revizni chodnik ¢i cyklisticka stezka. Svo-
didla musi probéhnout pres most bez preruseni i za cenu
obtiZného vstupu na event. chodniky.

6.1.20 Obnovit &i zridit svodidla na koruné vysokych silnié-
nich ndsypl pred a za mostem za souc¢asného odstranéni
zbytkli svodidel lanovych (pfed i za mostem). viz odst.
= PRY

6.1.21 O¢istit tryskdnim vodnim paprskem nebo suchym abrazi-
vem mostni konstrukci na podhledech NK i fasadnich plo-
chach, a mistech poruch spodni stavby a uvolnéné omitky,
nejlépe kompletné, viz odst. 3.3 a 3.4.

6.1.22 Sanovat podhledy a fasady NK. Pasivovat odhalenou
a korodovanou vyztuz. VyztuZ nedostateéné krytou betonem
sanovat silnéjsim povlakem. Povrch betonu chranit co
nejkvalitnéjsim, prodysSnym povlakem sjednocujicim povrch
i barevné. Dbat pf¥i tom na chemismus sanac¢ni hmoty. Pou-
zit jen hmoty dostatec¢né zasadité a prodysSné. Nejedna se
jen o opravu estetickou a diagnostickou (aby bylo vidét
chovani sanovanych poruch), ale predevSim ochrannou
(pfed postupnou ztratou pasivacénich vlastnosti betonu),
viz odst. 3.3 a 3.4,

6.1.23 Sanovat spodni stavbu obdobné jako NK, viz odst.
6.1.22 a sparovat kamenny obklad zakladového pasu III.
podpéry viz odst. 3.2. ZAKLADY MOSTNIHO OBJEKTU.

6.1.24 Zajistit svahy pfi obou krajnich podpérach proti se-
souvdani nejlépe dlazbou z velkorozmérovych dlazZdic nebo
monolitického betonu. PouZit k tomu patni nebo i mezi-
lehlé prahy, viz odst. 3.9.1.

6.1.25 Zajistit svah mezi pobreZni komunikaci a II. podpérou
proti sesouvdni nejlépe dlazZbou z velkorozmérovych dlaz-
dic nebo monolitického betonu. Pouzit k tomu mezilehly
prah. Patni neni tfeba, nebot dlazba se bude opirat o
zdkladovy prah II. podpéry, viz odst. 3.9.1, Opravit pri
tom i mistni svahovy skluz pribliZne v ose mostu, viz
obaxr. Al7-13.

6.1.26 Zr¥ridit dvoje schodisté jedno na zac¢atku, Jjedno na
konci mostu nejlépe podél pravostrannych kridel, tak aby
bylo moZné sejit pod most bez devastace jeho svaht. Na
slatinském zac¢atku mostu zde navic po svahovém kridle
prochazi modrad turisticka znacka (primitivni schodisté
zde JjiZ je), Jjejiz uzZivatele neodradi od sestupu ani
prubézné svodidlo, viz odst. 3.9.2.
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6.1.

6.1.

6.1.

27 Zbudovat nové svahové skluzy odvadéjici vodu z vozov-
ky u zacatka kridel I. podpéry a u konci kfidel V. pod-
péry event. zpod odpadnich trub nové zrizenych mostnich
odvodriovadl a zajistit odvedeni vody z nich do vodotece,
vizg edst. 3.7.2 @ 3.8:1:

28 Doplnit a zpevnit osetim nebo 1lépe drnovanim svahy
zemniho télesa kolem k¥idel, viz odst. 3.9.

29 Béhem opravy prelozZit pomérné zachovalou ptaééi bud-
ku, nebot je mobilni, a po opravé ji vratit na navodni
zhlavi UP III. podpéry nebot konstrukci neposkozuje a je
idedlnim hnizdistém chranénym pred Selmami lépe neZ na
stromé, viz obr. Al5-28.

6.1.30 Zridit vodorovné znac¢eni na mostni vozovce, viz odst.

3.7.4.

6.1.31 Instalovat dopravni 2znacdky zatiZitelnosti, pokud bu-

dou dle statického pFfepoétu potfebné a oznac¢eni mostu
tabulkami s evidenénim éislem mostu, oboji ve vysSsi po-
loze, kvali wvandalizmu. Vodote¢ oznac¢it informativni
znaCkou D 43.

6.1.32 V souvislosti s rekonstrukci objektu po¥idit co neju-

6.1.

6.1.

6.1.

6.2

6.2.

plnéjsi dokumentaci objektu, novy mostni list vcetné
¢itelného nacrtku a provést prepocet zatiZitelnosti.
Tvorbu mostniho listu svérit odborné firmé, ktera pouzi-
va spravné terminologie a spravné interpretuje pouzZite
podklady, viz odst. 2.5.

33 Odstrariovat pravidelné dreviny v bezprostfednim okoli
mostni konstrukce a to i s kofeny, tak aby ji ani v ob-
dobi mezi HPM neobtéZovaly svymi vétvemi a bylo umoZnéno
i po 6 letech fotografovani obou jejich fasad, viz odst.
3.89.

34 Pravidelné ¢&istit wvozovku, chodniky, odvodnovaci
prouzky, Fimsy a mostni odvodrnovacde od zimnich posypu,
spadl prepravovanych substrati a uchycené vegetace, viz
gidgt: 3:641; 3:6:2; 3:6:4 A 3:47:2+

35 NejbliZ&i Hlavni prohlidku mostu je nutné provést v
roce 2011, pokud nebude do té doby provedena rekonstruk-
ce, viz odst. 6.1.1. Pfi HPM sledovat zatékani do kabe-
lovych kandlkiu, prosahdavat odvodriovaci trubic¢ky a vSimat
si vytokl z odvodriovacich otvord a priusaki pres podélné
spdry pro posouzeni Uspésnosti opravy.

ZASAHY, KTERE NENT NUTNE NEBO HOSPODARNE REALIZOVAT
1 Zrizovat na mosté verejné chodniky nebot se nachazi

mimo intravilan. Spise si oveérit vedeni cyklisticke
stezky nap¥i¢ udolim Upy. Po praveém brehu stezka vede.

6.2.2 Ovéfovat doplinkovou diagnostikou nedestruktivné kva-

litu podélnych spAr shora, (tvrdomérnou zkouskou), nebot
zesileni NK mostu spraZenou deskou zcela nahradi jejich
pripadné zjisténé mensi pevnosti.
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7

Poz=znamky

7.1

FOTODOKUMENTACE

Fotodokumentace byla porizena pristrojem Nikon F 65
s objektivem AF NIKKOR 28-80 mm, 1:3,3+5,6 G, & 58 mm a
objektivem AF NIKKOR 70-300 mm, 1:4+5,6 G, & 62. Zabéry
pod nosnou konstrukci jsou porizeny s bleskem o sméerném
¢isle 40, vsSechny bez stativu.

Fotodokumentace je ¢islovana dle systému archivace zho-
tovitele, nikoliv dle logiky textu této zpravy a je pri-

pojena jako PRILOHA ¢&.2.

SHODA MOSTNICH DOKLADU SE SKUTECNOSTI

1 shoda stavebni dokumentace se skuteénosti

ProhliZeny objekt je realizovan podle SD, ktera se neza-
chovala. Shoda mostnich dokladl se skutecnosti je tedy
realizovana jen vzhledem k ML, viz odst. 7.2.2

2 Shoda mostniho listu se skutecénosti:

.2.1 Text mostniho listu (ML), viz odst. 2.5.2.

- Nazev mostu: Most pfes Upu u Slatinského mlyna. Sprav-
né: Most pres reku Upu u Slatinského mlyna.

- Predmét premosténi:: feka Upa. Spravné: Mistni komuni-
kace a reka Upa. Prekdzky uvddét ve sméru staniceni
prekracujici silnice.

- Stanicéeni v km: 4,745. Spravné: liniové (provozni)
4,745, na uUseku C¢.0433A104 0433A100: 3.164.

- UdrzZovatel: SUS Nachod. Spravné: SUS Kralovéhradeckého
kraje.

- Rok postaveni: nezjistén. Spravné: 1963 (dle SDO).

- ZatiZitelnost: Vn=19,8, Vr=25,3, Ve=42,2. ZatizZitel-
nost Vn, Vr, Ve se zaokrouhluje a uvadi v tundch.
Spravné: Vn = 21 t, Vr = 62 t, Ve = 148 t (dle SDO).

- Svétlost otvort kolma: 74,68 m. Spravné: 17,50 m +
17,47 m + 17,47 m + 17,45 m.

- Svétlost otvort Sikma: 76,20 m. Spravné: 18,10 m +
18,05 m + 18,05 m + 18,00 m.

- Rozpéti poli: 19,60 + 2x19,65 + 19,7. (to jsou délky
NK v jednotlivych polich). Spravné: podle vzddlenosti
lozZisek z projektu opravy.

- Podrobny popis nosné konstrukce: zahrnuje nesprdvne 1
popis spodni stavby.

Spravné: Ctyfi pravdépodobné prosté uloZené desky slo-
Zené vZzdy 2z 8 ks prefabrikovanych dodatec¢né predpja-
tych nosnika truhlikového prifezu KA-61 pro svétlost
18,0 m, h = 0,85 m, sirfka nosné konstrukce asi 8,00 m.

- RGznd zarizeni na mosté: nejsou. Spravné: Nivelaéni
cepova znacdka na navodni strané 1. sloupu II. podpéry.

- Vykresy: nejsou k dispozici. Spravné: nezachovaly se.

- Stavebni stav: II - velmi dobry,

Spravné: Klasifikac¢ni stupen stavu mostu (I-VII): nos-
na konstrukce: VI - Velmi sSpatny, spodni stavba: IV
- Uspokojivy.
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Ostatni odstavce Jjsou bud bez zavad nebo je vhodné je
ménit aZ po skonéeni oprav, pri porizeni nového ML.

.2.2 Naértek mostniho listu

- staniéeni v né&értku km 4.820. Dle SDO liniové 4.745 km.

- naértek je sice podrobny, ale malo ¢itelny, prestoie
original, ze kterého byl porizen musel byt velice dob-
ry,

- naértek je zrejmé konstruovany podle stavebni dokumen-
tace (SD), neridi se CSN 73 6220. Mél by byt nahliZen
jakoby zprava, ve sméru staniceni zleva doprava a ne
zprava doleva. Mostni pole jsou ale ¢islovana (arab-
skymi ¢isly) dob¥e (na nacértku zprava doleva), tzn. Ze
autor byl obezndmen s platnym stanic¢enim od Slatiny
nad Upou k Cervné Hofe. Podpéry nejsou v nacrtku ¢i-
slované (fimskymi ¢isly),

- zpevnéni svahl pri opérach neni zakresleno a nebylo
tedy asi ani ve SD planovano.

Pri pozorovani se zda, Ze objekt v podélnych sklonech

nebyl postaven tak jak uvadi ML. Ctvrté pole se 2zda

sklonéno méné nez +3,5%, moZna bude i vodorovné. 0Odvod-
novaci otvory dutin nosnikt jsou navrtané na obou kon-
cich, voda 2z nich vsak wvytéka jen u V. podpéry. Dojem
ale zkresluje prudky nastup stoupédni ve sméru staniceni

k Cervené Hore. Treti pole je podle pohybu vody na pod-

hledu sklonéno k Cervné Hore urcite.

Formalni uddaje o ML, viz odst. 2.5.2.

ARCHIVACE

Vzorky odebrané z konstrukci jsou uloZeny u zhotovitele
po dobu 1 roku (vyvrty z vozovky, zbytky jadrovych vyvr-
tl betonl po destrukénich zkouskach). Po této dobé budou
ekologicky zlikvidovany, pokud o né neprojevi zajem ob-
jednatel nebo jim povérena osoba.

Negativy fotodokumentace a texty zprav zustavaji u zho-
tovitele uloZeny po dobu nejméné 10 let.

[Mostni vyvo), s.i o.|
IDIAGNOSTIKA MOSTU|

Oonusiava M

4 O

ome K, /73*

Brno, zari 2009 Ing. Jan Krystof

- certifikovana osoba pro ¢innost NDT ¢.reg.201-053/NZS,
- drzitel Opravnéni k prizkumnym a diagnostickym pracem
reg. ¢.172/2006, Ministerstvo dopravy a spoju, OPK,

- drZitel Opravnéni k vykonu hlavnich a mimo¥adnych pro-
hlidek mosta ¢. 07/98 Ministerstvo dopr. a spoju, OPK.
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PRILOHA 1

VYHODNOCENI NDT ZKOUSEK BETONU
A PROTOKOL O ZKOUSKACH BETONU
ODEBRANEHO Z KONSTRUKCE



PRILOHA 1

Vyhodnoceni NDT zkousSek betonu
Most ev. ¢. 3043-3 ve Slatiné nad Upou



Ptiloha 1

P1. Vyhodnoceni upfesnénych NDT zkouSek betonu mostu
ev. €. 3043-3 ve Slatiné nad Upou

P1.1 Metodiky
P1.1.1 Pouzité normy a piedpisy

Pro vyhodnoceni zkousek pevnosti betonu v tlaku, provedenych pomoci tvrdoméru typu
Schmidt N, upfesnénych zkouSkami pevnosti v tlaku na valcovych télesech vyrobenych ze vzorkd

odebranych z konstrukce jadrovym vrtanim, byly pouZity postupy uvedené v nasledujicich normach:

CSN 73 2011 Nedestruktivne skidanie beténovych konstrukeif

CSN 73 1370 Nedestruktivni zkouseni betonu

CSN 73 1373 Tvrdomérné metody zkouseni betonu

CSN EN 12390-3 Zkouseni ztvrdlého betonu — Cést 3: Pevnost v tlaku zkusebnich téles
CSN 73 1317 Stanoveni pevnosti betonu v tlaku

Pro zatfidéni betonu byly pouzity normy CSN 73 6201, CSN 73 1201 a CSN EN 206-1.

P1.1.2 Zarudena pevnost betonu v tlaku betonu konstrukee
Zarucena pevnost betonu v tlaku betonu konstrukce (nebo jeji ¢asti) Ry, se podle CSN 73 2011
vypodita ze vztahu
Rhg:Rb_ﬁn-Sr >
kde B je sou¢initel odhadu 5% kvantilu (Tab. 4, CSN 73 2011);

R, je aritmeticky primér pevnosti betonu vypocitany z pevnosti ziskanych na
jednotlivych mistech po upfesnéni soucinitelem o;

Vybérova smérodatna odchylka s, se vypo¢ita podle vztahu

S 2
Asr i Sx +Sn.’z,c

kde s« je vybérova smérodatna odchylka pevnosti uréenych pomoci nedestruktivnich metod;
B je rezidualni smérodatna odchylka dle CSN 73 2011.

P1.2 Vysledky tvrdomérnych zkousek betonu

Na riiznych &astech konstrukce mostu evid. ¢. 3043-3 ve Slatiné nad Upou bylo pracovniky
firmy Mostni vyvoj, s.r.0. odzkouseno nedestruktivné celkem 170 zku$ebnich mist pomoci tvrdoméru
Schmidt N. Vyhodnoceni pevnosti v tlaku betonu na téchto zkusebnich mistech je provedeno v tab. 1.
Pfi vyhodnocovani byl zohlednén smér zkouSeni a typ sklerometru Schmidt N. Vliv vlhkosti a stafi

nebyl samostatné uvazovan, nebot’ je dale zahrnut v celkovém souciniteli upfesnéni .
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Tab. 1 Vysledky nedestruktivnich zkousek betonu

e
misto | zkouS. | 1 5 | 3 [ 4] 5|6 | 78|90 R Ry, [MPa]
1 — | 46| 45| 44 | 48 | 45 | 46 | 48 | 48 | 46 | 45 46 52
2 S | 5255|5259 51|5053]51]52]55 53 63
3 — | 5253|4851 45|50 52]53]52]4s8 50 59
4 S 47| 45|49 47| 46 | 43 | 46| 45| 51 | 42 46 52
5 |49 53|49 5250484253 54]48 50 59
6 S | 56]55|57|50]44]|52[56]56]53]53 53 63
7 —, | 575151535046 52|50]52]53 52 63
8 |50 |52|50]52|57]53]|50(59]54]49 53 63
9 | 59|51 |55|46]| 58|60 62]58]39]56 56 63
10 | — |57|55|50]354|53]50]5s6]s51]50]57 53 63
11 | — |57]50]51|51]50]52]50]48][44]43 50 59
12 | — |49| 44|48 4a|53]|50] 4850/ 4447 48 55
13 | — | 46| 53|43 |45 44|40 4143|4040 42 44
14 | — |51]45|47|49|46]|53[a7[54]49]50 49 57
15 | — |54]|53|48|a7|53 4747|4946/ a4 49 57
16 | — |45]| 53| 4246|4749 514646/ a9 47 53
17 | — |45|48| 49|53 | 47|51 |54|49]52]55 50 59
18 | — | 41|50 51|54|44]4a5]5152]54]54 50 59
19 | — |52|54|58|53|60|45|45|60]58]55 54 63
20 | — |58|51|52|56]|45(55]|57]|60]60]60 55 63
21 . |60 5853|5255 54]56]59]53]51 55 63
22 | — |50|49|59]53|55]53]|59]56]51]46 53 63
23 | — |50|46|50]58|56[50]50][54]56]54 52 63
24 | — |46|51|55|56|48|52|54]53]|59]57 53 63
25 | — |48 45| 47|52 54|51 |47]42]43]49 48 55
26 | — |62|59|57|58|60|62]57]59]62]65 60 63
27 | — |69|53|60|52|59|59]52]50]57]59 56 63
28 | — |54|53|58|58|54|57]57]59]59]59 57 63
29 | — |56|52|57]50]| 48|56 44| s2]53]57 53 63
30 | — |62|63|51|53|57]58]55]52]64]52 57 63
31 | — |57|66|50]|61]63]52]65]52]50]64 58 63
32 | — |54|58|61|63|58]|61]|58]|59]59]55 59 63
33 | — |45|45|45| 46| 4953|4748 5152 48 55
34 | — |s52|56]|52]58|53]53]55|57]58]53 55 63
35 | — |56|55|61|53]|58]|63]|61]|59]58]sét 59 63
36 | — |57|53|53|55]|53]|47|47]52]55]48 52 63
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Tab. 1 Vysledky nedestruktivnich zkousek betonu - pokracovdani

Zk. | Smér Sesiuety olnams U;:,rrl;l‘::‘é!:-y ne:s;:sf;né
misto | zkous.| T o T3] a]s]|6| 78| 0]10 R R, [MPa]
37 | — |s3|e1]55]64|55]62]67]61]54]57 59 63
38 | — |56|58|50[53]57[51]58]52]57]63 56 63
39 | - |59]|56|57]55]56[55]62]53]61]50 56 63
40 | — |s53|62|50]54]48]4a6]53]50]50]57 52 63
41 — |a9[s50[57]s3]57]54]52]50]57]60 54 63
42 . | s54|53|51|50]s2]s657]51]54]50 53 63
43 |46 52|50 505356/ 54]54]59]51 53 63
44 | 53[50] 5753525451 53]54]56 53 63
45 | — | 4852|5351 |s0[sa]52]52]57]50 52 63
46 | — |59|52|54|50|50[4a]a8]62]48]56 52 63
47 | — |61|56|52]63]|59[65]63]52][59]58 59 63
48 | — |50|s9[52]54|63[57]54]59]54]60 56 63
49 | — |53|56|54|52]|53|52|56]|58][54]50 54 63
50 | — | 4951|5048 46| 44|52 44 48] 49 48 55
51 | — |48 46| 49|52 5659|5750 48] 49 51 61
s2 | — |49|54|58|57]50[52]53]50]53]59 54 63
53 | — |52|s4|50[59]5s3|58[52]49]57]50 53 63
s4a | — |57|53[59[57]62|54]50]54]61]60 57 63
55 | — |53|56|62]54]55[57]52[58][57]60 56 63
56 | — |62]|54|6255|57[57[52]51]54]50 55 63
57 | — |53|56|56|56|62]|56|52]57]55]55 56 63
s8 | — |60|60[60]57]61]61]56]60]60]56 59 63
59 | — |54|55|59|54]|55|53[56]55]55]53 55 63
60 | — |53|56|54|55|55[60[57]58]57]60 57 63
61 . |48 50| 5453|4651 |50]50] 53] 48 50 59
62 —, | 48|53 | 535750 4252535148 51 61
63 — |51 |57]53]50[52]54]53]56]50]51 53 63
64 | — |54|55|58]|57]55|56]55]56]56]s6 56 63
65 | — |55|52|53]|54|52|51]50]51]52]50 52 63
66 | — |54|57|51]57]58|53]|57]|56]54]60 56 63
67 | — |59|53|60]|359]|359|58|50]59]61]59 58 63
68 . | 58| 59|60]68]|359]53]56]54]353]56 58 63
69 | — |60]|65]|61|63|62]61]58]64]58]62 61 63
70 | — |59]|62]|56|58|50|39]|353]359]61]56 57 63
7 — |70]63]61[65]65[5961]60]68]60 63 63
72 | — |56|50[50[53]s0[52]57]51]53]51 52 63
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Tab. 1 Vysledky nedestruktivnich zkousek betonu - pokracovani

Zk. | Smér i U[:)rl:r:l‘:?l:'y ne::;:sans;né
misto | zkouS. | T o T3l als|e6| 78] o]0 R R, [MPa]
73 | — |53|64]|62]|67]68]53]51]69]60] 62 61 63
74 | — |60|52]|59|57|57]50]52]54]55]59 56 63
75 | — |59|61|58|60]57|55|62]|68]57]59 60 63
76 | — |51]50]|50)|48|54|57]|50]50]56] 50 52 63
77 | — |53|54]53]|56|50|49|57]60]50] 50 53 63
78 | — |46 59| 48| 48| 53| 51|50 52| 56 57 52 63
79 | — |51|59]53|61|63]65|65]|65]57]| 64 60 63
80 S | 4155|4050 48| 47|57 56] 59| 53 52 63
81 . 60|63 63]59]|58]|63]|52]64]|61] 64 61 63
82 | — |55|62|63|54]56]|57]|53|52]54]54 56 63
8 | — |64|55|65|63|65|57|65|65]|67]65 63 63
84 | — |63|53|62]|59]|61]|57|51]55]58]60 58 63
8 | — |50|53|47|57]|59]|46|61]62]|60]50 55 63
8 | — |59|52|54]|53]|61]59]|5453]62]60 57 63
87 | — |64|60|60|48|62]|54|51]63]6l1]56 58 63
88 | — |50|48|56(55|52]51|55]|57]50]63 54 63
80 | — |55|54|52|60]52]59]|57]359]54]53 56 63
9 | — |60|60|63|64|60|63|63|63]63]6l 62 63
91 t | 65|68 67| 66| 66| 64]66]|62]69]64 66 62
92 t | 69]63]|59|64]62|64|67]63]65]66 64 62
93 T | 63|64 62|65|64]64]65|68] 70|63 65 62
94 t |69|67|67|64]63|67|66|64]68]65 66 62
95 t | 68| 67|64 65|66|68]64]|66|65] 65 66 62
96 t |64|63|61|63|65]|60|64]|65]|62]64 63 62
97 T | 61]63]|68|55|62|59]60]62]61]58 61 62
98 t | 57|58|63|61|63]|60]|60]|64]60]64 61 62
99 T | 71]67|66]|69]68|67]71] 71| 70] 69 69 62
100 | 1t |69]65]|66|67|65]|63|69]|72]64]67 67 62
101 | 1t |63]64|61|66|66|62|64]66]|66]64 64 62
102 | 1t |63]62|60|63|64]66|66|63]|62]6l 63 62
103 | 1 |61 |64|66|62|64]62|66|67]65]69 65 62
104 | 1 |63]|62]|69|60]64]|64]062]66]61]69 64 62
105 | t |65|65]|65|62|65|65]|62|67]|62]66 64 62
106 | t |63|64|63|69|63|63|63]|67]|65]63 64 62
107 | t |66]69|68|70] 70| 68| 71| 68]65] 63 68 62
108 | t |71]68|70|66]|67]|70|67]67]69]66 68 62

Ptiloha 1




