SOURADNICOVY SYSTEM: S JTSK

WSK. SYSTEM: Bpv

88 pupis

projektova, pruzkumna a konzulta¢ni s

PUDIS a.s., Nad Vodovodem 2/3258, 100 31 Praha 10
tel.: +420 274 776 645, fax: +420 274 778 656, www.pudis:

deonlald ' =
e

Vypracoval:

Hlavni inZenyr projektu:

Ing. Dudan Merta

Virobni Feditel:
Ing. Jan Vigek

Odpov&dny projektant:

Reditel spolegnosti:
Ing. Martin Hofler

Cislo zakdzky:

Datum:

Investor:

Krdlovéhradecky kraj

Pivovarské namésti 1245
500 03 Hradec Kralové

D-16-042 7/2018

Akce: Mgtitko: Format:
/303 Velké Pofi&i — Hronov A
tast ODRZBA SILNIC KRALOVEHRADECKEHO KRAJE Stupeft: Souprava:
ETAPA | DSP/PDPS

P¥floha: Cislo prilohy:

DIAGNOSTICKY PRUZKUM VOZOVEK +
UPRESNENI TECHNOLOGIE OPRAVY

G.1



AutoCAD SHX Text
Stupeň:

AutoCAD SHX Text
Vypracoval:

AutoCAD SHX Text
Ředitel společnosti:

AutoCAD SHX Text
Číslo zakázky:

AutoCAD SHX Text
Odpovědný projektant:

AutoCAD SHX Text
Hlavní inženýr projektu:

AutoCAD SHX Text
Výrobní ředitel:

AutoCAD SHX Text
Akce:

AutoCAD SHX Text
Příloha:

AutoCAD SHX Text
Číslo přílohy:

AutoCAD SHX Text
Měřítko:

AutoCAD SHX Text
Formát:

AutoCAD SHX Text
Souprava:

AutoCAD SHX Text
Investor:

AutoCAD SHX Text
Datum:

AutoCAD SHX Text
SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM: S JTSK

AutoCAD SHX Text
VÝŠK. SYSTÉM: Bpv

AutoCAD SHX Text
Ing. Dušan Merta

AutoCAD SHX Text
Ing. Jan Vlček

AutoCAD SHX Text
Ing. Martin Höfler

AutoCAD SHX Text
 Královéhradecký kraj  Pivovarské náměstí 1245  500 03 Hradec Králové

AutoCAD SHX Text
D-16-042

AutoCAD SHX Text
II/303 Velké Poříčí - Hronov

AutoCAD SHX Text
část ÚDRŽBA SILNIC KRÁLOVÉHRADECKÉHO KRAJE

AutoCAD SHX Text
ETAPA I

AutoCAD SHX Text
DIAGNOSTICKÝ PRŮZKUM VOZOVEK +

AutoCAD SHX Text
UPŘESNĚNÍ TECHNOLOGIE OPRAVY

AutoCAD SHX Text
7/2018

AutoCAD SHX Text
A4

AutoCAD SHX Text
DSP/PDPS

AutoCAD SHX Text
G.1


nievelt

Labor Praha, spol. s r.o.

DIAGNOSTICKY PRUZKUM
KONSTRUKCE VOZOVKY
SILNICE 11/303

KM 5,067 - 8,200

Zprava €. DV-15-063-17/4 z 09/2015



Dv-15-063-17

Umisténi a popis trasy

Silnice: 111303
Staniceni useku [km]: 5,067 - 8,200

Mapa useku:

i V303 Velke Pod r oere
. - -thoey W 5,067 - 2300

Popis trasy:

Zacatek Gseku je definovan v obci Velké Pofi&i v kiiZovatce 11/303 s 111/3031 ve staniceni km 5,067.

Konec Gseku je definovan v Hronové, ve staniceni km 8,200. Délka celého Useku je 3,133 km.

Dopravni zatiZeni:

S¢itaci Gsek silnice  Celkowy poCet  Celkowy pocet

117303 voz./24 hod. TNV/24 hod.
5-2272 8320 652
5-2282 7 818 678
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DV-15-063-17
Dokumentace zaznamenanych poruch

Stav povrchu citovaného Gseku je zdokumentovan multifunkénim diagnostickym vozidlem ARAN a
fotodigitalni zaznam je uveden na pfiloZeném DVD. Pofizena fotodokumentace je provedena v

kroku 5 m a je sefazena dle staniceni.

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byty zji$tény a zaznamenany viditelné poruchy. Prehled typt
poruch podle TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek je uveden v nasledujici tabulce:

Tab, 1

Cislo poruchy Nazev poruchy

02 Ztrata makrotextury
PFitina vzniku: U natérl pouziti velkého mnoZstvi pojiva pro postFik. PFi lokalném vyskytu je
piitinou nehomogennim natérem prekryty plivodni kryt s rdznou nasakavosti povrchu. Velmi
asta porucha pfi vyspravkéch tryskovou metodou a u starych penetracnich vozovek, kde
doZbo k pfedavkovani asfaltu pri proliti $t&rku a pFi provadéni naslednych natéra.
U asfaltovych smési je pri¢inou nevhodna skladba smési, pouZiti asfaltu s vy$$i penetraci nebo
jeho nadmérné mnoZstvi.

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu
Pfitina vzniku: Z neoetfeni poruchy &, 07 (htoubkova koroze). K vytluk(im vede také rozvoj
trhlin (mozaikovych, rozvétvenych, sitovych) v asfaltovych vrstvach. Nékdy mizZe vzniknout
v mistech lokalniho oslabeni konstrukce vozovky.

09 Vyspravky
Pri¢ina vzniku: Vyspraveni vytlukl, mozaikovych trhtin, hloubkové koroze.

11 Trhlina 0zka podélna
Pfitina vzniku: Obvykle porucha na pracovni spafe obrusné vrstvy vznikajici naslednou
pokiadkou (pokladka na studenou pracovni sparu).

12 Trhlina (zka pFicna
PFi¢ina vzniku: Nizka teplota povrchu (-20 °C), nebo rychly pokles teploty, nevhodné nebo

zestarnuté pojivo. Prvni trhtina vznikne pii jakémkoliv zeslabeni profilu asfaltovych vrstev
(kanaliza&ni vpusti, poklopem, pracovni sparou v asfaltovych vrstvach, zeslabeni vrstev, atd.)

13 Trhlina $iroka podélna
Pii¢ina vzniku: Druhé vyvojové stadiumporuchy €. 11 (trhtina Gzka podélnd). VyjimeCné
vznika také nerovnomérnymi mrazovymi zdvihy v horskych oblastech (snih na krajnici).
Podélné kratké nepravideln® dlouhé trhliny ve stopé nebo u stopy vozidel jsou poCate<nim
stadiem trhlin mozaikovych nebo sitovych.

14 Trhlina $iroka pficna
PFi¢ina vzniku: Pokracovani vyvoje trhliny zké pii¢né pfes viechny vrstvy asfaltovych
smisi. Stejnd se chova reflexni trhlina jako prokopirovana snr$tovaci trhlina na podkiadech
stmelenych hydrautickymi pojivy.

15 Trhlina rozvétvena podélna
PFi¢ina vzniku: Je to posledni stadium poruch €. 11 (trhtina podélna 0zka), €. 13 (trhlina
podélna Siroka).
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DV-15-063-17

16 Trhlina rozvétvena pficna
PFi¢ina vzniku: Je to.posledni stadium poruch €. 12 (trhlina dzka pii¢na), €. 13 (trhlina Siroka
podélna).

17 Sitové trhliny
PFi¢ina vzniku: Poruseni asfaltovych vrstev (navou (vy$3i dopravni zatiZeni nez zatiZeni na
né% byla vozovka vybudovéna, tenké asfaltové vrstvy), nelnosné podloZi, porucha odvodnéni,
pouZiti namrzavého materizlu v podkladni vrstvé, podloZni zemina pronika do podkladnich
vrstev (nespinéno filtraéni kritérium).

18 Olamovani okraj vozovky
PFi¢ina vzniku: Pojizdéni okraje vozovky zplisobuje vy33i namahani vrstev vozovky a podloZi,
okraje vrstev jsou méné zhutnény, pronikéa do nich voda (zaneseny pfikop) a podlboZzi je
odméageno, nebo je nespravné provedené rozsifeni vozovky; tyto jevy vedou k deformacima
vzniku podélnych a sitovych trhlin s poklesy vozovky zasahujicimi aZ za krajni jizdni stopu
t&zkych vozidel. Pronikani vady u betonovych konstrukei do vzajemného styku asfaltovych
vrstev a betonového podkladu zplsobi vznik mozaikovych trhiin.

21 Vyjeté koleje
Pfitina vzniku: Nedostatetna odolnost vrstev krytu proti trvalym deformaci (pouZiti téZenych
kameniv, nevhodnd ki‘ivka zrnitosti, vysoky obsah asfaltu, druh asfattu o vy33i penetraci,
vysoké dopravni zatiZeni).

29 Zwsena nezpevnéna krajnice
Pficina vzniku: Neuklizeny inertni posypovy materialze zimni idrzby, nanosy z pfilehlych
pozemk, spad pfepravovanych kameniv, vzrostla vegetace.

Dokumentace odebranych jadrovych vyvrti

Na citovaném UGseku silnice byly odebrany celkem 3 jadrové vyvrty. Asfaltové souvrstvi tvofi
obrusna, lozni a podkladni vrstva. Tloustky jednotlivych vrstev a celkova tloustka asfaltového
souvrstvi jsou uvedeny v nasledujici tabulce a graficky znazornény v nésledujicim grafu. Jadrové
vyvrty a geotechnické sondy byly provedeny vidy 1,00 m od pravého okraje vozovky v jednotlivych

smerech.

Tab.:2

Konstrukéni vrstvy [mm]

Cislo Stanicenf
vyvrtu [kml  obrusna  lofni . CELKEM
podkladni
26 5,467 P 50 52 61 163
27 6,567 L 41 4l 35 147
28 7917 P 67 59 42 168
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Graf 1

Tloustsy asfaltosdho souvrstvi
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117303, km 5,067 - 8,200 |

DOKUMENTACE ODEBRANEHO JADROVEHO VYVRTU
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Dokumentace odebranych geotechnickych vrtanych sond

Na citovaném Useku silnice byly odebrany celkem 3 geotechnické vrtané sondy. Z kazde sondy byly

odebrany materialy pro identifikaci druhu a stavu jednotlivych konstrukénich vrstev. Konstrukéni

skladba vozovky a tloustky jednotlivych vrstev jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach a graficky

znazornény v nasledujicim grafu:

Tab. 3 a-c

Sonda €.
Stani¢eni [km]

1

5,567 P

Tloustky konstrukEéniho souvrstvi [mm]

AC
DLAZBA
SP + SD 0/63
$5 SC PISEK JiLOVITY

Sonda €.

Staniceni [km]

140
90
480
540

2

6,667 L

Tloustky konstrukéniho scuvrstvi [mm]

AC
MAKADAM
$D 0/63
STET

Sonda &.
Staniceni [km]

170
90

120
100

3

7,667 P

Tloustky konstruk&niho souwrstvi [mm]

AC
$D 0/32
G4 GM STERK HLINITY
S5 SC PISEK JiLOVITY

170
230
250
100

Stranka | 7



Graf 2

3N -
1430

17303 Yelks Pofici - Hronov: Tloust'ky kenstrukénthe souvrstyi

a a e
[ o -
& ¥ £
w -0 i
'I- ~ ~
= o N
i :
: 3 :

BAC DDLAZBA 5P « 00:67 wmAEADAM 8400067 DFTET m4DG:32 @He GMSTERR HLINTY @55 50 MSEK L LOYTY
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DOKUMENTACE ODEBRANE GEOTECHNICKE SONDY
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117303 Velké PoFiéi - Hronov |

DOKUMENTACE ODEBRANE GEOTECHNICKE SONDY

SONDA €. 2 - staniCeni km 6,667 L J

Beusi%a vestey
AL VO
NARADAM 90 mm
v
Spom) 126¢ mn
srey A6

117303 Velké Porici - Hronov |

DOKUMENTACE ODEBRANE GEOTECHNICKE SONDY
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Posouzeni pritomnosti PAU dle TP 150

S ohledem na pozZadavek TP 150 bylo provedeno stanoveni pritomnosti PAU - polycyklickych
aromatickych uhlovodik(. Stanoveni bylo provedeno v konstrukci podkladni vrstvy. Pro zkousku bylo
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pouzito zafizeni Infratest - metodou s reakéni tatkou Xylol 10/a. Nebyla potvrzena pfitomnost

polycyklickych aromatickych uhlovodik( - PAU v asfaltovém pojivu.

Bodové méreni inosnosti

Bodové méreni Unosnosti konstrukce rdzovym zarizenim FWD bylo provedeno v kroku 25 m. Schéma
znazornéni provadéného méFeni Gnosnosti pomoci razového zatéZovaciho zafizeni je patrné z
nasledujiciho schématu:

FRING:P MERENI UNOINOSTI RAZOVYM ZETEZOVAGIM
ZARBZENIN - FWD

e 8o 130kl oo, oF vy b oot tsle
s dabrey aited

Noviche

Vysledky méFeni (nosnosti prokazaly, Ze konstrukce vozovky v citovaném Gseku je misty
nehomogenni a misty nedostatecna. Dosazené vysledky méfeni (nosnosti, naméfené prihyby a

vypoctené moduly jsou graficky znazornény v nasledujicich grafech a tabulce.

Tab. 4 - Tabulka prdmérnych hodnot

Namérené prihyby [um]

DO D300 D450 D600 DS00 | Di200 | Dis00 | D18oo | D2100
381 | 23 194 | 135 | w8 | 7 | s | a
Moduly pruZnosti vrstev [MPa] vatko;':s?::::mﬂ /
E1l £2 E3 Ep roky [cm]
11414 | 1775 3513 96 16 2
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Graf 3a

Naméfené prihyby
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Graf 3b
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Detailni vysledky jsou uvedeny v priloze €. 1.
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Vysledky radarového méreni

Cilem geofyzikalniho méFeni pomoci radaru bylo urcit kontinualné tloustku konstrukcnich vrstev

vozovky.

Graf 4

117303 Vellé PoFici - Hronov - km 5,067 - 8,200 - georadarové mében! - tiouitka asfaltového soururstvi

P WY

A w ot ol

Ndvrh zplsobu a technologie opravy

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o souvislou opravu, bylo zvoleno navrhové obdobi 20 rokil a

s ohledem na dopravni vyznam komunikace je uvazovana navrhova Uroven poruseni D1.

Navrh opravy:

odstranit konstrukéni souvrstvi na hloubku 80 mm

dikladné vycistit povrch

sanace ulamanych okrajti vozovky v rozsahu cca 10 - 15 % délky Useku (bude upFesnéno vizualni
prohlidkou) - odstranéni stavajicich porusenych vrstev na $itku 1000 mm a hloubku 500 mm.
Vyplnéni takto vzniklé ryhy SD 0/45 a R-materidlem v poméru 60% : 40% s fadnym zhutnénim ve
dvou vrstvach. Tloustka vyplnéni bude Cinit 420 mm. Zbyvajici tloustka tj. 80 mm bude
provedena z asfaltové smési typu ACP 16 + s asfaltovym pojivem 50/70
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o provést vizualni prohlidku vyfrézovaného povrchu za celem posouzeni vyskytujicich se
pripadnych trhlin z hlediska jejich stavu a rozhodnuti o zplsobu jejich oSetreni resp. sanace dle
zasad TP 115

¢ provést spojovaci postiik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZstvi 0,40 kg/ m?
zbytkového asfaltu

¢ polozit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloustce 70 mm s asfaltovym pojivem 50/70

e provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 g/m?
zbytkového asfaltu

¢ polozit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1 v
tlouit'ce 40 mm s asfaltovym pojivem 50/70

Konstrukce bude zesilena o 30 mm

Tab. 5
Dopravni zatiZeni, akce ¢. 17 - 11/303
UvaZovana denni intenzita provozu - TNVsout : 678 voz./24 hod.
Zdroj: RSD CR, Visledky scitdni dopravy ria ddlnicni a silniéni siti v r.2010.
Zbytkova Zivotnost vozovky dle FWD - TNVim ; 1418 voz
Vypoctena potfebna Zivotnost na navrhové obdobi 20 let -
TNVe : 2 916 157 wvoz.
Vypoltena Zivotnost dle navrhu opravy pii pomémém
poruseni = 1,000 - TNVopr : 4 408 645 voz.
Poznamka:
- TNVc; TNVopr byly wpocteny programem LayEps die skladby vozovky uvedené v navrhu
oprawy. PFi tomto wpoétu byly zohlednény parametry pro stanoveni dopravy podle TP 87.
Do wpoctu byl zahrnut narist doprawy = 1 % roéné.

Poznémky:

Nezbytnou soudsti navrzené opravy je zajisténi funkcnosti povrchového odvodnéni.

Ndvrh opravy je zpracovdn na zdkladé stavu vozovky zjisténého v Il. pol. r. 2015. Pfedpokldda se,
Ze oprava bude realizovdna v nejbliZz$im mozZném terminu. V pripadé, Ze oprava nebude provedena
v &asovém horizontu 1-2 roky, miiZe nastat dal$i degradace konstrukce vozovky v mistech se

sniZenou unosnosti a navrhy a technologie oprav zde uvedené budou muset byt aktualizované.
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Zpracoval:

Ing."Vaclav NEUVIRT, CSc.
Drzitel oprdvnéni £.335/2015 pro provddéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, tdrZbou a sprdvou pozemnich
komunikaci, vydanym Ministerstvem dopravy ped ¢j. 45/2015-120-TN/49.

Petr NEUVIRT

Drzitel oprévnéni &.334/2015 pro provadéni priizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, GdrZbou a sprdvou pozemnich
komunikaci, vydanym Ministerstvem dopravy pod ¢j. 45/2015-120-TN/48.

Priloha

| - protokol o méreni (nosnosti vozovky (FWD)

DV-15-063-17

mmbrgr Praha,

Houdov&! 158 00 Praha 5
Ml
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Priloha |
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MERENI UNOSNOSTI VOZOVKY

L |
Objednatel: sUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59, 500 04 Hradec Kralové
Silnice: /303
Usek: km 5,067 - 8,200
= ]
Parametry pro vypolet: Polomér zaté¥ovaci desky: 150 mm; referendni teplota: 20 °C; zatiZeni: 50 kN
Délka navrhového obdobi: 20 let Navrhova Urovefi poruseni: D1
Namé&fené prihyby [um] Moduly pruZnosti vrstev [MPa) ZBytkavE Bvetnasty
zesilenl
Staniteni {km] z[a“:l'::']"
D0 | D300 | DAs0 | D600 | D00 | 01200 | D1S00 | DI8OO | D100 £1 E2 E3 Ep roky [em)
5,067 0,707 120 | 79 73 67 59 a3 | a4 37 32 2590 | 5873 33619 191 20 0
i 5,091 0,707 845 | 503 | 371 | 285 | 175 | 120 | 94 | 7 | S9 1207 59 307 54 0 14 |
5,118 0,707 239 | 184 | 171 | 148 | 105 &3 62 49 40 11058 | 2333 201 113 20 0
5,142 0,707 640 | 418 | 313 | 237 | 153 | 109 | 24 | 88 | 55 2494 24 6841 71 0 10
5,172 o707 304 | 318 | 270 | 231 | 166 | 116 | 85 | 66 | 54 8989 436 19 67 20 0
s192 | 0707 268 | 225 | 197 | 170 | 127 | 93 74 | 59 so | 18303 82 1528 87 20 | o
5,219 0,707 269 | 220 | 204 | 176 | 127 92 70 52 39 22491 620 45 117 20 0
5,242 0,707 218 | 189 | 170 | 151 | 121 96 75 61 48 24656 1204 452 87 20 0
| 5268 0,707 308 | 248 | 209 | 171 | 116 | 80 | 58 | 40 | 27 14002 130 59 139 20 0 |
5,292 0,707 241 | 209 | 188 | 166 | 131 | 102 | 79 | 60 | 47 11943 749% | 51 100 20 0
5319 0,707 242 | 196 | 160 | 144 | 104 | 72 | 55 | 41 | 32 10000 3183 68 148 20 0
5,342 0,707 219 | 189 | 170 | 151 | 116 | 87 | 65 | 49 | 39 32151 1310 51 128 20 0
5,367 0,707 326 | 269 | 232 | 195 | 138 | 100 | 73 | 57 46 12765 488 91 89 20 0
5,391 0,707 204 | 252 | 224 | 103 | 245 | 108 | 82 | 63 4 21247 296 90 82 20 0
5,418 0,707 316 | 260 | 225 | 188 | 133 | 93 69 | 53 44 15219 43 353 98 20 [
5.442 0707 | 400 | 325 | 280 | 235 | 172 | 127 | 99 | 75 | 59 9290 | 132 376 57 20 0
5,467 0,707 286 | 226 | 192 | 158 | 110 | 79 59 | 45 3s | 12559 112 288 116 20 4]
5,491 0,707 380 | 317 | 275 | 220 | 161 | 113 67 55 12908 36 421 73 20 0
5,517 0,707 325 | 276 | 243 | 208 | 153 | 135 | 86 | 67 | 54 | 17196 69 | 344 71 20 0
5,541 0,707 346 | 288 | 251 | 212 | 152 | 110 66 54 14000 48 734 73 20 0
5,569 0,707 343 | 270 | 227 | 188 | 131 | 93 | 72 | 56 | 45 | 9706 76 | 596 89 20 0
5,589 0,707 294 | 247 | 210 | 178 | 130 | 100 | 77 | 59 a8 16249 27 14400 92 20 0
5,617 0,707 362 | 202 | 250 | 212 | 150 | 109 | 81 | 63 50 9416 576 127 75 20 0
5,642 0,707 501 | 387 | 326 | 270 | 192 | 147 | 110 | 84 65 5025 137 427 46 13 2
5,668 0707 | 327 | 251 | 211 | 174 | 120 | 84 | 65 | 51 | 42 7781 487 170 101 20 0
5,692 0,707 695 | 473 | 367 | 286 | 188 | 135 | 102 | 77 | 68 2524 27 3744 51 0 1
5,717 0,707 331 | 266 | 229 | 194 | 138 | 99 | 75 57 6 12355 87 330 85 20 0
5,741 0,707 519 | 430 | 374 | 314 | 219 | 153 | 111 | 8 | 66 8517 345 47 a8 20 0 |
5,768 0,707 407 | 312 | 259 | 210 | 143 | 101 | 74 | S8 a3 6692 199 154 81 20 0
i 5792 0,707 275 | 225 | 189 | 157 | 110 | 81 | 62 | 48 | a1 | 14001 67 | 1070 112 20 0
5,818 0,707 227 | 195 | 177 | 155 | 120 | 92 | 69 | sS4 | 44 17587 4607 62 111 20 0
5,842 0,707 307 | 235 | 193 | 155 | 105 77 58 a7 38 9930 31 16268 126 20 0
5,868 0,707 279 | 229 | 205 | 179 | 138 | 107 | 82 | 64 49 4580 10778 110 84 20 0
5,892 0,707 343 | 276 | 235 | 194 | 136 | 101 | 75 | 58 45 10886 84 408 83 20 0
5,918 | og07 213 | 179 | 160 | 139 | 105 | 81 | 62 | 49 a 2222 | 879 291 112 20 0 |
5,942 0,707 256 | 208 | 180 | 156 | 119 | 91 | 71 | 57 | 49 12992 313 819 91 20 0
| s%67 0,707 243 | 204 | 182 | 157 | 117 | 89 68 54 44 | 20815 489 219 100 20 | 0
5,992 0,707 744 | 477 | 344 | 253 | 152 | 106 | & | 70 58 1817 43 313 68 1} 13
| §019 0,707 272 | 233 | 197 | 140 | 101 | 78 | 59 52 | 10963 158 280 80 20 0
6,042 0,707 | 300 46 | 198 :| 33| 97 i 73 | &8 0| 49 7867 54 947 85 20 ]
| 6,069 0,707 28 | 195 | 171 10 | 102 @ 64 54 201 100 2011 7 20 0
6,091 0,707 372 | 299 | 238 | 154 | 109 | 78 61 49 6190 33 644 76 10 3
6,117 0,707 513 | 385 | 324 | 266 | 184 | 127 92 69 57 2563 1458 73 61 20 0
B 6,141 0,707 552 | 400 | 318 | 247 | 153 | 102 | 74 | 57 49 | 4364 36 323 77 3 | e
6387 0,707 281 | 217 | 183 | 150 | 103 | 76 | s8 | 46 | 38 | 10476 148 | 423 118 20 0
5,192 0,707 309 | 269 | 240 | 208 | 154 | 112 | 83 | 62 | 51 20774 740 37 90 20 0
6,217 0,707 308 | 227 | 184 | 146 | 96 67 | s1 | a2 36 7981 74 858 134 20 ]
6,241 0,707 346 | 268 | 227 | 191 | 134 | 98 | 70 | 57 | 4 5438 1489 132 89 20 0
5,270 | o707 762 | 500 | 377 | 283 | 165 | 106 | 80 | 65 56 2142 37 205 65 [ 12
6,291 0,707 372 | 282 | 233 | 187 | 122 | 80 56 47 40 8374 51 242 111 20 ]
6,316 0,707 282 | 230 | 196 | 164 | 113 | 81 58 L2} 37 16034 60 198 123 20 0
6,340 0,707 157 | 137 | 126 | 113 | 93 7 61 a7 a0 11763 29130 140 131 20 0
6,367 0,707 162 | 143 | 131 | 119 | 94 7 62 9 a0 52142 353 513 120 20 0
6393 0,707 221 | 189 | 167 | 145 | 111 | 85 | 65 | 47 a2 23259 | 1312 150 12 20 [
6,417 0,707 260 | 226 | 192 | 163 | 118 | 8 | 69 | 55 | 46 12892 91 1969 9% 20 [}
6,442 0,707 384 | 283 | 228 | 182 | 119 | 85 63 50 a 6196 85 350 101 20 S
6,466 0,707 382 | 283 | 231 | 187 | 125 | 8 | €5 | 52 | 42 5263 | 476 | 135 97 20 L]
6,492 0,707 327 | 265 | 228 | 193 | 139 | 101 | 78 61 50 11688 153 320 80 20 [
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Lisbur Prahe, agol 350

MERENI UNOSNOSTI VOZOVKY

| - 1|
Objednatel:  SUS Krlovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59, 500 04 Hradec Kralové
Silnice: 11303
Usek: km 5,067 - 8,200
| |
Parametry pro vypocet: Polom&r zatéZovaci desky: 150 mm; referenéni teplota: 20 °C; zatiZzeni: 50 kN
Délka nivrhového obdobi: 20 let Navrhova droveit porudeni: D1
Namé&fené prithyby [um] Moduly pruZnosti vrstev [MPa] Zhytkova Hvotnost /
zesfleni
Staniteni [lm] z[“'::::';'
D0 | D300 | D450 | DAOO | D00 | D1200 | D1500 | D1800 | D2100 €1 £2 £3 Ep roky fem)
6517 0,707 318 | 246 | 202 | 165 | 112 | 74 | 54 | 39 | 33 | 6952 | 1258 63 138 20 0
6,541 0,707 302 | 241 | 211 | 187 | 139 | 101 | 77 60 48 3521 9702 83 90 20 (]
6,568 o707 | 194 | 161 | 140 | 120 | 85 | 69 | 54 | 42 | 35 2291 | 162 1227 136 20 0
6590 0,707 282 | 209 | 186 | 63 | 126 | 96 | 77 | 59 | se | 2289 6140 836 87 20 0 |
| 6517 0,707 293 | 247 | 212 | 477 | 127 | 98 75 59 51 “rzes | 1 1428 85 20 0
6,641 0,707 279 | 208 | 185 | 162 | 126 | 98 | 77 | 62 | 49 2367 5187 | 940 86 20 | o
| 6667 0,707 269 | 212 | 179 | 149 | 107 | 80 | 61 | 43 | 41 11639 127 924 111 20 [
6,690 0,707 786 | 453 | 352 | 270 | 177 | 15 | 96 | 82 | 66 1749 21 | 7344 56 0 13
6,717 0,707 337 | 258 | 213 | 174 | 114 | 85 | 64 | 49 | M@ 8654 64 97 104 20 0
6,741 0,707 600 | 444 | 350 | 291 | 200 | 147 | 112 | &7 71 3369 28 5628 45 2 7
6767 0,707 389 | 286 | 234 | 189 | 128 | 100 | 75 | 59 | 49 6338 | 36 10382 86 18 1
6,792 0707 | €38 | 439 | 354 | 287 | 190 | 138 | 105 | 81 72 2019 208 234 a8 2 9
5,818 0,707 230 | 182 | 156 | 132 | 100 | 77 62 51 3 | 12892 150 4179 109 20 0
6,841 0,707 275 | 219 | 191 | 167 | 132 | 104 | 84 | 67 | S8 8624 455 1332 73 20 Y
6,868 0707 | 208 | 167 147 | 125 94 76 62 51 a5 15295 194 4816 109 20 [}
6891 0,707 192 | 143 | 126 | 111 | 91 | 73 | 59 | 48 | 40 4760 | 1776 2320 | 125 20 o
6,918 0,707 528 | 418 | 339 | 274 | 178 | 121 | 90 | 76 | &0 6039 | 37 330 | 60 8 3
6,941 0,707 488 | 402 | 352 | 307 | 231 | 169 | 126 | 96 78 5146 1559 135 a8 20 0
5,970 0,707 213 | 179 | 162 | 144 | 120 | 96 80 69 | S5 15550 772 1919 7 20 0
6,991 0,707 263 | 225 | 204 | 181 | 143 | 113 | 90 71 59 13750 2536 395 68 20 0
7,007 0,707 276 | 213 | 177 | 146 | 103 | 70 | 58 | 46 | 4o 10608 92 | 1363 120 20 | 0
7,042 0707 | 623 | 471 | 376 | 298 | 191 | 127 | 95 | 75 | b4 4255 39 261 54 | 2 6
7,067 0,707 597 | 409 | 319 | 249 | 155 | 100 | 77 62 53 3161 40 582 71 1 8
7,093 0,707 680 | 522 | 416 | 322 | 197 | 132 | 95 75 56 4175 23 296 54 1 7
7,116 0707 | 433 | 325 | 265 | 217 | 146 | 105 [ 77 | 57 47 5251 249 161 7 18 1
7,141 0,707 322 | 241 | 204 | 174 | 134 | 01 | 77 | 65 | 56 | S589 298 1120 | 77 20 0
7,167 0707 | 324 | 229 | 187 | 152 | 105 | 76 59 | 48 | a1 4790 399 347 114 20 0
7,192 0,707 528 | 405 | 327 | 25 | 175 | 17 | 8 | 68 | sB 4530 298 83 63 8 3
7,218 0,707 395 | 305 | 249 | 206 | 139 | 97 71 | 54 | 48 6990 218 138 85 20 0
7,242 0,707 461 | 316 | 259 | 211 | 146 | 107 | 82 65 56 2799 249 397 71 8 4
7,267 0707 | 163 | 130 | 119 | 106 | 83 68 54 | 43 34 4640 | 39120 880 M | 20 0
7,291 0,707 1270 | 544 | 430 | 341 | 239 | 170 | 130 | 101 | 82 263 77 991 35 0 15 |
| 7318 0,707 256 | 229 | 210 | 186 | 145 | 108 | 84 | 67 53 35163 462 46 88 20 [}
7,342 0,707 318 | 217 | 182 | 151 | 105 | 76 | 57 | 45 37 1817 4351 217 122 20 0
7.368 0,707 492 | 376 | 309 | 247 | 158 | 106 | 77 60 | s4 | 65188 40 240 75 9 3
7392 0,707 33 | 256 | 213 | 175 | 119 | &5 &4 47 | 4 | 8001 224 206 102 20 0
7,420 0,707 684 | 490 | 372 | 273 | 160 | 11 | 76 62 45 3178 23 322 73 1 9
7,438 0,707 337 | 267 | 226 | 186 | 127 91 | 66 | 51 43 10759 85 222 98 20 )]
7467 0,707 454 | 330 | 266 | 206 | 129 | 86 50 47 4z 5318 100 = 149 101 8 3
7492 i o007 1048:| :691°| 4927| 350:| 181 | 15| 87 i 74| :62 || 1586 15 252 58 0 15 i
7,517 0,707 644 | 371 | 280 | 206 | 122 | &7 60 45 52 955 504 83 97 4 9
7,522 0,707 679 | 411 | 301 | 219 | 135 | 98 79 | 65 a7 1668 54 452 78 0 12
7,541 0,707 387 | 325 | 284 | 243 | 176 | 128 | 99 7 67 12711 50 967 56 20 ]
7,567 0,707 922 | 518 | 380 | 303 | 164 | 105 | 81 67 S8 572 421 61 63 2 12 |
7,592 0707 | 440 | 332 | 271 | 220 | 149 | 98 | 68 | 57 51 5159 432 91 83 | 20 1
7,617 0,707 482 | 350 | 203 | 234 | 149 | 101 75 60 53 5532 43 468 77 7 3 ]
| 7639 0,707 409 | 305 | 255 | 212 | 153 | 112 | 91 | 73 | 62 5321 99 1882 62 20 1
7,642 0,707 322 | 275 | 242 | 208 | 157 | 115 83 70 61 | 17264 88 357 69 20 0 |
7667 0,707 560 | 381 | 300 | 197 | 122 | 92 71 59 53 3038 a7 310 90 1 8
7,692 0,707 625 | 503 | 420 | 354 | 238 | 157 | 109 | 88 | 70 6771 26 | 145 43 7 3
7,718 0,707 562 | 422 | 340 | 269 | 166 | 117 | 89 7 59 4490 54 211 62 3 5
7,742 0707 | 908 | 650 | 513 | 400 | 262 | 180 | 135 | 116 | 77 2528 | 12 6187 32 ] 12
7,767 0707 | 770 | 528 | 428 | 352 | 238 | 163 | 115 | 86 70 1089 635 128 38 12 7
I 0,707 335 | 260 | 229 | 108 | 155 | 120 | 97 | 77 | &5 | 5474 602 894 | 59 20 0
7,817 0,707 521 | 380 | 322 | 275 | 200 | 149 | 114 | &9 71 | 2393 470 W8 | 44 20 | 1
7,842 o707 | 127 | 110 | 103 | 95 | 78 65 54 | a5 37 45029 2798 1630 136 20 0
7,871 0,707 500 | 362 | 288 | 235 | 163 124 | 93 71 59 4203 20 5142 60 4 5
7,881 0,707 253 | 216 | 192 | 166 | 126 | 93 70 51 40 20402 1964 | 48 116 20 0
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MERENi UNOSNOSTI VOZOVKY

L i |
Objednatel: SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorsk4 59, 500 04 Hradec Kralové

Silnice: 1i/303

Usek: km 5,067 - 8,200

= —

Parametry pro vypolet; Polomé&r zat&3ovaci desky: 150 mm); referendni teplota: 20 °C; zatiZeni: 50 kN

Délka névrhového obdobi: 20 let Navrhovd drovefi porudeni: D1

Namé&fené priihyby [um] Moduly pruZnosti vrstev [MPa}] Zbytkové Sivotnast /
o zesilenf
Stanieni {km] Z[a ,;II;:']“
DO | D300 | D450 | D60O | D9OO | D1200 | D1500 | D1800 | D2100 31 E2 E3 Ep roky [em]

7,817 6707 | 79 | s6 | 50 | 43 35 32 28 | 25 23 | 24012 314 226809 273 20 ]

| 7340 0,707 209 | 183 | 165 | 146 | 117 | 54 | 75 | 61 53 31776 126 3621 83 20 0
7.967 0,707 236 | 187 | 165 | 142 | 108 | 86 | 67 | 57 | 47 | 11246 392 1364 97 20 [}
7,991 0707 | 216 | 189 | 170 | 151 | 118 | 96 | 76 | 59 | 55 30464 114 3233 8 20 ]
8,016 0,707 171 | 146 | 133 | 118 | 9 78 63 52 | 45 20856 2161 1207 110 20 0 |
8018 0,707 154 | 136 | 124 | 111 | 92 | 76 | 63 | 53 | 46 29255 | 2744 1415 im0 | 20 0
8,080 0,707 86 67 63 | 61 55 49 4 | 37 32 5536 i 26478 42676 175 20 [
8,091 0,707 245 | 176 | 15 | 112 | 70 | 44 2 | 21 19 11988 41 457 265 20 0

| 8117 0,707 146 | 118 | 106 95 76 59 48 40 34 18277 1563 1632 155 20 0
8,141 0,707 206 | 162 | 134 | 110 | 77 59 46 | a0 | 34 13637 136 2628 158 20 0
8,168 0707 | 166 | 138 | 126 | 114 | 92 | 73 | 61 | 48 | 40 | 7413 20959 | 831 | 124 20 0
8,186 0,707 142 | 102 | 95 | 87 | 72 55 43 32 | 25 | 87061 | 10451 19 | 458 20 0
8,217 0707 | 176 | 148 | 130 | 115 | 88 7 57 | 47 | 38 25142 295 1857 126 20 0
8,242 0,707 335 | 262 | 222 | 183 | 130 | 94 71 55 43 8214 516 177 90 20 0

Primérnd hodnota: 381 | 284 | 236 | 194 | 135 | 98 | 75 | 59 | 48 11414 1775 3513 96 16 2




VIAKONTROL

UPRESNENI TECHNOLOGIE
OPRAVY U DIAGNOSTICKEHO
PRUZKUMU KONSTRUKCE
VOZOVKY

SILNICE 11/303

KM 5,067 - 8,200

Zprava €. DV-15-063-17/5 z 09/2015



DV-15-063-17

Umisteni a popis trasy

Silnice: I/303
Staniceni tseku [km]: 5,067 - 8,200

Mapa useku:
[ e | 3 o somi = |

MYy

s
i ST I

It

s

Popis trasy:
Zacatek Useku je definovan v obci Velké Pofici v krizovatce 11/303 s 111/3031 ve staniceni km 5,067.
Konec Useku je definovan v Hronové, ve stani¢eni km 8,200. Délka celého Useku je 3,133 km.

Dopravni zatizeni:

S¢itaci Gsek silnice  Celkowy polet  Celkovy pocet

/303 voz./24 hod. TNV/24 hod.
5-2272 8320 652
5-2282 7 818 678

Stranka | 2



DV-15-063-17
Dokumentace zaznamenanych poruch

Stav povrchu citovaného Gseku je zdokumentovan multifunkénim diagnostickym vozidlem ARAN a
fotodigitalni zaznam je uveden na pfiloZzeném DVD. Pofizené fotodokumentace je provedena v

kroku 5 m a je sefazena dle staniceni.

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byly zjistény a zaznamenény viditelné poruchy. PFehled typi
poruch podle TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek je uveden v nasledujici tabulce:

Tab. 1

Cislo poruchy Néazev poruchy

02 Ztrata makrotextury
PFitina vzniku: U natéri pouziti velkého mnoZstvi pojiva pro postFik. Pri lokalném vyskytu je
pri¢inou nehomogennim natérem piekryty plivodni kryt s riznou nasakavosti povrchu. Velmi
Zasta porucha pFi vyspravkach tryskovou metodou a u starych penetracnich vozovek, kde
doslo k predavkovani asfaltu pri proliti Stérku a pfi provadéni naslednych natéra.
U asfaltovych smési je pFi¢inou nevhodna skladba smési, pouZiti asfaltu s vy33i penetraci nebo
jeho nadmérné mnoZstvi.

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu
PFicina vzniku: Z neosetieni poruchy &. 07 (hloubkova koroze). K vytlukimvede také rozvoj
trhtin (mozaikovych, rozvétvenych, sitovych) v asfattovych vrstvach. Nékdy miZe vzniknout
v mistech lokalniho oslabeni konstrukce vozovky.

09 Vyspravky
PFitina vzniku: Vyspraveni vytlukl, mozaikovych trhtin, hloubkové koroze.

11 Trhtina Gzka podélna
PFi¢ina vzniku: Obvykle porucha na pracovni spaie obrusné vrstvy vznikajici naslednou
pokladkou {pokladka na studenou pracovni sparu).

12 Trhlina Uzka pficna
PFi¢ina vzniku: Nizka teplota povrchu (-20 °C), nebo rychly pokles teploty, nevhodné nebo

zestarnuté pojivo. Prvni trhlina vznikne pii jakémkoliv zeslabeni profilu asfattovych vrstev
(kanalizacni vpusti, poklopem, pracovni sparou v asfaltovych vrstvéach, zeslabeni vrstev, atd.)

13 Trhlina Sirok& podélna
Pfic¢ina vzniku: Druhé vyvojové stadium poruchy &. 11 (trhlina Gzka podélna). Vyjime<né
vznika také nerovnomérnymi nmrazovymi zdvihy v horskych oblastech (snih na krajnici).
Podélné kratké nepravidelnd diouhé trhliny ve stopé nebo u stopy vozidel jsou po¢atecnim
stadiem trhlin mozaikovych nebo sitovych.

14 Trhlina Siroka pri¢na
PFicina vzniku: Pokracovani vyvoje trhliny (zké pfi¢né pies viechny vrstvy asfaltovych
smisi. Stejnd se chova reflexni trhlina jako prokopirovana smritovaci trhlina na podkladech
stmelenych hydraulickymi pojivy.

15 Trhlina rozvétvena podélna
PFi¢ina vzniku: Je to posledni stadium poruch €. 11 (trhlina podéina (zka), €. 13 (trhlina
podélna Siroka).

Stranka | 3
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16 Trhlina rozvétvena pricna
PFi¢ina vzniku: Je to posledni stadium poruch &. 12 (trhlina Gzka pfi¢nd), €. 13 (trhlina 3iroka
podéha).

17 Sitové trhliny
PFi¢ina vzniku: Poruseni asfattovych vrstev (navou (vy$3i dopravni zatiZeni nez zatiZeni na
néZ byla vozovka vybudovéna, tenké asfaltové vrstvy), netinosné podloZi, porucha odvodnéni,
pouZiti namrzavého materialu v podkladni vrstvé, podloZni zemina pronika do podkladnich
vrstev (nespinéno filtracni kritérium).

18 Olamovani okraji vozovky
PFiina vzniku: Pojizdéni okraje vozovky zplsobuje vy$§i namahani vrstev vozovky a podloZi,
okraje vrstev jsou méné zhutnény, pronika do nich voda (zaneseny prikop) a podioZi je
odmaceno, nebo je nespravné provedené rozsifeni vozovky; tyto jevy vedou k deformacima
vzniku podéinych a sitovych trhlin s poklesy vozovky zasahujicimi aZ za krajni jizdni stopu
téZkych vozidel. Pronikani vody u betonovych konstrukci do vzajemného styku asfaltovych
vrstev a betonového podkladu zplisobi vznik mozaikovych trhtin.

21 Vyjeté koleje
PFitina vzniku: NedostateZna odolnost vrstev krytu proti trvalym deformaci (pouziti t&zenych
kameniv, nevhodna kfivka zrnitosti, vysoky obsah asfaltu, druh asfaltu o vy3si penetraci,
vysoké dopravni zatiZeni).

29 Zvy$ena nezpevnéna krajnice
PFicina vzniku: Neuklizeny inertni posypovy materialze zimni idrzby, nanosy z pfitehlych
pozemkd, spad pfepravovanych kameniv, vzrostla vegetace.

Dokumentace odebranych jadrovych vyvrti

Na citovaném useku silnice byly odebrany celkem 3 jadrové vyvrty. Asfaltové souvrstvi tvofi
obrusna, lozni a podkladni vrstva. Tloustky jednotlivych vrstev a celkova tloustka asfaltového
souvrstvi jsou uvedeny v nasledujici tabulce a graficky znazornény v nasledujicim grafu. Jadrové
vyvrty a geotechnické sondy byly provedeny vZdy 1,00 m od pravého okraje vozovky v jednotlivych

smérech.

Tab. 2

& - Konstrukéni vrstvy [mm]
Cislo Stani¢eni

vyvrtu [km]  obrusna  loini . CELKEM
podkiadni
26 5,467 P 50 52 61 163
27 6,567 L 4 71 35 147
28 7917 P 67 59 4 168
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Dokumentace odebranych

geotechnickych vrtanych sond

DV-15-063-17

Na citovaném Gseku silnice byly odebrany celkem 3 geotechnické vrtané sondy. Z kazdé sondy byly
odebrany materialy pro identifikaci druhu a stavu jednotlivych konstrukénich vrstev. Konstrukéni

skladba vozovky a tloustky jednotlivych vrstev jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach a graficky

znazornény v nasledujicim grafu:

Tab. 3 a-c

Sonda ¢. 1
Staniceni [km] 5,567 P
Tloustky konstrukéniho souvrstvi {mm]
AC 140
DLAZBA 90
3P + 3D 0/63 480
S5 SC PISEK JILOVITY 540
Sonda €. 2
StaniCeni [km}] 6,667 L
Tloustky konstrukcniho souvrstvi {mm]
AC 170
MAKADAM 90
5D 0/63 120
STET 100
Sonda &. 3
Staniceni [km] 7,667 P
Tloustky konstrukéniho souwrstvi [mm]
AC 170
3D 0/32 230
G4 GM STERK HLINITY 250
S5 SC PISEK JILOVITY 100
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Fotodokumentace geotechnickych vrtanych sond

H£303 Velké Pofi¢i - Hronov

DV-15-063-17
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117303 Velké PoFiti - Hronov |
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Posouzeni pritomnosti PAU dle TP 150

S ohledem na pozadavek TP 150 bylo provedeno stanoveni pfitomnosti PAU - polycyklickych
aromatickych uhlovodik(. Stanoveni bylo provedeno v konstrukci podkladni vrstvy. Pro zkousku bylo
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pouZito zafizeni Infratest - metodou s reakéni latkou Xylol 10/a. Nebyla potvrzena pFitomnost

polycyklickych aromatickych uhlovodiki - PAU v asfaltovém pojivu.

Bodové meéreni unosnosti

Bodoveé méFeni nosnosti konstrukce razovym zafizenim FWD bylo provedeno v kroku 25 m. Schéma

znazornéni provadéného méfeni Gnosnosti pomoci rdzového zatézovaciho zafizeni je patrné z

nasledujiciho schématu:

FRINGIP MERENI UNOINOSTI RAZOVYM ZETEZOVACIM
ZAREZENIM - FWD

Vysledky méfeni (nosnosti prokazaly, Ze konstrukce vozovky v citovaném Useku je misty

nehomogenni a misty nedostatena. Dosazené vysledky méfeni (nosnosti, naméfené prihyby a

vypoctené moduly jsou graficky znazornény v nasledujicich grafech a tabulce.

Tab. 4 - Tabulka pramérnych hodnot

Naméiené prihyby {um]

Do D300 D450 D600 D900 D1200 D1500 D1800 D2100
381 284 236 194 135 98 75 59 49
Moduly pruZnosti vrstev [MPa] Zbytko::s;i:::nost /
El E2 E3 Ep roky [em]
11414 1775 3513 96 16 2
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Graf 3a

Naméfené prihyby
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Graf 3b

Moduly pruZnost vrstey
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Detailni vystedky jsou uvedeny v priloze €. 1.
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Vysledky radarového mereni

Cilem geofyzikalniho méfeni pomoci radaru bylo uréit kontinualné tloustku konstrukcnich vrstev
vozovky.

Graf 4
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Navrh zpasobu a technologie opravy

Navrh opravy:

e odstranit konstrukéni souvrstvi prumérné na hloubku 130 mm

e sanace ulamanych okrajii vozovky v rozsahu cca 10 - 15 % délky Useku (bude upresnéno vizualni
prohlidkou) - odstranéni stavajicich porusenych vrstev na sirku 1000 mm a hloubku 500 mm.
Vyplnéni takto vzniklé ryhy 5D 0/45 a R-materialem v poméru 60% : 40% s Fadnym zhutnénim ve
dvou vrstvach. Tloustka vyplnéni bude Cinit 420 mm. Zbyvajici tloustka tj. 80 mm bude
provedena z asfaltové smési typu ACP 16 + s asfaltovym pojivem 50/70

o provést vizualni prohlidku vyfrézovaného povrchu za icelem posouzeni vyskytujicich se
pripadnych trhlin z hlediska jejich stavu a rozhodnuti o zpiisobu jejich oSetfeni resp. sanace dle
zasad TP 115

o provést infiltrani postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 5 v mnozstvi 0,60 kg/ m?
zbytkového asfaltu

e poloZit podkladni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACP 16 + podle CSN EN 13108-1
v tloust'ce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70

o provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 kg/ m?
zbytkového asfaltu

¢ polozit loZni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-1 v
tloustce 70 mm s modifikovanym asfaltovym pojivem PMB 25/55-60

»  provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnozstvi 0,30 kg/ m?
zbytkového asfaltu

o poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1 v
tloustce 40 mm s modifikovanym asfaltovym pojivem PMB 25/55-60

Konstrukce bude zesilena o 30 mm.

Tab. 5
Dopravni zatiZeni, akce ¢. 17 - 11/303
UvaZzovana denni intenzita provozu - TNVsou¢ ; 678 voz./24 hod.
Zdroj: RSD CR, Ws tedky scitdni dopravy na dalnicni a silnicni siti v r.2010.
Zbytkova Zivotnost vozovky dle FWD - TNVim : 1418 wvoz.
Vypoctena potfebna Zivotnost na navrhové obdobi 20 let -
TNVc : 2 916 157 woz.
Wypottena Zivotnost dle ndvrhu opravy pii pomérném
poruSeni = 1,000 - TNVopr : 4 408 645 voz.
Poznamka:
- TNVc; TNVopr byly wpocteny programem LayEps dle skladby vozovky uvedené v navrhu
oprawy. PFi tomto wpo&tu byly zohlednény parametry pro stanoveni dopravy podle TP 87.
Do wpoctu byl zahrnut nardst dopravy = 1 % rocné.

Poznamky:
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Nezbytnou sou&dsti navrZené opravy je zajisténi funknosti povrchového odvodnéni.

Ndvrh opravy je zpracovadn na zdkladé stavu vozovky zjisténého v Il. pol. r. 2015. Pfedpokldda se,
Ze oprava bude realizovdna v nejbliz§im mozném terminu. V pfipadé, Ze oprava nebude provedena
v Casovém horizontu 1-2 roky, miZe nastat dal$i degradace konstrukce vozovky v mistech se

sniZenou Unosnosti a ndvrhy a technologie oprav zde uvedené budou muset byt aktualizované.

Zpracoval: 5], VIAKONTROL

P sak, 5 0,

VIAKOMNTROL, spol. sr.eo.
Hougova 18, 153 Q0 Praha &
g Syl LTE

Ing."Vactav NEUVIRT, CSc.
Drzitel oprévnéni &.335/2015 pro provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrZbou a sprdvou pozemnich

komunikaci, vydanym Ministerstvem dopravy pod &j. 45/2015-120-TN/49.

Petr NEUVIRT

DrZitel opravnéni &.334/2015 pro provddéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrZbou a sprdavou pozemnich
komunikaci, vydanym Ministerstvem dopravy pod ¢j. 45/2015-120-TN/48.
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