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1. ÚVOD 

    
OBJEDNATEL      :   Novák & Partner s.r.o., Perucká 2481/5, 120 00 PRAHA 2 
STAVBA-OBJEKT:   most evidenční číslo 32722-1 
KONSTRUKCE     :   nosná ocelová konstrukce   
                                  
 
   Na základě objednávky byl proveden v březnu 2012 diagnostický průzkum výše 
uvedené mostní konstrukce se zaměřením na ocelovou nosnou konstrukci. Průzkum 
byl zaměřen na rozhodující profily nosné konstrukce a na stav prvků nýtované 
ocelové příhradové nosné konstrukce mostu. Průzkum se netýkal spodní stavby 
mostu. 
 
 
2. PODKLADY 

 
  Jako podklad diagnostického průzkumu byly objednatelem poskytnuty Hlavní 
mostní prohlídka z roku 2010 a dále Mostní list vypracovaný v roce 1971 
s aktualizací 1981 a 2010. Tyto podklady jsou uvedeny v této zprávě jako přílohy č.1 
a č.2. Původní výkresová dokumentace mostu se nedochovala.  
 
 
 
3. PROVEDENÉ PRÁCE A ZJIŠTĚNÉ SKUTEČNOSTI 
 
 
 
3.1. PROHLÍDKA OBJEKTU, POPIS KONSTRUKCE 
 
  Nejprve byla provedena prohlídka mostního objektu. Bylo zjištěno, že se jedná o 
most o dvou polích s příhradovou nosnou konstrukcí. Nosná konstrukce mostu je 
celokovová příhradová z nýtovaných nosníků. Dvojice ocelových příhradových prostě 
uložených hlavních nosníků má konstantní výšku. Hlavní nosníky vykazují zjevné 
deformace horního pasu. Tato skutečnost je zřejmá z přílohy č.6 - fotodokumentace. 
Příčina vybočení je dána jednak zjevným nárazem těžkého vozidla a dále nelze 
vyloučit ani důsledek přetížení konstrukce. V rámci místního šetření bylo zjištěno, že 
mosty byly zřejmě v minulosti pojížděny těžkou vojenskou technikou (tanky).  
   Ocelový rošt mostovky je tvořen příčníky z I č.240, přes které jsou ukládány 
ocelové profily Zorés 210 s mezerami vyplněnými naskládanými kameny. Každý 
druhý příčník je opatřen vzpěrami. Uprostřed rozpětí příčníků je vedeno podélné 
příhradové ztužidlo.  
   Nosná konstrukce je výrazně zasažena korozí. V některých detailech bylo zjištěno 
oslabení korozí „do ostra“ s úplným proreznutím některých úhelníků spodního pasu. 
Také příčníky jsou výrazně oslabeny v detailu uchycení k hlavním příhradovým 
nosníkům.   
   Místa hlavních poruch jsou vyznačena v mostním listě v příloze č.3. Jedná se o 
hlavní místa koroze s oslabením profilů. 
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3.2. ZÁKLADNÍ MĚŘENÍ  
 
    Při provádění diagnostického průzkumu byly změřeny hlavní rozměry samotné 
nosné konstrukce a rozhodujících průřezů v jednotlivých polích. Byly změřeny vždy 
tlačený horní pas a tažený spodní pas příhradové konstrukce, diagonály a příčníky. 
Tím byly získány podklady pro případný přepočet zatížitelnosti mostu. Rozměry jsou 
uvedeny v přílohách č.4a až č.4d. Svislice i diagonály byly zjištěny jako členěné i 
jednoduché profily s provedením dle přílohy č.4b.   
   Při zaměření jednotlivých profilů bylo realizováno měření tloušťěk plechů 
ultrazvukem přístrojem SONIC 134D. Tímto způsobem byly stanovovány také 
tloušťky profilů v místech zjištěné koroze tak, aby bylo možno určit úbytky korozí.  
   Změřené hodnoty a oslabení jsou patrné z přílohy č.4b, kde jsou uvedeny 
jednotlivé profily. 
   Výraznější oslabení bylo zjištěno pro krajní pole příhradové konstrukce v místě 
uložení na ložiska. Zde došlo k výraznému oslabení až přereznutí přinýtovaných 
úhelníků spodního pasu a celého spoje v místě uložení. Tato skutečnost je patrná 
také z přílohy č.6 – fotodokumentace.  
   Pro spodní pas příhradové nosné konstrukce byly lokálně zjištěny projevy koroze 
také v případě detailu  styku spodního pasu a svislice pod uchycením příčníků 
v místě komplikovaného spojení se dvěma vzpěrami. 
   V důsledku zjištěného vybočení horních pasů jednotlivých příhradových nosníků 
bylo uskutečněno orientační měření tvaru horního pasu v podélném směru. Byly 
změřeny odchylky od osy tak, aby byl postižen tvar a exentricity. Zjištěné skutečnosti 
jsou uvedeny v příloze č.4c. Přesnější zaměření by bylo věcí geodetického měření. 
 
 
3.3. ZKOUŠKY OCELI NA ODEBRANÝCH VZORCÍCH 

 
   Jako podklad pro statický přepočet zatížitelnosti mostu byly provedeny zkoušky 
oceli na vzorcích odebraných z konstrukce. Vzorky byly odebrány z horního pasu 
příhradové nosné konstrukce v místech, kde tento odběr nemá vliv na únosnost 
konstrukce. Z mostu ev.č.32722-1 byly odebrány 3 vzorky a z mostu ev.č.32722-2 
byly odebrány také 3 vzorky. Těchto 6 vzorků bylo vyhodnoceno jako jeden soubor, 
jelikož je zjevné, že konstrukce obou mostů byla vyrobena stejnou technologií ve 
stejné době s použitím stejných materiálů.  
    Bylo tak odebráno šest vzorků oceli. Ze vzorků byla následně vyrobena zkušební 
tělesa. Opracované vzorky byly podrobeny zkoušce tahem se stanovením meze 
kluzu a meze pevnosti pracovištěm katedry materiálů TU Liberec. Výsledky zkoušek 
jsou uvedeny v přílohách č.5a a č.5b.      
 V tabulce č.1a a č.1b je uvedena rekapitulace výsledků zkoušek pevnosti v tahu 
oceli. 
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Tabulka č.1a – Rekapitulace výsledků zkoušek oceli – most ev.č.32722-1 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tabulka č.1b – Rekapitulace výsledků zkoušek oceli – most ev.č.32722-2 
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   Stanovení charakteristických pevností bylo realizováno podle článku NA.2.6. ČSN 
ISO 13822. 
 
HORNÍ MEZ KLUZU Reh 
mx = 287,0 MPa  
sx  =  20,45 MPa 
vx  =     0,071 
kn  =     1,77 
Reh k  = mx . (1 – kn.vx) = 250,9 MPa 

 
 
DOLNÍ MEZ KLUZU  ReL 
mx = 278,0 MPa  
sx  = 13,03 MPa 
vx  =  0,047 
kn  =  1,77 
ReL k  = mx . (1 – kn.vx) = 254,9 MPa 
 
 
MEZ PEVNOSTI  Rm 
mx = 365,8 MPa  
sx  =  15,22 MPa 
vx  =     0,042 
kn  =     1,77 
Rm k = mx . (1 – kn.vx) = 338,6 MPa 
 
3.4. VYHODNOCENÍ ZKOUŠEK 
 
   Po získání materiálových charakteristik jednotlivých vzorků bylo provedeno 
vyhodnocení dle ČSN ISO 13822 (730038) „Zásady navrhování konstrukcí, 
hodnocení existujících konstrukcí“. Dle čl. NA.2.6. byly stanoveny charakteristické 
hodnoty mezí kluzu a meze pevnosti materiálu odebraných vzorků. Podle výsledků 
zkoušek je zřejmé, že materiál ocelové konstrukce vykazuje značný rozptyl výsledků 
zkoušek. Eliminace důsledků rozptylu výsledků byla provedena uvažováním šesti 
zkušebních vzorků jako souboru společně pro obě příhradové konstrukce mostů ev 
č. 32722-1 a  ev č. 32722-2. Tento postup je možný s ohledem na zjevné stejné stáří 
a provedení konstrukcí. 
    Z rozptylu výsledků a z charakteristických znaků je třeba očekávat, že v konstrukci 
je použita svářková ocel. Vrstevnatá struktura na řezu je patrná z následující 
fotografie řezu po začátku korozních procesů.  
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3.5. NEDESTRUKTIVNÍ  MĚŘENÍ TLOUŠŤKY OCELOVÝCH PROFILŮ  

   
     Ultrazvukové měření tloušťky nýtovaných profilů spodního a horního pasu a 
tloušťky korozí oslabených pásnic příčníků bylo provedeno nedestruktivní 
ultrazvukovou metodou přístrojem SONIC 134D ke zjištění případných úbytků 
v detailech, kde byl omezený přístup k přímému měření. V místech měření byl 
lokálně odstraněn nátěr konstrukce. Výsledky měření jsou uvedeny v rámci přílohy 
č.4b.  
 
 
3.6. SONDA KE ZJIŠTĚNÍ SKLADBY VOZOVKY 

 
  Byla provedena sonda ke zjištění skladby vozovky na mostě. Skladba byla zjištěna 
dle  přílohy č.4d. Živičná vrstva  skladby vozovky na mostě je na více místech zcela 
rozrušena. Na původní skladbu byla provedena nová skladba s vrstvou štěrkodrtě a 
živičnou vrstvou mezi betonové monolitické  „římsy“ nad úroveň lemujících plechů.  
 
4.ZÁVĚR 
 
 

  Veškeré zjištěné skutečnosti jsou uvedeny v předchozích bodech této zprávy a 
v přílohách č.1 až č.6-fotodokumentace. 
 

 
4.1. VYHODNOCENÍ ZJIŠTĚNÝCH SKUTEČNOSTÍ 

 
  Zkouškami materiálových charakteristik oceli nosné konstrukce mostu na vzorcích 
odebraných z konstrukce byly zjištěny následující skutečnosti. Při zkouškách oceli 
byl zjištěn značný rozptyl výsledků. Je tak nanejvýš pravděpodobné, že se jedná o 
svářkové železo. Doporučujeme postupovat podle tabulky ČSN ISO 13822, kde pro 
svářkové železo je stanovena návrhová pevnost 180 MPa.  
  Z hlediska koroze byly zjištěny výrazné úbytky  především pro spodní pasy krajních 
polí příhradové konstrukce, kde je úbytek plochy spodního pasu pravděpodobně 
větší než 15% původní plochy průřezu.    
  V případě diagonál byla zjištěna koroze mezi spojovacími nýty členěných profilů 
svislic a diagonál .  
   Dále bylo zjištěno výrazné oslabení detailu uchycení příčníků na spodní pas a  
detailu styku spodního pasu a svislice vdaném místě pod příčníkem. Jedná se o 
místa, kde dochází k usazování nečistot a tím k dlouhodobému působení vlhkosti 
v místech, kde není možné vysušování povrchu.   
   Pro konstrukci mostovky s profily Zorés je nutno jednoznačně konstatovat havarijní 
stav s úplnou devastací nosných prvků Zorés. Tento stav jednoznačně hrozí havárií 
s propadnutím konstrukce vozovky.  
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4.2. KLASIFIKACE STAVU MOSTU 
 
 
     Při stanovení "klasifikačního stupně stavu mostu" podle ČSN 736221 (z roku 
2011)  čl.6.6.2. je na základě provedených prací možno konstatovat, že stav nosné 
konstrukce mostu odpovídá klasifikačnímu stupni VII-Havarijní stav s hodnotou 
součinitele stavu konstrukce alfa=0,2 dle tabulky č.1 ČSN 736221. K tomuto 
hodnocení nás vede splnění podmínky pro ocelové konstrukce „oslabení kteréhokoliv 
nosného prvku v důsledku koroze přes 15% průřezové plochy“. Spodní stavba 
nebyla předmětem prováděného průzkumu a zkoušek.  
       
    
 
4.3. ZATÍŽITELNOST 

 
    Stanovení zatížitelnosti nebylo předmětem průzkumu, ale podstatné pro stanovení 
zatížitelnosti je stanovení součinitele stavu  konstrukce  alfa=0,2  dle ČSN 736221 
čl.6.6.2. Stanovení zatížitelnosti je otázkou statického přepočtu. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
V Liberci   30.3.2012 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                 Diagnostika stavebních konstrukcí 
                                                                                    s.r.o. 
                                                                                ing.K.Čapek 
                                                                               ing.A.Hlaváček 
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PŘÍLOHA č.1 
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HLAVNÍ MOSTNÍ PROHLÍDKA - 2010                                                                                                                                      

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.2 
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PŘÍLOHA č.2 
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PŘÍLOHA č.2 
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PŘÍLOHA č.2 



 - 13 - 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.2 
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PŘÍLOHA č.2 
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MOSTNÍ LIST 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                            PŘÍLOHA č.3 



 - 16 - 

koroze „do ostra“ jednoho úhelníku spodního pasu (oslabení 5mm) a druhý je zcela urezlý 
 
 
                                              havarijní stav styku dolního pasu a svislice          
                                              v místě  kotvení příčníku 
 
 
obecně důlková koroze proměnného rozsahu 
 
 
 
                               oslabení horní pásnice příčníků I č.240 na 10mm 
 
 
 
koroze „do ostra“ úhelníků spodního pasu (oslabení 5mm)  
 
 
                                                                   výrazné oslabení profilů spodního pasu v uložení 
 
                                                                                                                                propadnutí vozovky 
 
 
                                             pole 1                                            pole 2 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

PŘÍLOHA č.3 
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PŘÍLOHA č.3 
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ZÁKLADNÍ ROZMĚRY PŘÍHRADOVÉ KONSTRUKCE 

OSOVÉ SCHÉMA - OZNAČENÍ   

 

 
 
 
                            osa souměrnosti               
 
                                                        
 
 
                                                       
 

1c 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
16            15                                                         
  
14            13                                                                                                              
 
12            11 
 
10          17b        9 
 
8  1b          7 
 
6            5 
 
2          17a  3 
 

          4 
 
  1a 
 
 
 
 
 
 

PŘÍLOHA č.4a 
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ZÁKLADNÍ ROZMĚRY PŘÍHRADOVÉ KONSTRUKCE 

JEDNOTLIVÉ PRUTY   

 

 
 
1a                                 2xL80x80x8 
      P 260x10 
 
  
 
 
 
 
 

 

 
      P 180x7 
1b                                 2xL80x80x8 
      P 260x10 
 
  
 
 
 
 
 

 

                                                                P 180x8 
      P 180x7 
1c                                 2xL80x80x8 
      P 260x10 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PŘÍLOHA č.4b 
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 2                                 2xL60x60x10 
      (oslabeno lokálně na 5mm)  
 
  
 
 
 3                                 2xL80x80x8 
        
 
  
 
 
 
 
 
 4                                 4xL120x80x10 
        
 
  
 
 
 
 5                                 2xL75x50x10 
        
 
  
 
 
 6                                 2xL60x60x8  
      (oslabeno lokálně na 4mm)  
 
  
 
 
 7                                 2xL60x60x10 
      (oslabeno lokálně na 4mm)  
 
  
 
 
 8                                 2xL75x50x10 
        
 
  
 
 
 9                                 L70x70x8 
        

PŘÍLOHA č.4b 
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10                                 2xL60x60x8 
        
 
  
 
 
11                                 2xL75x50x10 
        
 
  
 
 
12                                 L60x60x10 
        
 
 
 
 
13                                 L80x80x10 
        
 
 
 
 
14                                 2xL75x50x10 
        
 
  
 
 
 
 
15                                 L60x60x10 
        
 
 
 
 
16                                 L60x60x10 
        
 
 
 

PŘÍLOHA č.4b 
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17a                                 2xL80x80x8 
       P 260x10 
                                                                (oslabení  úhelníků na 6mm) 
                                                                (v uložení vnější úhelník „do ostra“ až   
                                                                  úplné prorezavění lokálně) 
 
 
 
 

 

 
      P 180x8 
17b                                 2xL80x80x8 
      P 260x10 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PŘÍLOHA č.4b 
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TVAR HORNÍHO PASU - VYBOČENÍ 

 
 
 
 
 
  +-0      pravý nosník 2    1            levý nosník 1     +-0 
 
   -30    2     +120 
 
   -35    3     + 60  
 
   -30    4     + 20 
 
   -20    5  pole 1   + 10 
 
+10         6     +20 
 
  +-0     7     +20 
 
   -10    8    +-0 
       
   -10    9   -10 
 
  +-0    10    +-0 
  +-0    11    +-0 
   
  +-0    12   -10 
 
+10      13    +-0  
         
+20      14  pole 2   +20 
 
+30      15     +20 
 
+30      16     +20 
 
+10      17     +10  
 
  +-0    18     +10  
 
   -10   19    +-0 
 
  +-0    20    +-0 
 
 
LEGENDA: výchylky v mm                                                                  směr Pamětník 
 
 
 
 
 

POZNÁMKA:  Tvar horního pasu nebyl zjištěn jako přímý. Jsou na něm okem patrná 

vybočení a to pravděpodobně z různých důvodů. Jedná se zřejmě o důsledky nárazů 
velmi těžkých vozidel a dále také nelze vyloučit možnost přetížení v minulosti.   
 

PŘÍLOHA č.4c 
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ZÁKLADNÍ ROZMĚRY KONSTRUKCE  

SKLADBA VOZOVKY 

 
 
   Příčníky byly zjištěny ve formě válcovaných ocelových I profilů I č.240 ve 
vzdálenostech cca 1100mm. Příčníky jsou lokálně zasaženy korozí s oslabením 
horní pásnice. Tloušťka horní pásnice byla zjištěna v místě oslabení cca 10mm. Přes 
tyto příčníky jsou položeny profily Zorés 210. Tyto profily Zorés jsou zcela 
zkorodovány. Stav profilů Zorés je nutno hodnotit jako havarijní. Mezi profily Zorés, 
které jsou položeny s mezerami cca 50mm, jsou původní naskládané kameny. Tato 
úprava zřejmě sloužila k tomu, aby voda prosakující vozovkou mohla vytékat a 
nehromadila se ve skladbě. Dodatečně byly na původní skladbu provedeny další 
vrstvy vozovky ve formě násypů a živičné vrstvy. 
 
 
 
PŘÍČNÍK                                                            SKLADBA VOZOVKY NA MOSTĚ 
 
 
 
 
                                                    
                                                   350 
 
                                                        
 
                             (příčník) 
                             I č.24                                        -  Živičná vrstva            tl.  50mm 
                                                                              -  Štěrkodrť                   tl.140mm 
                                                                              -  Prolévaný makadam tl.  80mm 
                                                                              -  Ocelový profil Zorés  výšky 80mm                                                               
 
                                                                                                         
                              
 
                                                                                        
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PŘÍLOHA č.4d 
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ZKOUŠKY OCELI – MOST ev.č.32722-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.5a 
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ZKOUŠKY OCELI – MOST ev.č.32722-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.5b 
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FOTODOKUMENTACE 

 
 
 
FOTO č.1 – Pohled na most na výtoku. 
FOTO č.2 – Charakteristické provedení nýtované konstrukce. 
FOTO č.3 – Podhled  ocelové nosné konstrukce s mostovkou a podélným ztužidlem. 
FOTO č.4 – Levý příhradový nosník. Pole 1. Tvar horního pasu po vybočení a 
deformaci nárazem. 
FOTO č.5 – Levý příhradový nosník. Pole 2. Tvar horního pasu po vybočení a možné 
deformaci nárazem. 
FOTO č.6 – Pravý příhradový nosník. Pole 2. Tvar horního pasu po vybočení a 
deformaci nárazem.   
FOTO č.7 – Havarijní stav prvků mostovky Zorés. Hrozí propadnutí vrstev skladby 
vozovky. 
FOTO č.8 – Kritické detaily dolního taženého pasu. Detail styku v uložení na ložisko. 
FOTO č.9 – Kritické detaily dolního taženého pasu. Detail styku v uložení na ložisko. 

Úplně přirezlý profil jednoho úhelníku nýtovaného spodního pasu. Druhý úhelník je 
v tomto případě výrazně oslaben s korozí do ostra a oslabením tloušťky 5mm.  
FOTO č.10- Kritické detaily dolního taženého pasu. Detail styku v uložení na ložisko. 
Stav oslabení do ostra.    
FOTO č.11- Výrazná koroze detailu styku spodního pasu a svislice v místě vzpěr pod 
příčníky. 
FOTO č.12- Výrazná koroze detailu styku spodního pasu a svislice v místě vzpěr pod 
příčníky. 
FOTO č.13- Charakteristický stav členěných profilů diagonál a svislic s boulením 
úhelníků v důsledku tlaku korozních zplodin. 
FOTO č.14- Charakteristický stav členěných profilů diagonál a svislic s boulením 
úhelníků v důsledku tlaku korozních zplodin.  
FOTO č.15- Mechanické porušení svislice ukazující na možný vliv nárazů na 
deformace horních pasů příhradových nosníků.   
FOTO č.16- Zkušební vzorky pro zkoušky oceli.                                           
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