CiSLO REVIZE: | POPIS ZMENY / ODUVODNEN:

DATUM:
SO 1 01 AUTORIZACE
OBJEDNATEL: ZASTUPCE OBJEDNATELE:
KRALOVEHRADECKY KRAJ craLovenrapecky UDRZBA SILNIC Kralovéhradeckého kraje a.s.
Pivovarské namésti €. p. 1245 KRAJ Kutnohorska 59 =
500 03 Hradec Kralové 500 04 Hradec Kralové léé o
IC: 708 89 546 IC: 275 02 988 Krblovétvadeckého krale 2.
ZHOTOVITEL: NAVRHL / VYPRACOVAL: .
Ing. Aneta Skorpilova Moven
ZODPOVEDNY PROJEKTANT:
A D v S A :;?]\:JOSV:?’SSSZ: Ing. Tereza Skorpilova %VL/ \
Praha 8 - Karlin, 186 00 TECHNICKA KONTROLA:

projekty a fizeni dopravnich staveb

www.advisia.cz, +420 730 190 190

Ing. Miroslav VETROVSKY W \ \
T

HLAVNI INZENYR PROJEKTU: =

Ing. Tereza Skorpilova ”‘7/7/ /
CE: . . CISLO ZAKAZKY: 1y9,033-A
111/3036, 111/3049 Cerveny Kostelec - Ceska Skalice, IV. ETAPA DATUM: 0172021
CISLO OBJEKTU: |  NAZEV OBJEKTU: REVIZE: 00
SO 101 | Komunikace a zpevnéné plochy STUPEN PD: PARE:
CISLO PRILOHY: |  NAZEV PRILOHY: FORVAT:  2txd || DSP + PDPS
05 Charakteristické rezy MERITKO: 1200

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK, VYSKOVY SYSTEM Bpv
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