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1. ÚVOD 

     
OBJEDNATEL      :   Novák & Partner s.r.o. Perucká 2481/5 120 00 PRAHA 2 
STAVBA-OBJEKT:    most evidenční číslo 32722-4 
KONSTRUKCE     :   nosná ocelová konstrukce   
                                  
 
   Na základě objednávky byl proveden v březnu 2012 diagnostický průzkum výše 
uvedené mostní konstrukce se zaměřením na ocelovou nosnou konstrukci a skladbu 
vrstev vozovky. Průzkum byl zaměřen na rozhodující profily nosné konstrukce a na 
stav prvků nýtované ocelové plnostěnné nosné konstrukce mostu. Průzkum se 
netýkal spodní stavby mostu. 
 
 
2. PODKLADY 

 
 
   Jako podklad diagnostického průzkumu byly objednatelem poskytnuty Hlavní 
mostní prohlídka z roku 2009 a běžné prohlídky z roku 2010. Dále byl k dispozici 
Mostní list. Tyto podklady jsou uvedeny v této zprávě jako přílohy č.2 a č.3. Původní 
výkresová dokumentace mostu se nedochovala.  
 
 
 
3. PROVEDENÉ PRÁCE A ZJIŠTĚNÉ SKUTEČNOSTI 

 
 
 
3.1. PROHLÍDKA OBJEKTU, POPIS KONSTRUKCE 

 
  Nejprve byla provedena prohlídka mostního objektu. Bylo zjištěno, že se jedná o 
most o jednom poli s ocelovou nosnou konstrukcí. Nosná konstrukce mostu je 
celokovová z nýtovaných plnostěnných nosníků č.1 až č.4. Hlavní plnostěnné 
nosníky jsou příčně spojeny v místech příhradových ztužidel. Příhradová ztužidla 
jsou provedena ve vzdálenosti 2250 mm. Nýtované nosníky jsou tvořeny stojinou 
z plechu tloušťky 10mm na výšku celého nosníku. K plechu stojiny jsou připojeny 
nýtovaným stykem vždy dva úhelníky pro horní pásnici a dva pro spodní pásnici. Obě 
pásnice jsou pak ještě zesíleny přinýtováním pásového železa k vykrytí maximálního 
momentu. Jak stojina, tak pásnice jsou nastavovány přeplátováním s nýtovanými 
styky.   
   Mostovka byla původně tvořena podlažnicovými železy Zorés, které byly po 
úplném prokorodování zabetonovány. V konstrukci byly zjištěny profily Zorés č.210 
se šířkou 210mm. Nadbetonování nad profily Zorés je realizováno pravděpodobně 
v místech „říms“ tak, aby bylo možno realizovat zvýšení nivelety vozovky po 
zabetonování podlažnicových želez Zorés.     
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3.2. ZÁKLADNÍ MĚŘENÍ  
 
 

    Při provádění diagnostického průzkumu byly změřeny hlavní rozměry samotné 
nosné konstrukce v rozhodujících průřezech. Jak již bylo řešeno, nosnou konstrukci 
tvoří čtyři kusy hlavních ocelových plnostěnných nýtovaných nosníků spojených 
příhradovými ztužidly.   
   Při zaměření jednotlivých profilů bylo realizováno měření tloušťěk plechů 
ultrazvukem přístrojem SONIC 134D. Tímto způsobem byly zjišťovány také tloušťky 
profilů v místech zjištěné koroze tak, aby bylo možno stanovit úbytky korozí.  
   Změřené hodnoty jsou patrné z přílohy č.4, kde jsou uvedeny jednotlivé profily.   
Výrazné oslabení až úplné prokorodování bylo zjištěno pro krajní plnostěnné nosníky 
v místě spodní pásnice z 2xL80x80x10. Na vnější straně došlo k zasypání úhelníku 
v místě uložení na ložisko a v důsledku dlouhodobého působení vlhkosti v místě se 
zasypáním a s uchycenou vegetací byly profily spodní pásnice prorezlé pro nosník 4 
na opěře 2 a pro nosník 1 na opěrách 1 a 2. 
   Ve spodní části stojiny kolem detailu uložení bylo ultrazvukovým měřením zjištěno, 
že původní profil plechu tloušťky 10mm (změřeno 9,75 až 10,04mm) byl oslaben až 
na tloušťku 3,45mm. Toto oslabení je třeba očekávat v místě uložení na opěru 2 pro 
nosník č.4 na ploše stojiny nad přinýtovaným úhelníkem spodního pasu do výšky cca 
150mm. 
   Rozhodující zjištěné skutečnosti jsou uvedeny v přílohách č.4a a č.4b. Základní 
půdorysné rozměry byly ověřeny a bylo zjištěno, že velmi dobře odpovídají údajům 
dle mostního listu. V příčném řezu došlo ke změně s navýšením nivelety vozovky o 
cca 200mm.   
 
 
3.3. ZKOUŠKY OCELI NA ODEBRANÝCH VZORCÍCH 
 
 
    Jako podklad pro statický přepočet zatížitelnosti mostu byly provedeny zkoušky 
oceli na vzorcích odebraných z konstrukce. Vzorky byly odebrány z  nosné 
konstrukce v místech, kde tento odběr nemá vliv na únosnost konstrukce.  
    Byly odebrány tři vzorky oceli. Ze vzorků byla následně vyrobena zkušební tělesa. 
Opracované vzorky byly podrobeny zkoušce tahem se stanovením meze kluzu a 
meze pevnosti pracovištěm katedry materiálů TU Liberec. Výsledky zkoušek jsou 
uvedeny v příloze č.5.      
 V tabulce č.1 je uvedena rekapitulace výsledků zkoušek pevnosti v tahu oceli. 
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Tabulka č.1 – Rekapitulace výsledků zkoušek oceli 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
   Stanovení charakteristických pevností bylo realizováno podle článku NA.2.6. ČSN 
ISO 13822. 
 
HORNÍ MEZ KLUZU Reh 

mx = 298,9   MPa  
sx  =   37,2   MPa 
vx  =     0,124 
kn  =     1,89 
Reh k  = mx . (1 – kn.vx) = 228,8 MPa 
 
 
DOLNÍ MEZ KLUZU  ReL 

mx = 281,2 MPa  
sx  = 21,1   MPa 
vx  =  0,075 
kn  =  1,89 
ReL k  = mx . (1 – kn.vx) = 241,3 MPa 
 
 
MEZ PEVNOSTI  Rm 

mx = 373,5 MPa  
sx  =  17,0  MPa 
vx  =     0,046 
kn  =     1,89 
Rm k = mx . (1 – kn.vx) = 341,4 MPa 
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3.4. VYHODNOCENÍ ZKOUŠEK 
 
 
   Po získání materiálových charakteristik jednotlivých vzorků bylo provedeno 
vyhodnocení dle ČSN ISO 13822 (730038) Zásady navrhování konstrukcí, 
hodnocení existujících konstrukcí. Dle čl. NA.2.6. byly stanoveny charakteristické 
hodnoty mezí kluzu a meze pevnosti materiálu odebraných vzorků. Podle výsledků 
zkoušek je zřejmé, že materiál ocelové konstrukce vykazuje značný rozptyl výsledků 
zkoušek. Z toho plyne také vysoká hodnota variabilního součinitele a tím také 
poměrně značné snížení charakteristických hodnot mezí kluzu a meze pevnosti 
materiálu.   
 
3.5. NEDESTRUKTIVNÍ  MĚŘENÍ TLOUŠŤKY OCELOVÝCH PROFILŮ  
   
     Ultrazvukové měření tloušťky stojin nýtovaných profilů spodního a horního pasu a 
tloušťky stojin podélníků bylo provedeno nedestruktivní ultrazvukovou metodou 
přístrojem SONIC 134D.  V místech  měření byl lokálně  odstraněn nátěr konstrukce. 
Výsledky měření jsou uvedeny v   bodu 3.2. Ultrazvukové měření bylo použito také 
pro stanovení tloušťky a úbytků korozí v případě stojiny hlavních nosníků č.1 až č.4.  
 
3.6. SONDA KE ZJIŠTĚNÍ SKLADBY VOZOVKY 
 
  Byla provedena sonda ke zjištění skladby vozovky na mostě. Skladba byla zjištěna 
dle  přílohy č.4b. Živičná vrstva  skladby vozovky na mostě je na více místech zcela 
rozrušena.  
 
4.ZÁVĚR 
 
 

  Veškeré zjištěné skutečnosti jsou uvedeny v předchozích bodech této zprávy a 
v přílohách č.1 až č.6-fotodokumentace. 
 

 
4.1. VYHODNOCENÍ ZJIŠTĚNÝCH SKUTEČNOSTÍ 

 
  Zkouškami materiálových charakteristik oceli nosné konstrukce mostu na vzorcích 
odebraných z konstrukce bylo zjištěny následující skutečnosti. Při zkouškách oceli 
byl zjištěn značný rozptyl výsledků. Podle výsledků zkoušek a vrstevnaté struktury 
v řezu se jeví jako nanejvýš pravděpodobné, že se jedná o svářkové železo. 
Doporučujeme tak postupovat podle tabulky ČSN ISO 13822, kde pro svářkové 
železo je stanovena návrhová pevnost 180MPa.  
  Z hlediska koroze byly zjištěny značné úbytky korozí především pro krajní nosníky 
č.1 a č.4 v místech uložení na opěry 1 a 2. V daných detailech došlo k úplnému 
přereznutí jednoho (vnějšího) úhelníku spodní pásnice a k výraznému oslabení 
stojiny v ploše nad přinýtovanými úhelníky spodní pásnice. Nejhorší je stav pro 
nosník č.4 na opěře 2, kde původní tloušťka stojiny 10mm je oslabena až na 
3,45mm.  



 - 6 - 

  Zkorodovány jsou zcela nosníky Zorés. Tyto byly jako řešení havarijního stavu 
zabetonovány. Při rekonstrukci mostu doporučujeme mostovku odstranit a nahradit 
novou konstrukcí 
   Konstrukční uspořádání mostu v zásadě odpovídá mostnímu listu. Došlo ke 
zvýšení nivelety vozovky o cca 200mm.  
 
 
4.2. KLASIFIKACE STAVU MOSTU 
 
 
     Při stanovení "klasifikačního stupně stavu mostu" podle ČSN 736221 (z roku 
2011)  čl.6.6.2. je na základě provedených prací možno konstatovat, že stav nosné 
konstrukce mostu odpovídá klasifikačnímu stupni stavu VI-Velmi špatný stav s 
hodnotou součinitele stavu konstrukce alfa=0,4 dle tabulky č.1 ČSN 736221. 
K tomuto hodnocení nás vede splnění podmínky pro ocelové konstrukce „oslabení 
nosného prvku v důsledku koroze do 15% průřezové plochy“. Pokud bereme hlavní 
nosník jako celek, je stávající oslabení i přes přereznutí jednoho úhelníku do 15% 
plochy.  
  Spodní stavba nebyla přímo předmětem prováděného průzkumu a zkoušek. Její 
stav odpovídá klasifikačnímu stupni stavu V-Špatný stav s hodnotou součinitele 
stavu konstrukce alfa=0,6 dle tabulky č.1 ČSN 736221 

       
    
4.3. ZATÍŽITELNOST 
 
    Stanovení zatížitelnosti nebylo předmětem průzkumu, ale podstatné pro stanovení 
zatížitelnosti je stanovení součinitele stavu  konstrukce  alfa=0,4  dle ČSN 736221 

čl.6.6.2. Stanovení zatížitelnosti je otázkou statického přepočtu. 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
V Liberci   26.3.2012 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

                                                                 Diagnostika stavebních konstrukcí 
                                                                                    s.r.o. 
                                                                                ing.K.Čapek 
                                                                               ing.A.Hlaváček 
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HLAVNÍ MOSTNÍ PROHLÍDKA – 2009 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.2 
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MOSTNÍ LIST 
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PŘÍLOHA č.3 
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ZÁKLADNÍ ROZMĚRY NOSNÉ KONSTRUKCE 

DALŠÍ ZJIŠTĚNÉ SKUTEČNOSTI  

 

 

NOSNÍK č.1 
 
             OPĚRA 1                                                                                  OPĚRA 2         
 
 
 
                                                     NOSNÍK č.4 
úplné přereznutí spodní pásnice vnějšího úhelníku  
oslabení stojin nad spodní pásnicí v uložení 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                 3300 až 3350           příložky 160x10 pro spodní a horní pásnice 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
zvýšení nivelety vozovky o cca 200mm 
snížila se výška zábradlí 
 
 
 
 

PŘÍLOHA č.4a 
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ZÁKLADNÍ ROZMĚRY NOSNÉ KONSTRUKCE  

MOSTOVKA, SKLADBA VOZOVKY 

 
HLAVNÍ NOSNÍK: Hlavní nosníky č.1 až č.4 jsou provedeny obdobně a jsou 
vytvořeny jako plnostěnné nýtované nosníky. Spodní a horní pásnice jsou tvořeny 
vždy dvěma úhelníky 2xL80x80x10. V poli jsou k těmto úhelníkům pro horní dolní 

pásnici přinýtovány příložky 160x10 v úseku dle přílohy č.4a. Kritickými místy 
z hlediska koroze jsou detaily uložení na ložiska. V tomto detailu je patrná výrazná 
koroze s úplným přereznutím úhelníků spodní pásnice nosníků č.1 a č.4 z vnější 
strany. V tomto detailu je také výrazně oslabena stojina. Tato stojina je oslabena u 
nosníku č.4 na opěře 2 z původní tloušťky 10mm na 3,45mm v ploše nad úhelníkem 
spodní pásnice.  
MOSTOVKA : Podlažnice Zorés jsou v havarijním stavu a byly následně 
zabetonovány jako řešení havarijního stavu .     
 

SKLADBA VOZOVKY NA MOSTĚ 
 
    

 
         300 až 400                      
 
 
 
 
                                                   400 
 
 
                                                        
 
 
                             2xL80x80x10                           -  Živičná vrstva            tl. 50mm 
                                                                              -  Násyp                       tl.220mm 
                                                                                  (štěřkodrť) 
                                                                              -  Beton (nad vlnou)     cca 50mm 
                                                   870                     -  Ocelový profil Zorés výšky 80mm                                                               
                                                (890*) 
                                                                                                         
                             2xL80x80x10 

 
                                                                                        
 
                   80  10  80 
                                                                                                                             
                        170 
 
POZNÁMKA: V místě příložek spodní a horní pásnice (v poli) činí výška průřezu 
nosníku cca 890mm. 

 

PŘÍLOHA č.4b 
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ZKOUŠKY OCELI 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.5 
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FOTODOKUMENTACE 

 
FOTO č.1 – Pohled na most. 
FOTO č.2 – Pohled na most na výtoku. Patrné provedení nýtované konstrukce 
s příložkou v místě maximálního momentu. 
FOTO č.3 – Nadbetonování nad původní úroveň vozovky.   
FOTO č.4 – Příložka ke spodní pásnici. Nýtovaná konstrukce. 
FOTO č.5 – Přeplátování styků. 
FOTO č.6 – Přeplátování styků. 
FOTO č.7 – Příložka stojiny v místě uložení krajního nosníku č.4 na ložisko 
levobřežní opěry č.2. Jedná se detail v místě dlouhodobého zanesení konstrukce 
humusem. 
FOTO č.8 – Havarijní stav krajního nosníku č.4 v místě uložení na opěru č.2. Zcela 

prokorodovaný nýtovaný úhelník spodní pásnice. Místo, kde stojina je oslabena ve 
spodní části až na 3,45mm.  
FOTO č.9 – Havarijní stav krajního nosníku č.1 v místě uložení na opěru č.2. Zcela 
zkorodovaný nýtovaný úhelník spodní pásnice.  
FOTO č.10- Havarijní stav krajního nosníku č.1 v místě uložení na opěru č.1. Zcela 
prokorodovaný nýtovaný úhelník spodní pásnice. 
FOTO č.11- Lokální místa poškození s oslabením korozí v případě krajního nosníku 
č.1 v detailu možného zachycování nečistot se zadržováním vlhkosti. 
FOTO č.12- Další projevy koroze. 
FOTO č.13- Původní zcela zrezlé nosníky mostovky Zores, které byly v rámci 

předchozí rekonstrukce zabetonovány a byla zřejmě zvýšena niveleta vozovky na 
mostě.   
FOTO č.14- Podhled mostu se čtyřmi hlavními nosnými prvky ve formě plnostěnných 
nýtovaných ocelových nosníků. Mezi nosníky jsou provedena ztužidla.   
FOTO č.15- Charakteristický stav spodní stavby.  
FOTO č.16- Vzorky oceli č.7, č.8 a č.9 odebrané z nosné konstrukce mostu 

ev.č.32722-4. Tyto vzorky byly dále opracovány na zkušební vzorky.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.6 
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FOTODOKUMENTACE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.6 
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FOTODOKUMENTACE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.6 
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FOTODOKUMENTACE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.6 
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FOTODOKUMENTACE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PŘÍLOHA č.6 


