Nazev investora: Kralovéhradecky kraj

adresa v&etné PSC: Pivovarské nameésti 1245, 500 03 Hradec Kralové
IC: 708 89 546
DIC: CZ 708 89 546

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce: ,,11/318 Castolovice, obchvat*

1) Identifika¢ni udaje projektu:

¢islo projektu! 5521521002

nazev projektu: 11/318 Castolovice, obchvat

misto realizace (kraj): Kralovéhradecky

Predpokladané celkové investi¢ni ndklady v cenové urovni roku: | 2018
polozka tis. K& (bez DPH) tis. K¢ (v€. DPH)
Veftejné rozpolty — doprava - 535467.675 642 645.176
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vetejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 535 646.675 642 645.176
Predpokléddané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové Grovni roku: | 2018

polozka tis. K& (bez DPH)

tis. K& (v&. DPH)

Veftejné rozpoCty — doprava -
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

Duvede se ¢islo, pokud jiz bylo ptidéleno




2)

3)

Navaznost na schvalené koncepce a programy:

vvvvvv

Hradec Kralové, Sumperk, Opava, Ostrava, hlavné zajistuje spojeni Ceské republiky a
Slovenské republiky.

V useku Cesky Té&sin — Mosty u Jablunkova je souéasti evropské silnice E75. Trasa silnice
I/11 je velmi vytiZzena, v soucasné dob¢ z hlediska dopravniho zastupuje i chybé&jici funkci
D35.

V ramci projektu je feSena c¢ast komunikace I/11 a pielozka silnice druhé tiidy 11/318, jedna
se o vybudovani ¢asti obchvatu obce Castolovice ve vychodni &asti. Vybudovanim tohoto
tiseku bude zaji§téno presunuti hlavné tranzitni nakladni dopravy z obce Castolovice, ktera
smétuje do primyslové zony Kvasiny.

Vystavba kapacitniho napojeni zony Solnice — Kvasiny je 1 s dal§imi pfipravovanymi
stavbami soucasti schvalené¢ho Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 9. tinora 2015 &. 97
a Usneseni vlady Ceské republiky ze dne 21. Eervna 2017 &. 469 k navrhu zabezpedeni
investi¢ni ptipravy akce ,,Rozsifeni strategické primyslové zony Solnice — Kvasiny a
zlepSeni vetejné infrastruktury v Kralovéhradeckém regionu®. S pfedkladanym projektem
mimo jiné souvisi i planovand vystavba kapacitni ptelozky silnice I/11 jako jizniho obchvatu
Castolovic, déle se jednd o planovany obchvat Kostelce nad Orlici, do daného zdméru
memoranda pak patii napt. i obchvat Domasina ¢i ptelozka silnice /14 Solnice, obchvat.
Pravé realizace jizniho obchvatu Castolovic a Kostelce nad Orlici spolu s piedmétnou
stavbou tvoii uceleny soubor staveb, ktery po plné realizaci bude prevadét plné zatéze a
dosahne tak plnych socioekonomickych piinost.

V dané oblasti se také pfipravuje obnova stavajici Zelezni¢ni trati 0548 00, kterd zajiStuje
mimo jiné propojeni s primyslovou zoénou Solnice — Kvasiny. Tato trat’ bude ve vyhledu
vyuzivana pravé pro piepravu dill a automobili z aredlu Skoda Kvasiny.

Stavba I/11 a I1/318 jako vychodni &asti obchvatu Castolovic je plné v souladu se Zasadami
uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje.

Popis stavajiciho stavu a zduvodnéni nezbvytnosti realizace projektu:

V soucasné situaci jsou jak na silnici I/11, tak i na komunikaci 1I/318 vysoké intenzity
dopravy. Velky podil dopravy tvofi pravé nakladni doprava (cca 20%), kterd sméfuje po
/11, 1I/318 adéile I/14 smérem na Kvasiny ¢i dalsi dilezité cile. Stavba
jihovychodniho/vychodniho obchvatu a na n&j navazujiciho jizniho obchvatu Castolovic
prisp&je ke snizeni dopravni zatéze v obci Castolovice.

Silnice 11/318 tvoii dllezitou spojnici do Solnice a Rychnova nad KnéZznou a z toho divodu
jsou i na této komunikaci vysoké intenzity. Silnice 1I/318 se v centru obce Castolovice
pfipojuje praveé na dopravné vyznamnou komunikaci I/11 a tim, Ze je vyuZivana i nakladni
dopravnou smétujici do priamyslové zény Solnice — Kvasiny, dochdzi k podstatnému
zatiZeni zivotniho prostiedi pro obyvatele véetné€ zvySeného rizika nehodovosti — tedy srazky



s p&§imi a cyklisty. Silnice I/11 1 I1/318 jsou navic vedeny v blizkosti Castolovického zamku,
kde Ize predpokladat zvySeny pohyb pésich a cyklistu.

Silnice II/318 v obci je navic z hlediska Sitkového 1 vyskového usporadani méné vyhovujici
(uzsi parametry, dlouhy tahly sklon vozovky), coz zptisobuje problémy pravé nakladnim
automobillim.

Vystavbou obchvatu tedy mize dojit ke snizeni dopravni zatéze v zastavéném uzemi, coz
muze prispét ke zvySeni bezpecnosti a snizeni negativnich vlivii z dopravy.

4) Pozadavky na technické FeSeni:

Navrh fteSeni vychdzi ztechnické casti studie nazvané ,,Obchvat obce Castolovice
(odklonénti silnice 11/318, napojeni a komunikaci v k.01. Libel) — zpracovani investi¢niho
zdméru a hodnoceni efektivnosti projektu v ramci projektu ,,RozSifeni strategické
primyslové zony Solnice — Kvasiny a zlepSeni vetejné infrastruktury v Kralovéhradeckém
regionu®, pro zjednoduseni v ramci ZP je zvolen kratsi nazev akce a to ,,1I/318 Castolovice,
obchvat.*

Stavbu Ize rozdé€lit na dvé ¢asti, a to ptelozku silnice 11/318 (900 m) a vystavbu silnice I/11
(1,3 km). Celkova délka stavby je cca 2,2 km. Silnice 11/318 je navrZena v kategorii S 9,5/90
a silnice I/11 v kategorii S 11,5/90.

Zacatek useku je umistén v misté vyhledového kiiZeni se stavajici komunikaci I/11 a v misté
vyhledového napojeni jizniho obchvatu Castolovic, souéasti stavby je tedy jiz turbo-okruzni
kiizovatka mezi Castolovicemi a Kostelcem nad Orlici, ze které je vedena silnice 1/11
severné az do budouci okruzni kfiZzovatky se silnici 1I/318. Na tuto kiizovatku pak navaze
ptelozka silnice 11/318, kterd je vedena mimourovitovym kiiZenim pies Zelezni¢ni trat’, feku
Bélou a dalsi vodotece, kolem ochranného pasma Castolovického zamku a v misté stavajici
1I/318 (navrZena stykova ktizovatka pro napojeni Synkova) je vedena ve stavajici stopé€ az
k mistu kiizeni 1I/318 a 1I/321. Zde je opét navrZena okruzni kiiZzovatka. VSechny okruzni
ktizovatky jsou navrzeny tak, aby umoznily prijezd vozidel typu GIGALINER, které budou
dle informaci firmy SKODA do Kvasin zajizdét.

vvvvvv

1I/318 zatazena k této stavbé (z dlivodu napojeni na stavajici I/11). ProtoZe tato kiizovatka
je nezbytné nutna pro zachovani provozu na stavajici I/11 a navazani obou ¢asti obchvatu je
jeji realizaci podminéno, kiizovatka bude vzdy pfifazena k té stavbé, ktera bude zahdjena
drive.

Piekladana stavba zahrnuje &tyfi mostni objekty, prvni je uvazovan pres Stédry potok na
silnici I/11, silnice je zde vedena v t€sném soubchu s Zelezni¢ni trati. V blizkosti tohoto
mostniho objektu se také nachdzi rybnik s vybudovanou hrazi, v dalSich stupnich
dokumentace je nutné zohlednit prave jeji pfitizeni naspem silni¢niho télesa. Mostni objekt
je navrzen tak, aby umozioval pfistup pro piipadnou revizi a to oboustranné.

Dalsi dva mostni objekty se jiz nachazi na silnici 1I/318, jedna se o delsi estakadu a dva
mosty o délce cca 290 m pies Zelezni¢ni trat’, polni cestu (bude slouzit i pro obsluhu tizemi)



a dale pres feku Knéznou. Mostni objekt ptes zel. trat’ je navrzen tak, aby umoznil piipadnou

elektrizaci drahy. Dal§im mostnim objektem je pak navrzeny most pies feku Bélou.

V prostoru turbo-okruzni kiizovatky je vedena cyklostezka, kterd je zatim uvazovana pod

vétvi vychodni pielozky silnice I/11 a je na ni navrzen ¢tvrty mostni objekt.

Obchvat se nachézi v pahorkovitém izemi, proto jsou v ndvrhu uvazovany sklony do 6 %.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:

Technicka dokumentace projektu je zpracovana v urovni technické studie, cemuz odpovida

1 navrh stavebnich objektl a provoznich soubort.

I/11 - nova komunikace

Turbo-okruzni kiizovatka I/11

I/11 Gprava na stavajici komunikaci
II/318 - pielozka silnice

Okruzni kiizovatka I/11 x 11/318

II/318 napojeni na stavajici komunikaci
11/321 uprava v rozsahu nové okruzni kiizovatky
Okruzni ktizovatka I1/318 x 11/321
Ptelozka cyklostezky u I/11

Napojeni polni cesty do parku

Uprava polni cesty

Vypust z rybnika na Stédrém potoku
Most pies cyklostezku

Estakada na 11/318

Most ptes feku Béla

vSeobecné polozky - extravilan
ptipravné prace - extravilan
vodohospodaiské objekty - extravilan
inZenyrské sité - extravilan
zabezpeCovaci a ochrannd opatieni - extravilan
technologické zafizeni - extravilan

upravy ploch - extravilan

Stavba zahrnuje silnici I/11 v kategorii S 11,5/90 v délce cca 1,3 km a silnici 1I/318
v kategorii S 9,5/90 v délce cca 0,9 km.

Na trase se nachézeji étyfi mostni objekty, na silnici I/11 je to most pres Stédry potok, délka

pfemosténi je 7,6 m. Nejdel$i mostni objekt je umistén na silnici 1I/318 ptes drahu a feknu

Knéznou. Délka piremosténi je 224 m. Posledni most piekracuje feku Bélou a ma délku

pfemosténi 19,5 m.



V navrhu je dale nutné zohlednit most pfes cyklostezku vedenou ptes severni rameno turbo-
okruzni kiizovatky. Délka piemosténi je 5,7 m. Na trase je dale navrzeno pét trubnich
propustk, které zajisti dostatecné odvodnéni.

6) Uzemné technické podminky:

Navrh opatteni bude probihat dle souvisejicich pfedpisii, se zohlednénim mistnich podminek
a s ohledem na homogenni provedeni jednotlivych pritaht. Ze zavaznych piedpisu se jedna
zejména o:

e (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
e (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

e TP 65— Zésady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

e TP 133 — Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

Navrhovana stavba je v souladu se ZUR Kralovéhradeckého kraje i Uzemnim planem
Castolovic. V obou téchto dokumentech je uvaZovano s navazujicimi stavbami, jako je
obchvat Kostelce nad Orlici nebo jizni obchvat Castolovic, ale také obchvat Doudleb nad
Orlici.

Obchvat bude napojen na stavajici silnici I/11 mezi Castolovicemi a Kostelcem nad Orlici,
konec trasy je napojen na stavajici stykovou ktizovatku silnic 1I/318 a I1/321, ktera bude
pfetvotfena na okruzni kfiZzovatku. Dale bude napojena stavajici silnice I11/318 ve sméru do
Synkova a to pomoci stykové kiiZovatky na planované prodlouZeni této silnice. Zaroven na
tuto komunikaci bude ustit i¢elova cesta do Castolovického parku.

7) Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa v Kralovéhradeckém kraji v katastralnim tizemi Castolovice, Kostelec
nad Orlici a Synkov - Slemeno.

S ohledem na planovanou pielozku bude muset Kralovéhradecky kraj jako investor akce
zajistit pottebné pozemky, které budou stavbou doteny. V soucasnosti se predpoklada, ze
investorem stavby bude Kralovéhradecky kraj. Predpokladané ndklady budou cerpany ze
zdroji SFDI.

Pozn. S ohledem na zplsob na pojeni vyhledové pielozky II/318 na silnici I/11 a
planovaného obchvatu I/11 Castolovice obchvat je mozné, Ze investorem turbookruZni
ktizovatky v této lokalité bude RSD CR, v zavislosti na tom, kdo bude v p¥ipravé a realizace
rychlejsi.

8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Trasa prochazi v okoli tfi vodnich tokt, které jsou predmétem ochrany ptirody. Jedna se
o feku Bélou, Stédry potok a feku KnéZznou. Je nutné piizptisobit mostni objekty tak, aby
byla umoznéna migrace zvitat a zajiSténa ochrana pasma feky. Navrhovany obchvat prochézi
regionalnim biokoridorem feky Bé€l¢ a nadregiondlnim biokoridorem. Déle je nutné dbat na



ochranu Castolovického parku, ktery je regionalnim biocentrem, ale stavba do ng&j piimo
nezasahuje.

Stavba nezasahuje do zadné Evropsky vyznamné lokality ani do Ptaci oblasti. Z pohledu
zivotniho prostfedi se obchvat nachazi v relativné citlivém tizemi a jeho vliv na krajinné
prvky bude vyhodnocen v procesu EIA. Vypracovani EIA se predpoklada soubézné se
zpracovanim DUR.

9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle druhu
majetku:

Zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni naklada dle druhu majetku, bude zajisténo
dle stavajicich ptedpist spravcem pozemni komunikace. Silnice I. tfidy vlastni stat a spravcem
je Reditelstvi silnic a dalnic CR, které udrzbu zaji§tuje pomoci povéienych organizaci.
Vlastnikem silnic II. tiidy je kraj a pfedpoklada se tedy sprava komunikace zajisténd Udrzbou
silnic Kralovehradeckého kraje. Spravu polnich a ucelovych cest pak zajisti ptislusni vlastnici.

Provoz a udrzbu inZenyrskych siti zajist'uji spravci ¢i jejich vlastnici.
Pozadavky na provoz a udrzbu jsou uvazovany v bézném rozsahu ostatnich staveb na uzemi
CR.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku a

dopadu projektu

Pro projekt bylo zpracovano ekonomické hodnoceni dle platné Rezortni metodiky a dle
v soucasnosti platnych uZzivatelskych pokyni.

V ramci zpracovavaného zaméru projektu doslo ze strany investora k posunu predpokladaného
zahéjeni stavby I/11 a 1I/318 Castolovice, obchvat — vychodni &ast z roku 2020 do roku 2021
s uvedenim stavby do provozu az vroce 2023 (oproti pivodnimu ptfedpokladu 2022), u
ostatnich staveb se zména terminu vystavby zatim neptfedpoklada. Z hlediska dopadi do CBA
by tato zména neméla byt vyznamna. V nasledujicim textu jsou tak uvedeny zavéry ze
zpracované CBA.

Soucasti zpracované CBA je i finan¢ni analyza, ktera byla zpracovana pro oba uvazované
investory planovaného souboru staveb. Vysledky finan¢ni analyzy jsou nasledujici:

Finanéni vnitini vynosové procento investice FRR/C N/A
Financ¢ni ¢ista soucasna hodnota investice FNPV/C (CZK) -1 860 568 219
Financ¢ni ¢ista soucasna hodnota investice FNPV/C (EUR) -72 508 504



Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pro soubor staveb, jedna se tak o provéteni uceleného
tahu pielozky silnice 1. tfidy I/11 a ptelozky II. tfidy II/318. Planované pielozky silnice I/11 na
sebe navazuji a tak, jak je navrzeno technické feSeni jsou nékteré Casti pfimo zavislé na dalSich
stavbach — jedna se predevsim o obchvat Kostelce, nebo vystavbu tseku I1/318. Ekonomické
hodnoceni uvazovalo s nasledujicimi stavbami:

e I/11 Castolovice, obchvat — jizni ast
e 1/11 a 11/318 Castolovice, obchvat — vychodni &ast
e /11 Kostelec nad Orlici, obchvat

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pro roky realizace 2020 — 2027 (uvedeni posledni
stavby do provozu v roce 2028. Pro jednotlivé stavby jsou roky uvazované v ekonomickém
hodnoceni nasledujici (zahdjeni stavy — rok dokonceni — uvedeni do provozu):

e 1/11 Castolovice, obchvat — jizni &ast 2022 - 2023 - 2024
e 1/11 a I1/318 Castolovice, obchvat — vychodni ¢ast 2020 - 2021 - 2022
e [/11 Kostelec nad Orlici, obchvat 2026 - 2027 - 2028

Hodnoceni probiha po dobu 30 let do prvniho roku vystavby, ukonc¢eni hodnocenti je tedy v roce
2049. Na zaklad¢ ekonomického hodnoceni lze tedy konstatovat, ze predkladany projekt
vykazuje pfiznivé hodnoty sledovanych ukazatel. Projekt 1ze tedy z hlediska ekonomického
doporucit k realizaci. V nasledujici tabulce jsou uvedeny ptehledné vysledky ekonomického
hodnoceni (sledované hodnoty — napf. soucasnd hodnota nakladd, Cistd soucasnd hodnota,
vnitini vynosové procento atd.). Podrobny vypocet a zprava ekonomického hodnoceni je
uveden v pfiloze B tohoto zaméru.

Cista souasna Ve
¢ A l u I r
Soucasnd Soucasna h vynosové
hodnota odnota

. . hodnota uspor BCR procento
nakladu (NPV)

— [mil. K¢] (EIRR)
L L [mil. K¢]

[Yo]
773.303 1 264.665 72.550 1.061 5.40

V ramci vypoctu ekonomického hodnocenti je projekt hodnocen na citlivostni zménu vybranych
ukazateld, tzv. kritickych proménnych. U tohoto projektu se ukazalo, Ze kritické proménné jsou
nasledujici ukazatele:

e CIN

e PN vozidel (provozni néklady vozidel)

o Casové uspory
Zvysena citlivost na provozni naklady vozidel a na ¢asové spory je dana tim, Ze v projektu je
trasa planovanych pielozek podstatné delsi, neZ je stavajici stav. DelSi trasa komunikace
ptelozky pak zptsobuje zvySeny vliv na vysledky ekonomického hodnoceni.



Ekonomické hodnoceni sice vykazuje pfiznivé hodnoty, takze projekt 1ze doporucit k dalSimu

sledovéani, ovSem s ohledem na navrzené technické feSeni — zvolena trasa pielozky tvortici

obchvat Kostelce nad Orlici je delSi, nez stavajici trasa I/11 zptsobuje, ze nékteré ukazatele

jsou pro stav s projektem vyssi nez pro stav bez projektu. Jedna se zejména o naklady na provoz

vozidel a nehodovost.

Z vypocta ekonomického hodnoceni tedy vyplyva:

Z hlediska provoznich nakladii spravce lze dle vysledki EH ocekavat narast
provoznich néakladi (ndkladd na 1drzbu komunikace), tato skuteCnost je
pravdépodobné zptsobena prodlouzenim trasy, a tedy zvétSenim poctu kilometri,
o které je nutné se starat. Nartist ndklada je o vice nez 20 %.

Ocekava se 1 nartist provoznich nakladi pro uzivatele, kde dochdzi k mirnému
zvysSeni (4,6 %), a to z naptiklad z divodu vétsi spotteby pohonnych hmot.

Z vysledkt EH plyne, ze pravdépodobné dojde k tspote ¢asu uzivateld, a to o vice
nez 15 %. Jak je jiz zminéno vySe, dochazi sice k prodlouZeni trasy, ale nové Gseky
jsou navrzeny jako extravilanové s rychlosti 90 km/h. Vozidla se proto mohou
pohybovat vyssi rychlosti.

Analyza nehodovosti prokazuje, Ze po realizaci projektu dojde k mirnému zvySeni
nehodovosti (2 %) Tato skuteCnost mize byt zplisobena vypoctem nehodovosti
z tzv. relativni nehodovosti, kde se uvazuje s poctem nehod na kilometr. Vzhledem
k tomu, ze dochazi k prodlouzeni jizdy uzivatelq, je jasné, zZe se musi zvysit i relativni
nehodovost. I piesto, ze dochazi k mirnému naristu, vymisténi dopravy z center obci
je kli¢ové nejen pro uZivatele motorovych vozidel, ale i pro obyvatele Castolovic
a Kostelce n. O.

Z hlediska zZivotniho prostiedi pfinasi stavba Uspory predevsim, co se tyce hlukové
zatéze. Obchvaty jsou vedeny mimo zastavéné Uzemi, a to vyrazné piispéje ke
sniZeni hluku (25 %), ktery ovliviiuje obyvatele. Naopak dochdzi k nartistu naklada
na znecisténi ovzdusi (16,4 %) ana klimatické zmény (12,2 %). Tento jev je
zpusoben opét prodlouzenim trasy, kterou vozidla musi absolvovat. Dochazi tak
k vétsi produkci pevnych ¢éstic, oxidu sifi¢itého nebo oxidu dusiku. Vliv na
klimatické zmé&ny ma piedevs§im oxid uhli€ity, jehoZ produkce motorovou dopravou
rovnéz roste pro projektovou variantu.



11) Rozpis nakladu

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY PROJEKTU
1 Poplatky za plany / stavebni projekt 21 230.000
2 Nakup pozemkil 26 130.000
3 Vystavba 456 829.15
4 Technologie 0.000
5 Nepredvidatelné udélosti” 0.000
6 Piip. Giprava ceny® 17 467.488
7 Technicka pomoc 6 850.000
8 Propagace 0.000
9 Dozor v priibéhu vystavby 7 140.037
10 Mezisoucet 535 646.676
11 (DPH®) 106 998.502
12 CELKEM® 642 645.176
Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investi¢nich néklad bez rezerv pro
neptedvidatelné udalosti.
Upravu ceny lze piipadng zahrnout, aby se pokryla o&ekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych cenéch.
Pouze je-li DPH nerefundovatelna
Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi zahrnovat DPH
pokud je nerefundovatelna

% v souladu s podminkami uvedenymi v &lanku 5.11 této smérnice



12)  Vyéet ptiloh

piiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
piiloha D:

piiloha E:

priloha F:

ptiloha G:

priloha H:

piiloha I:

ptiloha J:

piiloha K:

Formulaie VZOR 80 - 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledki a dopadii projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 nevztahuje se

Orientacni vykres, piipadné detailn€jsSi mapa se zakreslenim projektu
a vyznacenim zacatku a konce stavby

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich
akci: dolozeni soucasného stavu a piipadnych vysledki prizkumia -
nevztahuje se

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské ptipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feSeni je =z technického a
ekonomického hlediska nejefektivnéj$i pifi respektovani vSech platnych
pravnich ptedpist a technickych norem

Vypocet stavebnich nakladii projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb
pozemnich komunikaci* (pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci)

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisti
(pouze v ptipad¢ ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci, které jsou
zatazeny do transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T) — nevztahuje se

Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace
(vyporadani pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - pouze
v ptipad€ ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci — nevztahuje se
Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostfedkii na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 piedstavuje / nepfedstavuje zakazanou vefejnou
podporu

Ostatni pfilohy

K1 - Technicka studie

K2 — Ptedpokladany harmonogram stavby
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PRILOHA A: VZOR 80 — 83



PRILOHA B: HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVITY



PRILOHA C: OPONENTNI POSUDEK

NEVZTAHUJE SE



PRILOHA D: ORIENTACNI VYKRES



PRILOHA E: DOLOZENI SOUCASNEHO STAVU

NEVZTAHUJE SE



PRILOHA F: PROHLASENI ZHOTOVITELE



PRILOHA G: ODHAD STAVEBNICH NAKLADU



PRILOHA H: AUDIT BEZPECNOSTI POZEMNI KOMUNIKACE

NEVZTAHUJE SE



PRILOHA I: HODNOTICI LIST INVESTORA

NEVZTAHUJE SE



PRILOHA J: PROHLASENI INVESTORA



PRILOHA K: OSTATNI PRILOHY



