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2 ZDUVODNENI STUDIE

Tato studie vychazi z vyhledavaci studie zpracované firmou SUDOP PRAHA a.s. v srpnu 2017 a je
zpracovana jako podklad pro zpracovani hodnoceni efektivnosti projektu a investi¢niho zaméru. Jejim
predmétem je vychodni obchvat Castolovic, ktery je navrzen jako prelozka silnice 1I/318 a vystavba
nového Useku komunikace I/11. Severné od Castolovic se silnice 1I/318 napojuje na 1I/321 sméfujici
do Solnice a zajistujici dileZité spojeni do primyslové zény v Kvasinach.

Redend ¢ast komunikace I/11 a prelozka silnice druhé tiidy 1I/318 predstavuje vybudovani obchvatu
obce Castolovice ve vychodni ¢asti. Vybudovanim tohoto Useku bude zaji$téno presunuti hlavné
tranzitni nakladni dopravy z obce Castolovice, kterd sméfuje do prlimyslové zény Solnice - Kvasiny.

Vystavba kapacitniho napojeni zény Solnice - Kvasiny je i s dalSimi pfipravovanymi stavbami soucasti
schvéleného Usneseni viady Ceské republiky ze dne 9. inora 2015 ¢. 97 a Usneseni vlady ze dne 21.
gervna 2017 &. 469 k navrhu zabezpedeni investiéni pFipravy akce ,Rozsifeni strategické primyslové
zony Solnice - Kvasiny a zlepseni vefejné infrastruktury v Kralovéhradeckém regionu®.

S predkladanym projektem mimo jiné souvisi i planovana vystavba kapacitni prelozky silnice I/11
jako jizniho obchvatu Castolovic déle se jedna o plénovany obchvat Kostelce nad Orlici, do daného
zaméru memoranda pak patfi napf. i obchvat Domasina Ci prelozka silnice I/14 Solnice, obchvat.

2.1 VZTAH K PROGRAMU ROZVOJE SiTE PK

Navrzeny vychodni obchvat Castolovic je vsouladu se zdsadami Uzemniho rozvoje
Krélovéhradeckého kraje (ZUR). Obchvat bude tvoren silnici I/11 (souddst obchvatu Kostelce
nad Orlici), a dale prelozkou silnice 1I/318, ktera spoji nové budovanou silnici I/11 a stavajici silnici
II/321. Pfehledna situace dotlenych silnic je na nasledujicim obrazku. Modrou barvou je zobrazena
silnice I/11, Cervenou silnice 1I/318 a zelenou silnice 1I/321.

Obrazek 1 - Prehledna situace dotcenych komunikaci
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Silnice I/11 patfi v soucasnosti k jedné z nejddlezité&jsich spojnic zajistujici spojeni mést Hradec
Kralové, Sumperk, Opava, Ostrava, hlavné zajistuje spojeni Ceské republiky a Slovenské republiky.
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V Useku Cesky Té&$in — Mosty u Jablunkova je soucasti evropské silnice E75. Trasa silnice I/11 je
velmi vytizend, v soucCasné dobé z hlediska dopravniho zastupuje i chybéjici funkci D35.
Po zprovoznéni D35 Ize oclekavat pokles zatézi na ostatni silni¢ni siti. Silnice II/318 je vedena
z Castolovic do Zdobnice a je dlouhd cca 20 km. Komunikaéni sit v okoli Castolovic je patrna
z nasledujiciho obrazku. Re$end komunikace je znazornéna ¢ervenou barvou. Pldnovany projekt se
dotkne i silnice 1I/321 (zelend), kterd zacind nedaleko od Castolovic a kondi v Destném v Orlickych
horach a jeji délka je 25 km.

Pravé realizace jizniho obchvatu Castolovic a Kostelce nad Orlici spolu s pfedmétnou stavbou tvori
uceleny soubor staveb, ktery po plné realizaci bude prevadét plné zatéze a dosahne tak plnych
socioekonomickych pfinosd.

Obrézek 2 - Komunikace v okoli Castolovic (silnice I/11 modre; II/318 Cervené a II/321 zelené)
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2.2 UCEL A CILE STUDIE

Hlavnim cilem a d@ivodem pro vybudovéni obchvatu je snizeni dopravni zatéze v Castolovicich. S tim
souvisi i pfevedeni tranzitni dopravy ze silnice I/11 mimo zastavéné Uzemi mésta. DalSim cilem je
pak zvyseni bezpecnosti dopravy a to jak pro uUcastniky motorové dopravy, tak i pro zranitelné
Ucastniky silniéniho provozu. Vzhledem k tomu, Ze je obchvat uvazovan v extravilanu, dojde také
ke zvy$eni komfortu cestujicich, zvy$eni plynulosti provozu apod. Pro obyvatele Castolovic dojde
ke zmirnéni negativniho vlivu silni¢ni dopravy.

Na zmifovanou stavbu navic bude navazovat obchvat Kostelce nad Orlici a prelozka silnice I/11 jizné
od Castolovic.
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2.3 POTREBNOST A NALEHAVOST STAVBY

Vzhledem k vysokym intenzitdm na silnici 1I/318, kterd prochazi piimo obci Castolovice je stavba
obchvatu Zzadouci. Dojde tim ke snizeni dopravni zatéze pfimo v obci, coz povede ke zvyseni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Informace o intenzitach na dotéenych komunikacich byly prevzaty
z CSD 2016 a jsou zobrazeny na nasledujicim obrazku.

Obrazek 3 - Intenzity vozidel na dotéenych komunikacich (zdroj: CSD 2016)
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Intenzity na silnici I/11 dosahuji ve sméru od Hradce Kralové pres 14 tisic vozidel za den (Cervena
barva - Usek 5-1430), z toho témér 2,5 tisice vozidel spada mezi ndkladni vozidla (17,6 %). Intenzity
ve sméru do Kostelce jsou o néco nizsi, dosahuji cca 11,5 tisice vozidel za 24 hodin. Podil nakladnich
vozidel je 14,5 % (Usek 5-1440 a 5-1442).

Intenzity na silnici 1I/318 vedouci Castolovicemi jsou relativné vysoké (fialové barva) a dosahuji
hodnot cca 7,5 tisice voz/den (Usek 5-3656), podil ndkladnich vozidel zOstava stale pfFiblizné stejny,
jako u silnice 1. t¥idy (16 %). Vy$3i zatizeni je zpUsobeno pfedevsim tim, Zze se jednad o nejkratsi
spojeni Castolovic a Rychnova nad KnéZnou (- Hradec Kralové). Problematické je predeviim casté
vedeni pres zastavéna Uzemi obci, coz ma negativni dopad na zivotni prostiedi obydleného Uzemi.
Smérem na Synkov jsou pak intenzity nizsi cca 2,5 tisice vozidel a podil nakladnich vozidel klesa na
10 % (usek 5-3650). V souvislosti s rozvojem primyslové zény Solnice - Kvasiny se daji
predpokladat narlsty intenzit na této komunikaci. Celostatni s&itani dopravy je uvedeno a? od
kfizovatky se silnici II/320 v obci Libel, kde intenzita provozu dosahuje cca 3,7 tisic vozidel/24 hod
(Usek 5-4650). Podil nakladnich vozidel je téméfr 20 % (pozn. na scitacim Useku 5-3640 - na mapce
vyse Sedivé — pravdépodobné v dobé scitani probihala vyluka).
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3 STANOVENI ZAJMOVE OBLASTI

Dana stavba je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje. Projekt je
soucasti 1. aktualizace a je zobrazen na obrazku niZze. Zajmova oblast je tedy urcena koridorem,
ktery je vymezeny v ZUR.

Obrédzek 4 - Soulad s ZUR

DS36A § © DZ3

3.1 ZACATEK A KONEC STAVBY

Stavba zadind turbo - okruzni kfizovatkou na silnici I/11.Ukonceni se pak predpoklada v misté
stavajici kfizovatky silnice I1/321 a 1I/318, kde je navrzena okruzni kfiZzovatka.

Stavbu Ize rozdélit do dvou Casti (resp. komunikaci) pro néz je délicim bodem okruzni kfizovatka
prelozky silnice I/11 a prelozky silnice II/318. Trasa silnice I/11 zacina ve zmifiované TOK a pokracuje
severné mezi Kostelcem nad Orlici a Castolovicemi, pFiblizné v soub&hu s Zelezni¢ni trati 548 00
(Cislovani dle Prohlaseni o draze).

3.2 VYMEZENI UZEMI PRO HLEDANI REALNYCH VARIANT

Vedeni hlavni trasy je uréeno ZUR Krélovéhradeckého kraje. Je zvazovana pouze jedind varianta,
kterd je stimto dokumentem v souladu. Z hlediska ochrany hodnot je problematickd oblast
ochranného pasma zamku v Castolovicich. Obecnd omezeni jsou dana predevsim vedenim vodnich
tokd, Zelezni¢ni drahy a zastavénymi ¢astmi obci.

Co se tycCe ochrany pfirody, trasa pfimo prochazi regionalnim biokoridorem (feka Béla), ktery je
vyznaden Zlutou barvou, dale pak okolo regionélniho biocentra (Castolovice park), které je vyznac¢eno
hnédou barvou. RiZova vyznacuje nadregiondlni biokoridor. Vedeni trasy umozfuje prichodnost
Uzemim pro tyto biokoridory. Zminované prvky ochrany jsou patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obrazek 5 - Ochrana hodnot v Uzemi (zdroj: http://webgis.nature.cz/mapomat)

A | 25 I..A,a-'”s' 1818
Ir"' A 9 ! n
/JPESEJ!{}F ) ~ Pofm Dv y kuu

Syn

4 VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Pfi navrhu se vychazelo z variant zpracovanych firmou SUDOP PRAHA a.s. které predstavovali
alternativu k plvodni varianté obchvatu Kostelce nad Orlici. Viz nasledujici obrézek. Vybranou
variantou, ktera byla objednatelem pozadovéana ke zpracovani byla Varianta V2. Zaroven na
nasledujicim obrazku oznacena jako ,etapa 1".

Navrhovana komunikace I/11 probiha nezastavénym Gzemim od stavajici silnice I/11 v soubé&hu se
stavajici Zelezni¢ni trati pfi vychodnim okraji zameckého parku Castolovice. Zminéna zelezni¢ni trat
je krizena navrzenou mostni estakadou na silnici II. tfidy. Navrzena silnice 1I/318 se napojuje na
stavajici silnice 1I/318 a II/321. Na trase jsou navrzeny celkem Ctyfi kfizovatky.

Vétsina trasy silnice I/11 je vedena v zarezu, kromé &asti v okoli bezejmenné nadrze Stédrého
potoka, kde je trasa v nasypu. Naopak komunikace II/318 je vedena povétsSinou v nasypu.

Uzemi je hodnoceno jako pahorkovité a s ohledem na to jsou uvazovény nejvétsi podéiné sklony
navrzenych silnic do 6 %.
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TEXTOVA CAST

Obrazek 6 - Varianty obchvatu (SUDOP PRAHA a.s.)
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4.1 CHARAKTERISTIKY DOTCENYCH PK A DOTCENYCH DRAH

Hlavni trasa silnice I/11 je navrzena v kategorii S 11,5/90 dle nové CSN 73 6101 Gcinné
od 1. 10. 2018. Jedna se tedy o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci. Silnice 1I/318 je
navrzena v kategorii S 9,5/90 a rovnéz je navrzena jako dvoupruhova smérové nerozdélena
komunikace.

Silnice I1/318 je dottena dale v kfizovatce ve sméru na Synkov, soucasti bude kratka Uprava stavajici
silnice II/318 v rozsahu navrhu této kfizovatky.

Kromé Uprav silnice I/11 a II/318 je dotéenou komunikaci také silnice II. tfidy Cislo 321. Tato
komunikace zabezpecuje spojeni do Solnice a dale pak do Destného v Orlickych horéach. Napojeni
na tuto komunikaci je provedeno novou okruzni kfizovatkou.

Z dalSich pozemnich komunikaci jsou dotéeny polni cesty v Gzemi. Zejména se jedna o polni cestu
do zdmeckého parku Castolovice a polni cestu pod mostni estakddou na II/318. V neposledni fadé
je dotcena stévajici cyklostezka mezi Kostelcem a Castolovicemi. Pro tuto cyklostezku je navrzena
prelozka, kterd mimourovnové kFiZi navrzenou I/11 v prostoru turbo-okruzni kfiZovatky.

Z objektt drah je diky blizkému soub&hu navrzenych pozemnich komunikaci s drdhou dotéena trat
¢. 021 (drive oznacovanou také ¢. 022) z Castolovic do Solnice, kterd je jednokolejna regionalini slepa
trat. Tato trat je také dotéena mimouroviiovym kfizenim mostni estakddou na II/318. Dle prohlaseni
o draze se jednd o trat &islo 548 00. SlouZi pfedevsdim pro napojeni okresniho mésta Rychnov
nad Knéznou na zbyvajici zelezniéni sit a také pro primyslovou zénu Solnice - Kvasiny. Zpracovany
navrh umoznuje budouci elektrizaci zeleznice.

4.2 NAVRHOVE PRVKY MOSTU

Na trase se vyskytuji ¢tyri mostni objekty. Navrzen je mostni objekt upfelozky cyklostezky. Dale se
jedna o most pres Stédry potok, dale mostni objekt pies Zeleznici a feku Knéznd. Poslednim mostnim
objektem je most pFes Feku B&la. Podrobnéjsi popis mostnich objektd je patrny z kapitoly 6.3.
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4.3 POZADAVKY NA KRIZOVATKY A OBSLUZNA ZARIZENI

Veskeré krizovatky na reSseném Useku jsou feSeny jako Urovnové. Navrzeny jsou celkem CcCtyfi
kfizovatky. Ve sméru staniceni se jedna o turbo-okruzni kfizovatku (TOK) na stavajici silnici I/11,
kterd se timto stane soucasti budouciho obchvatu Castolovic, dale okruzni kiizovatka (OK) navrzené
I/11 a prelozky 1I/318, stykova kfiZovatka prelozky II/318 a stavajici 1I/318 ve sméru na Synkov.
Posledni navrzenou kfizovatkou je OK silnic II/318 a II/321.

Dle ¢SN 73 6101 neni dodrzena nejmensi dovolena vzdalenost kfizovatek pro silnice II. tfidy
(min. 0,5 km). Na silnici II/318 je vzdalenost stykové a okruzni kfizovatky (II/318 x II/321)
cca 0,4 km a zaroven mezi stykovou kfizovatkou a OK 1I/318 x I/11. Tato vzdalenost neni splnéna
ani na silnici I/11 mezi TOK a OK I/11 x II/318 (min. 1,5 km). Vzdalenost mezi témito okruznimi
kfizovatkami je zhruba 1,2 km. Odbocovaci a pfipojovaci pruhy na kfizovatkach jsou navrzeny
v souladu s CSN 73 6102 pro rychlost 80 km/h.

Prijezd navrzenymi okruznimi k¥izovatky je navrzen v souladu s TP 135 pro prijezd smérodatného
vozidla rychlosti 20 km/h. Jako smérodatné vozidlo pro okruzni kfiZzovatky je na vyslovny poZadavek
objednatele uvazovano vozidlo typu ,Gigaliner* (délky 25 m). VSechny okruzni kfizovatky byly pro
toto vozidlo ovéreny viecnymi kfivkami.

V feSeném Useku neni uvazovano s umisténim obsluznych zafizeni, jako jsou cCerpaci stanice
pohonnych hmot, odpocivky, motoresty aj.

4.4 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Pro ovéreni navrhu kfiZzovatek byly vypracovany kapacitni posudky. Ty byly zpracovany pro intenzity
vyhledového roku. Uvazované intenzity vychazeji z dopravniho modelu, ktery je pouzit pro
vypracovani ekonomického hodnoceni stavby a jeho blizSi popis je uveden v pfislusné casti
ekonomického hodnoceni.

Posouzeny byly vSechny Ctyfi navrzené kfiZzovatky, tedy turbo-okruzni kfizovatka (TOK), okruzni
kfizovatka (OK) budoucich silnice I/11 a 1I/318, dale stykova kfizovatka silnic II/318 a v neposledni
radé okruzni kfizovatka (OK) silnic 1I/318 a 1I/321.

V nasledujicich obrazcich jsou uvedeny kartogramy jednotlivych kfizovatek pro vyhledovy rok 2051.
S témito intenzitami bylo uvazovano v kapacitnim posouzeni.
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TEXTOVA CAST

Obrazek 7 - Kartogram krizovatky prelozky I/11 x Masarykova x Komenského

prelozka 1/11

Masarykova

Komenského

prelozka 1/11
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TEXTOVA CAST

Obrazek 8 - Kartogram krizovatky prelozka I/11 x prelozka II/318

pfelozka 11/318

Obchvat obce Castolovice 13/34



TEXTOVA CAST

Obrazek 9 - Kartogram krizovatky preloZzka II/318 x II/318

/318

prelozka 11/318

14/34 Obchvat obce Castolovice



Obrazek 10 - Kartogram kriZovatky prelozka 1I/318 x 1I/321

puvodni 11/318

111321

Intenzity uvedené vyse jsou v hodnotach RPDI (roéni primér dennich intenzit). Z té&chto celodennich
intenzit byly zpracovany kapacitni vypocty pro dané typy kfizovatek. Pro vypoclty byly pouzity nové
TP 188 ze srpna 2018. Dale byly vyuzity programy KAPOKR (pro vypocet kapacity okruznich
kfizovatek) a KAPNEKR (pro vypocet kapacity nefizenych kfizovatek).

Vyhodnoceni kapacitniho posouzeni kfizovatek je provedeno dle €SN 73 6101. Podle normy
se pro kfizovatky pozaduji tyto stupné Urovné kvality dopravy:

na dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy

na silnicich II. tfidy

na silnicich III. tfidy

na rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych Usecich

na mistnich komunikacich a verejné pfistupnych Ucelovych komunikacich

stupen C;
stupeni D;
stupen E;
stupen D;
stupen E.

V nasledujici tabulce je uvedena kratka charakteristika jednotlivych stupfid urovné kvality dopravy
na vjezdech do kfizovatky.

Obchvat obce Castolovice
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Tabulka 1 - Uroveri kvality dopravy na vjezdech kfiZovatky

Oznaceni Charakteristika doby zdrzeni

Velmi dobra

Dobra

Uspokojiva

Dostatec¢na

Nestabilni

m m |0 O @ |>

Nevyhovujici

V nasledujicich tabulkach uvadime protokoly s vysledky kapacitniho posouzeni.

Tabulka 2 - TOK prelozka I/11 x Masarykova x Komenského

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188
Nazev krizovatky: TOK prelozka I/11 x Masarykova x Komenského
Posuzovany stav: 2051
Typ okruzni kfizovatky: spiralovita VngjSi pramér [m]: 80 Bypass - spojovaci vétve
Intenzita dopravy na : . : .
Paprsek - ; . Kapacita | Rezerva Fronta | Pocet Zdrzeni UKD Kapacita | Intenzita ZdrZeni | Fronta
p viezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu | kapacity t iezd vyjezdu | Kapacita
nazev C viezdu Losso | Zast b viezdil e, b/ Co tu | Losw
komunikace lv le lo
pvozhh | pvoz/h | pvozlh | pvozlh | pvozh m | vozh s pvozh  pvozh s m
Prelozka 1111 781 1800
sever 878 898 388 1659 20 634 5 A
47 % vyhovuje
:710 1m: n;lfg ° 275 1399 )
y 489 496 79 764 31 411 13 B
36 % vyhovuje
!?;eloika 111 877 1800 )
] 1056 1044 235 1933 2 4 A
45 % vyhovuje
Masarykova 491 1399
Mzdpad | 440 426 1140 61 6 02 9 A ]
75 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 3,94 h; 6,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1914 voz/h; 85 % voz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky B — Dobra
Poznamka:
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Tabulka 3 - OK prelozka I/11 x prelozka I1I/318

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev krizovatky: OK prelozka 1/11 x prelozka 11/318

Posuzovany stav: 2051

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéj$i prdmér [m]: 45 Bypass - spojovaci vétve
tenzta doprayy na Kapacita | Rezerva Fronta | Pocet Zdrzeni UKD Kapadita | Intenita Zdrzeni | Fronta
Paprsek - | viezdu | vjjezdu | okruhu | viezdu | kapacity Lo | zast £ viezdy | VViezdu | Kapacita | " Lo
nazev G | viezdu | % ' " I e | bIG | |
komunikace Iy le lo
pvozh | pvoz/hh | pvozth | pvoz/h | pvozh m vozhh s pvozh  pvozh s m
Prelozka 535 1399
/318 554 587 339 1000 18 380 7 A ]
49 % vyhovuje
Pielozka 533 1399
Moy | 98 33 58 9% 13 238 7 A ;
y 58 % vyhovuje
Prelozka 462 1399
Mzdpad | g0 go3 30 1358 U191 8 A ;
34 % vyhovuje

Poznamka:

Zdrzeni celkem 3,15 h; 7,2 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 809 voz/h; 52 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A — Velmi dobra

Obchvat obce Castolovice
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Tabulka 4 - Stykova prelozka II/318 x II/318

Kapacitni posouzeni nefizené krizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Stykova prelozka 11/318 x 11/318

Posuzovany stav: 2051

Intenzita Kapacita Rezeva | fronta | zdrzeni | Pocet | UKD
Viezd Smér 0A N+B cek. | skadba | © Loss te | zast
vozh vozh voz/h pvoz/h pvoz/h pvoz/h m s voz/h
Pfednost:  Hlavni
sP.:IeOrZKa 318 Vievo 53 0 53 54 788 734 5 5 31 A
Pfimo 273 52 325 361 1800 1439
Pfednost:  VedlejSi
11/318 Spol.
Vlevo 169 2 17 172 pruh
Spol.
Vpravo 45 1 46 46 pruh
VL+VP 214 3 217 218 365 147 25 24 194 C
Prednost: Hlavni
Prelozka 11/318
jih
Pfimo 293 54 347 385 1800 1415
Vpravo 160 2 162 163 1800 1637

Poznamka:

Zdrzeni celkem 1,53 h; 5 s/voz
225 voz/h; 20 % voz

Pocet zastaveni celkem

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

A - Velmi dobra

C - Uspokojiva
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Tabulka 5 - Prelozka II/318 x II/321

Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: Pielozka 11/318 x 11/321

Posuzovany stav: 2051

Typ okruzni kfizovatky: s jednim pruhem na okruhu

VngjSi pramér [m]: 45

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na : ’ : .
Paprsek - . . KapaC'ta Rezerya Fronta | Poget Zdrzeni UKD K?PaC'ta _Intenz!ta Zdrzeni | Fronta
p viezdu | vyjezdu | okruhu | vjezdu | kapacity Losor | zast t viezdu vyjezdu | Kapacita t Lose
nazev C viezdu | ~%% : v ) e o/ Co " 95%
komunikace lv le lo
pvoz/h | pvozh | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m | vozh s pvozh  pvoz/h s m
/321 899 1399 )
429 403 64 1328 9 121 4 A
68 % vyhovuje
:'-I’Ir:;a1lgzka 922 1399 R
432 452 35 1353 8 70 4 A
68 % vyhovuje
ﬁl‘;‘;g““' 950 1399 )
96 102 390 1046 5 41 4 A
91 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 0,9 h; 3,9 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 232 voz/h; 28 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky A — Velmi dobra

Poznamka:

Z uvedenych tabulek kapacitniho posouzeni je patrné, ze vSechny kfizovatky ve vyhledovém roce
kapacitné vychazi. Celkové UKD pro jednotlivé navrzené kfizovatky jsou patrné v nasledujici tabulce.

Tabulka 6 - Pfehled UKD navrZenych kfiZovatek

KFizovatka UKD
TOK B
OK1I/11 x I1/318

Stykova 11/318 x 11/318 A/C
OK I1/318 x 11/321 A

4.5 VYSLEDKY PODKLADOVYCH STUDII

Podkladové studie nebyly v této fazi projektu zatim zpracovany. Pfed zpracovanim dalsich stupfl
dokumentace budou muset byt zpracovény zejména nésledujici studie a prizkumy: dendrologicky,
inzenyrsko-geologicky, hydro-geologicky, diagnostika stavajicich vozovek v misté napojeni, hlukové
studie.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMI

Clenitost Gzemi

Trasa neni vedena prili§ Clenitym Gzemim. Vyjimku tvori prekonani vyskového rozdilu mezi
OK I/11 x II/318, ktera je umisténa na nahorni plosiné zvané ,Na Nebesich" a uUdolim soutoku fek
Knézné a Bé&lé. Problematické z hlediska dopravnich staveb je prekracovani vodnich tokd, kdy je
nutné zachovat jejich ochranné pasmo a zajistit podminky pro migraci Zivo&icht. Vedeni stavby
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je dédle omezeno Castolovickym zdmeckym parkem, ktery se rozprostird vychodné mezi
Castolovicemi a vedenim Zeleznice. Z pohledu CSN 73 6101 se jedna o Gzemi pahorkovité.

Z geomorfologického hlediska se Gizemi nachazi v soustavé Ceské tabule, podsoustavé Trebechovské
tabule, celku Orlické tabule a okrsku Rychnovského Uvalu. Rychnovsky Uval je zhruba ohranicen sidly
Vrdovka (sever), Kvasiny (vychod), Sopotnice (JV), Cestice (JZ), Vodérady (zépad) a Prepychy (SZ).
Jedna se o tektonicky podminény Uval, ktery je v povodi dvou fek - Divoké Orlice (na jihu) a Dédiny
(na severu).

Okrsek lezi na slinovcich, jilovitych vapencich, piscitych prachovcich, stérku, pisku a sprasi. Povrch
je plochy pahorkatinny. Vyskytujici se lesy jsou prevazné smrkové, misty roste i borovice a dub.
V blizkosti predmétné stavby se nachazi Kostelecky zamecky park (viz obrazek 11), ktery je
chranénym Gzemim a také Castolovicky zamecky park.

Geotechnické a inzenyrsko-geologické udaje

V Fedeném Uzemi se nenachazi zadna dlini dila ani chrédnéné loZiskova Gzemi.
Hydrologické a meteorologické charakteristiky

Stavba se dostava do bezprostfedni blizkosti Stédrého potoka, feky Knézné a B&lé. Na nasledujicich
obrazcich jsou zobrazena zaplavova Uzemi 20leté (modrozelena) a 100leté vody (fialova).

Obrazek 11 - Zaplavova uzemi (zdroj: http://webgis.nature.cz/mapomat)

Castolovice

Na.Sibis Al v Betigmy.

Trasa prochazi povodimi:

Stédrého potoka - ¢islo hydrologického poradi (¢. h. p.) 1-02-01-0810;
IvReky Bélé - ¢. h. p. 1-02-01-0660, 1-02-01-0800;
Reky Knézné - ¢&. h. p. 1-02-01-0790.

,

Uzemi se nachdzi v mirné teplé klimatické oblasti MT11. Takové oblast je charakterizovéna
cca 40 - 50 letnimi dny a 110 - 130 mrazovymi dny za rok. Pocet dnd se snéhovou pokryvkou je
za rok cca 50 - 60. Pocet dn{ se sradzkami vice nez 1 mm je 90 - 100 dni za rok.

Soucasné a budouci vyuziti a technicka infrastruktura

Trasa obchvatu Castolovic prochdzi nezastavénym UGzemim, v misté napojeni turbo-okruzni
kiizovatkou na stavajici silni¢ni sit je umisténa mezi zastavbou Kostelce nad Orlici a Castolovic. Déle
je trasa vedena v bezprostiedni blizkosti Zeleznice, kterou je nutné prekonat mostnim objektem.
Ochranné pasmo drahy je 60 metrd od osy krajni koleje, nejméné véak 30 m od hranic obvodu drahy.
Planovana stavba v kratkém Useku zasahuje do tohoto ochranného pasma (cca 100 m). Ochranné
pasmo komunikaci I. tfidy je 50 m a pro silnice II. tfidy je to 15 m.
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Zvlasté chranéna uzemi

V feSeném Uzemi se nenachazi ani maloplosné ani velkoplosné chranéné Gzemi. Nejblizsi maloplosné
chranéné Uzemi je v oblasti jizné od silnice I/11 u Kostelce nad Orlici, kde se rozprostira kostelecky
zamecky park (viz obrazek nize). Stavba do néj pfimo nezasahuje.

Stavba nezasahuje ani do Ptaci oblasti ¢i Evropsky vyznamné lokality. Zamecky park Kostelec nad
Orlici (svétle zelend) a EVL (fialovd) jsou zndzornény na nasledujicim obrazku. EVL Orlice a Labe se
fadi k nejrozlehlejSim a predmétem ochrany jsou predevsSim jasanovo-olSové luzni lesy, smisené
luzni lesy podél velkych fek dale pak pfirozené eutrofni vodni nadrze, nizinné az horské vodni toky
atd. Stavba do EVL nezasahuje.

Obrazek 12 - Chranéna tzemi (zdroj: http://webgis.nature.cz/mapomat)
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Obecna ochrana prirody

Prichod trasy Uzemnimi systémy ekologické stability (USES) je jiz zminén v predchozi kapitole.
Stavba pfimo zasahuje do regionalniho biokoridoru feky Bélé a prochazi regionalnim biocentrem
Castolovického parku a nadregionalnim biokoridorem.

VKP

Vyznamny krajinny prvek je ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné ¢ast krajiny, ktera
utvari jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky mohou
byt lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera nebo Udolni nivy. Déle jsou jimi jiné Casti krajiny,
které zaregistruje podle §6 organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny prvek, zejména mokrady,
stepni travniky, remizky, meze, trvalé travni porosty, nalezit& nerostl a zkamenélin, umé&lé
i pfirozené skalni Utvary, vychozy a odkryvy.

V fedeném Uzemi se vyskytuji vodni toky — feka Bé&la, Stédry potok a Feka Knézna.
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Vyznamné stromy
V Uzemi se nenachazeji Zadné pamatné stromy ani stromofradi.

Citlivost (izemi z hlediska ZP a ochrany pfirody a krajiny

Z pohledu Zivotniho prostfedi se jedna o relativné citlivé Uzemi, coz dokladaji predevsim regionalni
biocentra a biokoridory, kterymi stavba bezprostfedné prochazi. Detailné bude vliv na krajinné prvky
vyhodnocen v procesu EIA.

6 ZAKLADNI UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

Cely uUsek je v této dokumentaci feSen invariantné. Vychozim podkladem je predevsim Vyhledavaci
studie provedend v srpnu 2017 firmou SUDOP PRAHA a.s. V minulosti bylo uvazovano s mnoha
variantami reseni, které se liSily jak ve vedeni trasy, tak v usporadani kfizovatek. V soucasnosti je
provéfovana pouze jedind varianta, kterd je zanesena do ZUR.

Ve sméru staniCeni je navrzena prelozka komunikace I/11 s turbo-okruzni kfiZzovatkou, ktera je
napojena na stavajici I/11 a vyhledovy jihovychodni obchvat Castolovic. Tato kFizovatka je zahrnuta
do stavby Vychodniho obchvatu Castolovic, u kterého se predpoklada, Ze bude realizovan jako prvni.
V piipadé, Ze IV obchvat Castolovic bude realizovan dfive, bude nutné tuto k¥izovatku realizovat jako
soucast JV obchvatu. Délka nové navrzené komunikace I/11 je cca 1 300 m.

Dale je soucasti nové trasy silnice I/11 okruzni kfizovatka, na kterou se napojuje komunikace 1I/318.
Na tuto okruzni kfizovatku bude vyhledové navazovat i obchvat Kostelce nad Orlici. V ramci projektu
je dale uvazovano s Upravou stavajici silnice 1I/318 a to v délce cca 400 m, na kterou navazuje navrh
nové trasy v délce cca 500 m. Celkova délka prelozky silnice I1I/318 je tedy 900 m.

Celkova délka navrhované prelozky komunikaci je tedy cca 2 200 m.

Silnice II/318 je navrzena v navrhové kategorii S 9,5/90 a silnice I/11 je navrzena v navrhové
kategorii S 11,5/90.

6.1 SMEROVE A VYSKOVE RESENI TRAS

Smeérové rFeseni trasy

Zacatek stavby silnice I/11 je mezi obcemi Castolovice a Kostelec nad Orlici a napojeni obchvatu je
uvazovano prostrednictvim turbo-okruzni kiizovatky. Usek zadind v turbo-okruzni kfizovatce a je
veden v pfimé o délce 0,580 km. Nasleduje pravotocivy oblouk, jehoz prechodnice je dlouha 120 m
a polomér 550 m. Oblouk je ukoncen v okruzni kfizovatce se silnici II/318 a vyhledovym obchvatem
Kostelce (pokracovani silnice I/11).

Tabulka 7 - Smérové vedeni silnice I/11

Smérové vedeni silniceI/11
Cislo useku Délka [m] Smeérové vedeni Polomér [m]
1 581.71 PFima -
2 120.00 Pfechodnice -
3 607.12 Oblouk 550

Smeérové vedeni silnice 1I/318, zacind kratkou pfimou o délce cca 35 m, na kterou navazuje
levotocivy oblouk o poloméru 355 m a délce pfechodnic 50 m a 90 m a dalsi pfima o délce témér
300 m. Druhy oblouk (levotocivy) o poloméru 355 m ma délku prechodnic 90 m a na néj navazuje
bezprostiedné tfeti oblouk (pravotolivy) o poloméru 150 m a délce prechodnic 50 m. Usek je
zakoncen napojenim pfimé do okruzni kfizovatky.
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Tabulka 8 - Smérové vedeni silnice II/318

Smeérové vedeni silnice II/318
Cislo GUseku Délka [m] Smérové vedeni Polomér [m]

1 35.19 PFima -
2 50.00 Pfechodnice -
3 145.05 Oblouk 355
4 90.00 Pfechodnice -
5 296.59 PFima -
6 90.00 Pfechodnice -
7 3.50 Oblouk 355
8 90.00 PFechodnice -
9 50.00 PFechodnice -

10 7.33 Oblouk 150

11 50.00 PFechodnice -

12 0.13 PFima -

Vyskové iFeseni trasy

Trasa komunikace I/11 je navrzena v soubéhu s Zeleznici a Castolovickym zdmeckym parkem
ve stoupani 1,90 %. Po zhruba 330 m je umistén vrcholovy oblouk o poloméru 7 000 m a trasa
zacina klesat -3,95 %. DalSi zména sklonu nastava v km 0,690, kde je umistén udolnicovy oblouk
o poloméru 3 500 m a komunikace pfechazi do stoupani 1,85 %. Okolo km 0,800 prekraduje Stédry
potok mostnim objektem. Konec Useku silnice 1/11 je cca v km 1,300 v okruzni kfizovatce.

Tabulka 9 - Vyskové vedeni trasy I/11

. Vyskové vedeni trasy I/11
C. Gseku Délka [m] Sklon [%] Typ oblouku Polomér [m]
1 126.50 1.90 - -
2 204.67 1.90 ,
3 204.67 3.05 Vrcholovy 7 000
4 52.12 -3.95 - -
5 101.46 -3.95 ’ S
6 101.46 1.85 Udolnicovy 3 500
7 516.79 1.85 - -
8 102.62 1.85 - -

Z vySe zminéné krizovatky pokracuje severozapadné silnice 1I/318. Z okruzni kfizovatky je vedena
ve stoupani 0,84 %, kterym zasahuje do dlouhého mostniho objektu, kde najdeme i vrcholovy
zakruzovaci oblouk o poloméru 5 500 m (km 0,15) a trasa zacina klesat -4,40 %. DalSi zména sklonu
nastava v km 0,450 a to do stoupani 0,95 %, do kterého pfechazi pomoci Udolnicového oblouku
o poloméru 6 000 m. Posledni zména stoupdni nastava tésné pred koncem Useku v km 0,890 a to
do 2,50 %, které konci v okruzni kfizovatce.

Obchvat obce Castolovice 23/34



Tabulka 10 - VysSkové vedeni trasy 11/318

Vyskové vedeni trasy 1I1/318
C. GUseku Délka [m] Sklon [%] Typ oblouku Polomér [m]

1 6.09 0.84 - -

2 144.07 0.84 ,

3 124.07 4.40 Vrcholovy 5 500

4 26.42 -4.40 - -

5 160.36 -4.40 . . ,

6 160.36 0.95 Udolnicovy 6 000

7 247.69 0.95 - -

8 18.59 2.50 - -

6.2 KRIZOVATKY

Napojeni na silnici I/11 mezi Castolovicemi a Kostelcem nad Orlici je zajist&no pomoci turbo-okruzni
kFizovatky se ¢tyfmi rameny. Jedna se o turbo-okruzni kfizovatku typu ,vejce", ktera umozni vSechny
kFizovatkové pohyby. Kfizovatka umozfiuje prijezd vozidel Gigaliner.

Vnitfni polomér kFizovatky je 27 m a pro prijezd po nové komunikaci I/11 jsou navrzeny dva jizdni
pruhy skrz kfizovatku. Vzhledem k tomu, Ze silnice I/11 je dvoupruhova, smérové nerozdélena, je
nutné pred a za kfizovatkou zfidit odbocovaci resp., pfripojovaci pruhy. Odbocovaci pruh ve sméru
od Doudleb dosahuje celkové délky cca 150 m. Pfipojovaci pruh ve sméru na Doudleby je dlouhy
cca 280 m. V prostoru kfiZzovatky je vedena prelozka cyklistické stezky. Po projednani byla zménéna
jeji trasa oproti plvodni vyhleddvaci studii zpracované firmou SUDOP PRAHA a.s. Nové prekracuje
silnici I/11 severné od TOK ve sméru na Doudleby, je tedy zapotfebi pouze jednoho podjezdu
pro cyklisty.

Dalsi okruzni kfizovatka spojuje budouci silnici I/11 a II/318. Jedna se o jednopruhovou tfiramennou
okruzni kfizovatku. Vnéj&i priimér krizovatky je 45 m. Sitka okruzniho jizdniho pasu je 5,85 m a $irka
pojizdéného prstence 2,5 m. Tento prstenec umozni prijezd souprav Gigaliner. Sitka vjezdovych
vétvi a vyjezdovych vétvi je proto 5,5 m mezi zvySenimi obrubami.

Na prelozce 1I/318 je navrzena stykova kfizovatka se stavajici silnici II/318 ve sméru do Synkova.
V této kfizovatce jsou navrzeny odbocovaci pruhy pro pravé i levé odboceni ve sméru na Synkov.
Odbocovaci pruh pro pravé odboceni je navrzen v délce 142 m, odbocovaci pruh pro levé odboceni
je navrzen v délce 143 m. Zaroven je do této stykové kfizovatky napojena Ucelova komunikace
vedouci do zameckého parku. Z této ucelové komunikace je mozné pouze pravé odboceni na silnici
I1/318 ve sméru I/11. Stejné tak z 11/318 je povoleno pouze pravé odboceni do zameckého parku.

PFelozku silnice II/318 uzavira treti okruzni kfizovatka, ktera spojuje silnice 1I/318 a II/321. jedna
se o jednopruhovou tfiramennou okruzni kfizovatku. Vné&jsi prdmér je 45 m. Sitka okruzniho jizdniho
pasu je 5,85 m a Sirka pojizd&ného prstence je rovna 2,5 metrim. Prstenec umozni prijezd vozidel
Gigaliner.

Prljezd vSemi navrzenymi okruznimi kfizovatky je provéfen v souladu s TP 135 pro prijezd
smérodatného vozidla rychlosti 20 km/h. Jako smérodatné vozidlo pro okruzni kfizovatky je na
vyslovny pozadavek objednatele uvazovano vozidlo typu ,Gigaliner" (délky 25 m). UvaZované vozidlo
pro vle¢né krivky je patrné z nasledujiciho obrazku. VSechny okruzni kfizovatky byly pro toto vozidlo
ovéreny vle¢nymi kfivkami. Tyto vlecné krivky jsou patrné ze samostatnych priloh B.6, B.7 a B.8.
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Obrazek 13 - Gigaliner (zdroj: AutoTurn)

Jednotky: metry
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6.3 MOSTNI OBJEKTY, TUNELOVE OBJEKTY

Na silnici I/11 je navrzen jeden mostni objekt pies Stédry potok (cca km 0,800) a druhy u turbo-
okruzni kfizovatky (TOK) pres preloZzku cyklostezky. Na komunikaci I1I/318 jsou navrzeny dva mostni
objekty. Prvni mostni objekt slouzi pro prekonani drahy a rfeky Knézné (délka cca 240 m). Druhy
most prekonavd feku Bé&lou. Soucasti kapitoly je i popis trubnich propustkll. Tunelové objekty na
trase nejsou navrzeny.

6.3.1 Most pres prelozku cyklostezky

ZdGvodnéni ndvrhu:

Ucelem mostu je prevedeni mimouroviiové trasy pro cyklisty a chodce pod nové navrhovanou trasou
silnice I/11 obchvatu Castolovic.

Umisténi mostu:

Most je umistén v blizkosti vyjezdu z turbo-okruzni kfizovatky (TOK) nové budované silnice I/11,
ve staniceni km 0,064452.

Zakladni konstrukcni FeSeni:

Mostni objekt je tvoren flexibilni ocelovou konstrukci z vinitého plechu s naslednym zhutnénym
zasypem.

Zvilastni naroky:

Most je umistén v blizkosti TOK. Most se nachazi v blizkosti regionainiho biocentra (Castolovice park).
Z tohoto dtvodu je pfi vystavbé nezbytné dbat zvysené opatrnosti ve smyslu ochrany pFirody.

Vybaveni:
Most je vybaven mostnimi svodidly.

Zakladni udaje o mosté:

Délka premosténi: 5,70 m
Rozpéti poli: 570 m
Sikmost mostu: kolmy
Celkova sifka mostu: 37,60 m
Vyska mostu: 3,25 m
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6.3.2 Most pres Stédry potok

Zddvodnéni ndvrhu:

Ucelem mostu je prevedeni nové navrhovaného obchvatu obce Castolovice pres vodni tok (Stédry
potok).

Umisténi mostu:

Most je umistén na nové budované trase I/11, ve stanic¢eni km 0,800 000 - 0,724 000. U tohoto
mostu dochdzi k blizkému soubé&hu s drahou. Jednd se o jednokolejnou regionalni slepou trat &. 022,
dle prohladeni o draze trat 548 00 z Castolovic do Solnice.

Zakladni konstrukcni FeSeni:

Objekt je navrzen jako Zelezobetonovy poloram.

2vilastni naroky:

Most je umistén nad Stédrym potokem, ktery neni soucdsti zaddného ochranného biokoridoru.
Z tohoto ddvodu neni na jeho realizaci pozadovano zadné zvlatni opatfeni z diivodu ochrany piirody.
Vybaveni:

Most je vybaven mostnimi svodidly.

Zakladni Udaje o mosté:

Délka premosténi: 7,60 m

Rozpéti poli: 8,40 m

Sikmost mostu: kolmy

Sitka mezi z&bradlimi (svod.): 8,50 m

Sitka mostu: 10,30 m

Vyska mostu: 2,65 m (uprostfed rozpéti)

6.3.3 Most pres zeleznici a Feku Knézna

ZdGvodnéni ndvrhu:

Ucelem mostu je prevedeni prelozky silnice 1I/318 pres zelezni¢ni trat 548 00 - Cislovani dle
Prohlaseni o draze,) a zaroven pres tok reky Knézna.

Umisténi mostu:

Most je umistén na nové budované trase 1I/318, ve stani¢eni km 0,046 85 - 0,270 85. Prevadi
jednokolejnou regionalni slepou trat ¢. 021 (dfive oznacovanou také ¢. 022) z Castolovic do Solnice.
Tato trat slouzi pro napojeni okresniho mé&sta Rychnov nad Knéznou a primyslové zény Solnice -
Kvasiny na zbyvajici Zelezniéni sit.

Soucasné prevadi koryto vodniho toku Knézna.

Zakladni konstrukcni FeSeni:

Nosnd konstrukce mostu je navrzena jako tramova deska z predpjatého betonu, ktera je v misté
opér uloZzena na spodni stavbu pomoci lozisek, na vnitfnich podpérach je uvazovano s jejim
vetknutim do spodni stavby, nebo polotuhé uloZeni pomoci vrubovych kloubl. Spodni stavbu tvofi
krajni masivni tizné opéry, vnitini podpé&ry jsou navrzeny jako pilife obdélnikového prifezu. Zalozeni
podpér je uvazovano jako hlubinné pod Urovni stavajiciho terénu.

Zviastni naroky:

Most prochazi regionalnim biokoridorem (feka B&l&). Z tohoto ddvodu je pFi vystavbé nezbytné dbat
zvysSené opatrnosti ve smyslu ochrany pfirody.

Vybaveni:
Most je vybaven mostnimi fimsami. Do fims je dodatec¢né osazeno zabradelni svodidlo a ocelové

zébradli se svislou vyplni zajitujici bezpeény provoz na mosté.
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Zakladni udaje o mosté:

Délka premosteéni: 224,00 m

Rozpéti poli: 32+40+40+40+40+ 32 m
Sikmost mostu: 79,60° - leva (v misté opér)

Sifka mezi zébradlimi (svod.): 8,50 m

Sitka mostu: 11,00 m

Vyska mostu: 9,98 m (rozdil nivelet v misté kfiZeni)

6.3.4 Propustky

Zddvodnéni ndvrhu:

Ucelem zfizeni téchto propustkd je umoznéni spolehlivého odvodriovani.

Umisténi:

Jedna se o pét trubnich propustkd umisté&nych pod komunikaci II/318 o minimalni svétlosti DN 1500,
ve stanieni km 0,320 00, 0,345 90, 0,350 90, 0,355 90 a 0,360 90.

Zakladni konstrukéni Feseni:

Propustky jsou navrzeny z inundacniho potrubi.

2vlastni naroky:

Propustek prochazi regionalnim biokoridorem (feka Bé&ld). Z tohoto dlivodu je pfi vystavbé nezbytné
dbat zvysSené opatrnosti ve smyslu ochrany pfirody.

Vybaveni:
Propustek je bez vybaveni.
Zakladni ddaje o propustku:

Délka propustku:
Sikmost propustku:
Svétlost propustku:

29,50 + 29,90 + 30,00 + 30,75 + 54,60 m
1x 40,02° + 4x kolma
DN 1500

6.3.5 Most pres ifeku Béla

Zddvodnéni ndvrhu:

Ucelem mostu je prevedeni nové navrhovaného obchvatu obce Castolovice na silnici 11/318 pres
vodni tok (rfeka Béla).

Umisténi:

Most je umistén na nové budované trase 1I/318, ve stani¢eni km 0,415 27 - 0,4310 60. Prevadi
koryto vodniho toku Béla.

Zakladni konstrukéni feseni’:

Most je navrzen jako betonovy predpjaty poloram.

Zvlastni naroky:

Most prochazi regionalnim biokoridorem (feka B&la). Z tohoto dlvodu je pfi vystavbé nezbytné dbat
zvys$ené opatrnosti ve smyslu ochrany pfirody.

Vybaveni:
Most je vybaven mostnimi fimsami. Do fims je dodatecné osazeno zabradelni svodidlo a ocelové

zabradli se svislou vyplni zajistujici bezpeény provoz na mosté.
Zakladni ddaje o mosté:

Délka premosténi: 19,50 m

Rozpéti poli: 21,00 m

Sikmost mostu: kolma (v misté opér)
Sitka mezi zébradlimi (svod.): 13,20 m

Celkova sifka mostu: 14,50 m

VysSka mostu: 3,40 m
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6.4 OBSLUZNA ZARIZENI

Na obchvatu neni planovano zfizeni obsluznych zafizeni. Nejsou navrzeny zadné autobusové
zastavky, Cerpaci stanice pohonnych hmot, parkovisté ani odpocivky.

6.5 NAROKY NA UPRAVY A PRELOZKY SOUVISEJICICH POZEMNICH
KOMUNIKACI

Vybudovéni vychodniho obchvatu Castolovic umozni napojeni dal$ich planovanych staveb, mezi které
patii naptiklad plénovany jihovychodni obchvat Castolovic na sinici I/11 (napojeni do TOK) nebo
obchvat Kostelce nad Orlici (napojeni do severovychodni OK).

Dotcenou komunikaci bude silnice 1I/318, jejimz prodlouzenim vychodné je nutné napojit stavajici
komunikaci, ktera zajisti dopravni obsluznost obce Synkov. Vznikne tak nova stykova kfiZzovatka.
Do této kiiZzovatky je ptivedena ucelovd komunikace vedouci do Castolovického zédmeckého parku.

Upravy se dotknou také silnice 1I/321 vedouci do Solnice. Na kfiZzovatce se silnici 1I/318 je navrzena
nova okruzni kfizovatka a bude tedy nutna Uprava i silnice I1I/321, aby bylo mozné ji napojit do této
tfiramenné okruzni kfizovatky.

Stavba vychodniho obchvatu Castolovic véak dale ovlivni napfiklad cyklostezku vedouci po silnici
I/11, kterd nyni bude muset prekondvat nové vzniklou turbo-okruzni kfizovatku. Z toho dtvodu je
zde navrzeno nové vedeni cyklostezky pres TOK. Cyklisté jsou prevedeni pfes severni rameno turbo-
okruzni kfizovatky ve sméru na Doudleby a je tedy navrzen jeden podjezd pro cyklisty. Nasledné se
cyklostezka opét napojuje na silnici I/11 ve sméru do Castolovic. V pGvodni studii SUDOPu PRAHA
byla cyklostezka vedena pres stiedovy ostrov TOK a bylo nutné zfidit dva podjezdy pro cyklisty.

6.6 PODMINUJICI PREDPOKLADY

Potfebné Upravy dopravni infrastruktury jsou zminéné v predchozi kapitole. Dale je nutné
predpokladat omezeni provozu v mistech, které se bezprostiedné dotykaji stavajicich silnic. PFi
vystavbé mostnich objektl bude nutné dbat zvysené ochrany piirodnich hodnot.

V feSeném Uzemi jsou dotlené inzenyrské sité. Z kapacitnich inzenyrskych siti jde zejména o
vysokotlaky plynovod (VTL) a vedeni nadzemniho vysokého napéti (VN).

VTL je kfizen obchvatem silnice I/11 ve stani¢eni cca km 1,1 - 1,2. Dale je tento VTL kfizen prelozkou
silnice 1I/318 ve stani¢eni cca km 0,3. Pro obé tyto kfizeni budou nutné prelozky.

VN je kfizeno prelozkou silnice I/11 ve staniceni cca km 0,2 a silnice 1I/318 v jejim staniCeni cca
km 0,75. Budou zde pravdépodobné nutné pouze vyskové prelozky.

Dale jsou dotceny sdélovaci kabely, které budou muset byt prelozeny.

S vystavbou vychodniho obchvatu Castolovic souvisi i dal$i stavby, které byly zminé&né jiz
v pfedchozich kapitolach. Jednd se predevsim o prelozku silnice I/11 a jihovychodni obchvat
Castolovic a obchvat Kostelce nad Orlici.

6.7 BILANCE ZAKLADNICH VYMER

Délka mostu na silnici I/11 pres Stédry potok je 26 metrll. Délka mostniho objektu na silnici 1I/318
pfes drahu a feku Knéznou je 241 m a délka mostu pfes Bélou je 30 m. Zakladni bilance vymér je
v nasledujici tabulce.
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Tabulka 11 - Bilance zakladnich vymér

Bilance zakladnich vymér
Objem nésypl 74 940 m3
Objem zarezl 62 389 m3
Plocha zpevnénych komunikaci 33 300 m?

6.8 ZABORY PUDY

Zjednoduseny zaborovy elaborat je patrny z prilohy C.2. V této Casti v nasledujici tabulce uvadime
zabrané plochy za jednotlivd katastralni Gzemi a zabranych lesnich pozemkad.

Tabulka 12 - Zabory pozemk(

Katastralni Celkové Z toho PUPFL | Z toho | Z toho Obce | Z toho RSD
uzemi zabory [mZ2] [m2] Kralovéhrade | [m?2] [m2]
cky kraj [m?]

Castolovice 17245 898 8985 473 0
Synkov 11010 1157 0 447 0
Kostelec nad 58071 485 0 1459 3410
Orlici

Suma 86326 2540 8985 2379 3410

6.9 ZP, PRIRODA A KRAJINA

Trasa prochéazi v okoli ti vodnich tokd, které jsou pfedmétem ochrany pfirody. Jedna se o feku Bélou
(regionalni biokoridor), feku Knéznou a Stédry potok. Déle je v blizkosti zaméru Castolovicky park,
ktery je regionalnim biocentrem. Celad oblast je pak soucasti nadregionalniho biokoridoru.

Trasa se dale vyskytuje pouze v blizkosti zvlasté chranénych Gzemi, ale nezasahuje do nich. Jedna
se 0 Zamecky park v Kostelci nad Orlici, ktery je maloploSnym zvlasté chranénym Uzemim a o EVL
Orlice a Labe, ktera se rozprostira jizné od Castolovic.

Tato problematika bude detailné resena v dokumentaci EIA.

6.10 ORGANIZACE VYSTAVBY

V soucasné dobé se predpoklada realizace celé stavby ve dvou stavebnich sezonach. Problematickym
Usekem bude vystavba mostni estakady a konsolidace zemin pfi tvorbé pfilehlych nasypl. Nutna
bude také koordinace praci pfi vystavbé kfizovatek, které se napojuji na stavajici stav silnici I/11 a
1I/321 a stavajici 11/318.

PFi organizaci vystavby bude také nutné zohlednit zaclenéni turbo-okruzni kfizovatky do stavby, tato
kfizovatka bude realizovéna bud’ jako soucast stavby jihovychodniho ochvatu nebo vychodniho
obchvatu Castolovic dle toho, ktera stavba bude realizovana dfive.

6.11 PRUZKUMY

V dalSich postupech bude nutné zajistit potfebné podklady pro dokumentaci EIA. Jedna se predevsim
o rozptylovou studii, akustickou studii, studii vlivQ na zdravi, vyhodnoceni vlivi na krajinny raz,
dendrologicky prizkum, biologicky prizkum, biologické hodnoceni, vyhodnoceni biologické diverzity
a migracni studii.
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V dal&im stupni dokumentace bude muset mit dopIlnén podrobny hydrogeologicky prizkum pro uréeni
moznosti podloZi a zalozeni konstrukci. Dale bude muset byt zpracovan podrobny povodnovy model
a s ohledem na to uptesnén navrh propustk( a mostnich objektd.

6.12 NAKLADY

Byly vypocteny celkové investiéni ndklady stavby. Ty zahrnuji kromé stavebnich nakladl i naklady
na pfipravu a zabezpeceni realizace. Do téch jsou zapocitany naklady na projektovou dokumentaci,
zabory a ndkupy pozemkd, stroje a zafizeni, technickd asistence a propagace, technicky dozor.

Vlastni stavebni naklady na realizaci véetné rizik, jsou vypocteny dle cenovych normativd staveb
silnic a dalnic v cenové Urovni roku 2018. V souladu s metodikou vypoctu jsou procentualné zahrnuty
i rizikové polozky, které zohlednuji v tomto stupni dokumentace nepredpokladand mozna rizika pfi

S , . . ~_ Ssfdi
vystavbé. Pouzité cenové normativy jsou dostupné online na adrese http://www.sfdi.cz/ musmas,

Odhad stavebnich naklad{ jsou v souladu s vy$e uvedenymi cenovymi normativy rozdé&leny na &ast
A. Hlavni stavebni objekty a B. Ostatni souvisejici objekty. Cést A je dle hlavniho stavebniho objektu
rozdélena pro: komunikace, mosty, a dal$i objekty nepouzité v této studii. Cast B neni mozné ve fazi
zpracovani zaméru investicniho zaméru presné specifikovat a proto je jejich cena stanovena
procentudlni sazbou z ceny hlavnich stavebnich objektl. Standardy pro tuto ¢&ist obsahuji:
vSeobecné polozky, pfipravné prace, vodohospodarské objekty, inzenyrské objekty, zabezpecovaci
a ochranna opatfeni, technologicka zarizeni, Upravy ploch.

Pro lep$i orientaci je zpracovany odhad stavebnich nakladt stavby délen do stavebnich objektl. Tyto
objekty nejsou zavazné a v dalSim stupni dokumentace doznaji zmén.

V Casti A jsou pod komunikacemi fazeny nasledujici objekty:

e SO 101 I/11 - nova komunikace, cena je stanovena na zakladé délky nové komunikace,
expertni Upravou je zapocteno nutné rozsireni o odbocovaci a pripojovaci pruhy.

e SO 110 Turbo-okruzni kfizovatka, cena je stanovena na zakladé zpevnéné plochy navrzené
TOK, cena za m? je stanovena z normativu pro silnici S 11,5.

e SO 103 1I/11 uprava na stavajici komunikaci, jsou zapocteny nutné Upravy na stavajici silnici
I/11 mezi Kostelcem a Castolovicemi po realizaci TOK.

e SO 102 11I/318 - prelozka silnice, cena je stanovena na zakladé délky nové komunikace, do
expertnich Uprav jsou zapocteny naklady na zfizeni odbocovacich a pfipojovacich pruhd.

e SO 111 Okruzni krizovatka I/11 x II/318, cena je stanovena na zakladé zpevnéné ploch
nové kfizovatky, jednotkova cena m? je uréena na zakladé normativu pro silnici S 11,5.

e SO 104 1I/318 napojeni na stavajici komunikaci, jsou zapocteny nutné Upravy v kfizovatce
pro napojeni na stavajici stav komunikace 1I/318.

e SO 105 1II/321 uUprava v rozsahu nové okruzni kfizovatky, jsou zapocteny naklady na nutné
Upravy v souvislosti s realizaci nové okruzni kfizovatky 1I/318 x II/321.

e SO 112 Okruzni kfizovatka 1I/318 x II/321, cena je stanovena na zakladé zpevnéné ploch
nové kfizovatky, jednotkova cena m? je urcena na zakladé normativu pro silnici S 9,5.

e SO 134 Prelozka cyklostezky uI/11, na zdkladé délky navrzené komunikace jsou stanoveny
stavebni naklady.

e SO 150 Napojeni polni cesty do parku, na zakladé navrzené délky komunikace jsou
vypocteny naklady na toto napojeni vyvolané vystavbou kfizovatky II/318 x II/318.

e SO 151 Uprava polni cesty, jsou vy¢isleny naklady na nutnou prelozku dotéené polni cesty.

V Casti jsou pod mosty ocenény vSechny mostni objekty, cena je jednotné stanovena podle délky
mostniho objektu dle navrhové kategorie, kterd je stanovena v souladu s CSN 73 6201, pro
presypany most je stanovena na zakladé plochy mostniho objektu. Pod tuto ¢ast jsou Fazeny
nasledujici objekty:
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e SO 201 Vypust z rybnika na Stédrém potoku.
e SO 202 Most pres cyklostezku.

e SO 203 Estakada na II/318.

e S0 204 Most pres reku Béla.

V Casti B - ostatni jsou uvedeny naklady nutné pro zhotoveni dila, jak bylo uvedeno vyse. Tyto
naklady jsou stanoveny procentudlni sazbou z naklad( stanovenych v ¢asti A. Tyto hodnoty jsou
stanoveny standardné. Za zminku stoji polozka ,inzenyrské sité - extravilan“, kde jsou expertni
Upravou navyseny naklady na prelozky inzenyrskych siti, a to zejména s ohledem na nutné prelozky
vysokotlakého plynovodu.

Soucasti odhadu stavebnich nakladd je i ocenéni rizik stavby. Rizika jsou rozdélena celkem do Sesti
kategorii. PFesndji se jednd o rizika: plynouci z prlzkumd a umisténi stavby, plynouci
z technologického vyvoje, environmentalni, externi, legislativni a pravni, ekonomicka. Odhad téchto
rizik je stanoven pro kazdy objekt stavby zvlast. Kratky popis stanoveni jednotlivych rizik uvadime
v nasledujicim seznamu:

e Rizika plynouci z umisténi stavby; tato skupina rizik zahrnuje nepredvidatelné udalosti
spojené s vegkerymi priizkumy souvisejicimi se umist&nim stavby. Jedna se zejména o rizika
plynouci z neprovedenych, ¢i nedostatecné a nepresné provedenych geologickych,
geotechnickych, hydrologickych, hydrogeologickych, pedologickych, archeologickych
a daldich prizkuml. Pro komunikace je uvaZované riziko v rdmci projektu uvaZované
v rozmezi 1 % az 8 %. Pro mosty je uvazovano s rizikem 10 % az 15 %.

e Rizika plynouci z technologického vyvoje; tato skupina rizik zohlednuje vyvoj technologii
pouzitych v projektu stavby. Hodnota rizika je stanovena jednotné pro celou stavbu.
Stanoveni rizika se odviji od vyhledu realizace stavby. S ohledem na uvaZovany vyhled
realizace stavby do 5 let je uvazovano s rizikem 1 %.

e Environmentdlni rizika; tato rizika zohledfiuji umisténi stavby v ndvaznosti na chranéné
krajinné celky, vyskyty chranénych Zivoc&idnych a rostlinnych druhd, migraci zvére, hlukové
limity a jiné ekologické aspekty ovliviiujici stavbu. Riziko je stanoveno na hodnotu 10 %,
ato s ohledem na pfitomnost nékolika biokoridord uréenych pro migraci zvéfe a blizkou
pritomnost (prichod) ochranného pasma zamku Castolovice.

e Externi rizika; skupina téchto rizik predstavuje organizacni rizika na strané investorské
organizace spojenad s nevyhnutelnou spolupraci s dotéenymi subjekty (ziskani stavebniho
povoleni, vykupy pozemkd, do€asné zabory, nesoulady s Gzemnimi plany). Riziko je zavislé
na planovaném terminu vystavby a spoleCenském vyznamu (smérové ne/rozdélena
komunikace) je stanovené jednotné pro celou stavbu. S ohledem na to, ze navrzené objekty
jsou smérové nerozdélené a vyhled realizace je kratkodoby (do 5 let) je hodnota stanovena
na 2 %.

e Legislativni a pravni rizika; jsou to rizika spojena s vyvojem legislativniho a pravniho réamce
zemé (zmeéna technickych norem, TP, TKP, zmény pravniho ramce). Riziko zavisi
na planovaném terminu vystavby a jejich odkladech. Hodnota rizika se stanovuje jednotné
pro celou stavbu. Riziko je stanovené na hodnotu 2 %, a to zejména s ohledem
na predpoklddanou zménu €SN 73 6102.

o Ekonomicka rizika; ty pfedstavuji rizika spojena s financovanim stavby z vefejnych rozpoctd
v navaznosti na makroekonomickou situaci zemé. Riziko zavisi na planovanych terminech
vystavby a jejich odkladech v ndvaznosti na spolecensky vyznam stavby. Hodnota rizika
se stanovuje jednotné pro celou stavbu. S ohledem na ptiznivou ekonomickou predikci
situace statu je hodnota stanovena na 0 %.

Spoctené hodnoty jsou uvedeny véetné vyhodnoceni rizik a ostatnich polozek dle cenovych normativQ

Podrobné vy¢isleni nakladl dle stavebnich normativi je uvedeno v samostatné pfiloze. Vysledné
cena je uvadéna v korunach bez DPH a odpovida cenové Urovni roku 2018. Celkovy odhad stavebnich
nakladl &ini 456 829 150 KE.

Obchvat obce Castolovice 31/34



Naklady na projektovou dokumentaci jsou stanoveny na zakladé dohody s objednatelem.
Vychozim podkladem je cenik UNIKA z roku 2017. Pfedpokladana cena na projektovou dokumentaci
¢ini 25 798 291 K¢.

Naklady na zabory a nakupy pozemki jsou stanoveny jako odhadovana ¢astka na vykup pozemkd,
které nejsou ve vlastnictvi investorské organizace. Objednatel uvedl, Ze cena pro dané Uzemi obvykla
se v roce 2018 pohybovala cca kolem 350 K&/m2. S obdobnou Castkou je pocitano i pro vykup
pozemkU v rdmci zpracovani tohoto projektu. Celkové vykupovana plocha predstavuje 73 931 m2.
Dale jsou zapoclteny naklady na odnéti pozemkl PUPFL, jejich plocha &ini 2 540 m2 a jednotkova
cena je stanovena na 100 K&m?2. Celkovy odhad nakladl na zdbory a nakupy pozemk{ ¢&ini
26 130 000 Kc¢.

Naklady na stroje a zafFizeni nejsou stanoveny.

Néklady na technickou asistenci a propagaci predstavuji soucet ndakladd na povinnou
a nepovinnou publicitu stavby a zaroven na technickou asistenci a pomoc pfi zabezpeceni pfipravy
a realizace celé stavby i jeji ¢asti. Jedna se napfriklad o investorsko-inzenyrskou cinnost poradenské
firmy, soutéze a zadavaci fizeni, spravni a mistni poplatky, zachranny archeologicky vyzkum,
monitoring stavby, vyhodnoceni stavby. Odhadovand &astka &ini 1 % ze stavebnich nakladl
a predstavuje tedy 2 280 000 K¢.

Naklady na technicky dozor jsou stanoveny na zakladé metodiky RSD CR, do téchto nakladl jsou
zapodteny naklady na technicky dozor investora v pribé&hu vystavby. Jednd se o cca 1,5 %
ze stavebnich naklad{, jsou tedy uvaZovany ve vysi 7 140 000 K&.

Celkové investiéni naklady stavby jsou pak dény soudtem vdech vy$e uvedenych nakladd, a to
na projektovou dokumentaci, zabory a ndkupy pozemkd, stavby a konstrukce (stavebni naklady),
stroje a zafizeni, technicka asistence a propagace, technicky dozor. Tyto jednotlivé naklady a jejich
souCet uvadime v nasledujici prehledné tabulce. Celkové investi¢ni naklady vcéetné DPH pak cini
621 509 471 K¢C.
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TEXTOVA CAST

Tabulka 13 - Pfehled celkovych investi¢nich ndkladd

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (véetné priizkuma)
Dokumentace pro stavebni povoleni (véetné prizkuma)
Dokumentace pro provedeni stavby

Projektova dokumentace

Autorsky dozor/propagace

Technicky dozor investora

Celkem za projektovou a inZenyrskou cinnost

ZAOKROUHLENO

DUR 11 130 000 K&
DSP 9 580 000 K&
PDPS 5080 000 K&
celkem 25 798 291 K¢

2 280 000 K&
7 140 000 K¢

35 218 291 K¢

Predpoklddand cena pozemk{ v dané lokalité
Predpokladdana vyméra vykoupenych pozemkd

Predpokladané naklady na vykupy pozemki
Odvody a poplatky za odnéti zemé&délské a lesni pldy
Pfedpokladana vymeéra za odnéti PUPFL

Celkem za odvody a poplatky PUPFL

Naklady na vykupy celkem

25 880 000 Kc

250 000 K¢

26 130 000 K¢

Projektova dokumentace

Zabory a nakupy pozemkd

Stavby a konstrukce (stavebni naklady, predpoklad Kralovéhradecky kraj)
Stavby a konstrukce (stavebni naklady, predpoklad RSD CR)

Autorsky dozor/propagace

Technicky dozor investora

Celkové investicni naklady bez DPH (bez rezervy na inflacni vlivy)
DPH
Celkové investi¢ni naklady s DPH (bez rezervy na inflacni vlivy)

Celkové investicni naklady s DPH (vcetné rezervy na inflacni vlivy)

25800 000 K¢
26 130 000 K¢
378 120 043 K¢
78 709 107 K¢
2 280 000 K&

7 140 000 K¢

518 179 150 K¢
21 % 103 330 321 Kc
621 509 471 K¢
636 510 516 K¢
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7 CELKOVE POSOUZENI

Stavba zahrnuje prelozku silnice I/11, kterd zacind turbo-okruzni krizovatkou, dale pokracuje
severovychodnim smeérem k navrzené okruzni kfizovatce s prelozkou silnice II/318. Z této okruzni
kfizovatky je uvazovano s vyhledovym napojenim obchvatu Kostelce nad Orlici, tedy pokracovani
prelozky silnice I/11. Vychodni obchvat Castolovic na silnici 1I/318 pokraduje zapadnim smérem
ke stavajici kfizovatce silnic 1I/318 a II/321. Zde je navrzena nova okruzni kfizovatka.

Na Useku jsou navrzeny celkem Ctyfi kfizovatky. VSechny kapacitné ve vyhledovém roce vyhovuiji.

Navrzené okruzni kfizovatky byly provéfeny pro prlijezd smérodatného vozidla, kterym bylo
na vyslovny pozadavek objednatele uvazovano vozidlo typu Gigaliner.

V rdmci vyrobnich vybor( a prib&hu praci na zakazce byl zdmé&r vychodniho obchvatu koordinovan
a konzultovan s dotéenymi subjekty. Zaznam z jednani jsou uvedeny v dokladové casti studie
(elektronicky na CD). Zaroven byl koordinovan soubéh pripravovaného zaméru se zelezni¢ni trati
¢islo 022 (548 00 dle Prohlaseni o draze), potazmo s jeji pfipravovanou rekonstrukci. Na pozadavek
SZDC byly provéfeny charakteristické fezy v misté nejblizéiho soubé&hu trati a v misté navrzené
mostni estakada na II/318. Tyto rfezy byly odsouhlaseny.

Celkové je navrzené fesSeni z technického hlediska proveditelné a realizovatelné. Stavba je v souladu
se zasadami Uzemniho rozvoje Kralovehradeckého kraje.

8 ZAVER A DOPORUCENI

Navrh uvazuje s vystavbou komunikaci o délce cca 2,2 km. Jedna se o silnici I/11 v délce 1,3 km
a navrhové kategorii S11,5/90 a silnici 1I/318 v délce 0,9 km v navrhové kategorii S9,5/90.

Na trase jsou navrzeny celkem ctyfi mostni objekty. Jeden se nachdzi na silnici I/11 a prekracuje
Stédry potok (délka premosténi 7,6 m). Pfesypany most na silnici I/11 je navrzen na prelozce
cyklostezky (délka pfemosténi 5,7 m). Zbylé dva mostni objekty jsou navrzeny na silnici 1I/318,
prekonavaji zeleznici a reku Knéznou (délka premosténi 224 m) a reku Bélou (délka premosténi
19,5 m).

V navrhu je uvazovano se tfemi okruznimi kfizovatkami, z nichZz jedna je navrzena jako turbo-
okruzni. Jedna se o krizovatku stavajici silnice I/11 a nové navrhované prelozky I/11 (jak od IV
obchvatu, tak od V obchvatu Castolovic). Druhd navrhovana okruzni kfizovatka propojuje pielozku
silnice I/11 a silnici II/318. V roce 2028 je v planu do této okruzni kfiZzovatky napojit obchvat Kostelce
nad Orlici. Posledni okruzni kfizovatka spojuje silnice II/318 a II/321. Mezi druhou a tfeti okruzni
kiizovatkou na odklonéné silnici 1I/318 se nachazi stykova kfiZovatka, kterd zajistuje napojeni obce
Synkov.

Celkové investi¢ni naklady jsou stanoveny na zadkladé souétu nédkladl na pFipravu a zabezpeéeni
realizace a stavebnich nékladd. Ty jsou uréeny na zékladé cenovych normativd v cenové Grovni 2018.
Soucasti celkovych investi¢nich naklad( jsou tedy stavebni naklady, naklady na vykupy pozemkd,
projektovou dokumentaci, technickou asistenci a propagaci, technicky dozor. Celkové investicni
naklady jsou ve vysi 621 509 471 K¢ vcetné DPH.

Stavba je v souladu se Zasadami Uzemniho rozvoje Kralovéhradeckého kraje. Vypracovana
dokumentace odpovidd svym obsahem fazi studie, Upravy a doplnéni technického Feseni mohou
vzejit z pozadavk{ vzniklych pfi zpracovéni nasledujicich stupfii dokumentaci. V dal&ich stupnich
pfipravy a projektové dokumentace doporudujeme zpracovat poZadované prizkumy a doplfujici
studie a budou muset byt navrzeny prelozky dotéenych inzenyrskych siti. Uzemi se nachazi v blizkosti
Fek B&l4 a Knéznd, z toho diivodu bude muset byt zpracovano hydrotechnické posouzeni zemnich
téles a mostnich objektd na tyto Feky. Doporucujeme dbat na Fadné provéfeni zaloZeni konstrukci.
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