Stavba: Sil. 11/567 Rtyné — Zbe¢nik - Hronov

PRUVODNI ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNi UDAJE
11 Akce : Sil. 11/567 Rtyné — Zbeénik — Hronov
Misto stavby : Rtyné v Podkrkonosi

Cerveny Kostelec

Hronov
Okres : Trutnov, Nachod
Kraj : Kralovéhradecky
Katastralni uzemi : Rtyné v Podkrkonosi, Horni Kostelec, Zbe&nik, Hronov
Rozdéleni na useky:
S0O101 Rtyné — pratah
Zacatek useku : km 0,000 = 0,422 (provoz. staniceni sil.ll/567)
Konec useku : km 1.638 = 2.060 (provoz. staniceni sil. 11/567)
S0102 Rekonstrukce zivicného krytu
Zacatek Useku : km 0.0000 = 3.155 (provoz. stanic¢eni sil.ll/567) -hranice okresu
Konec useku: km 2.840 = 5.995 (provoz. stani¢eni sil.ll/567)
S0103 Zbecénik — pritah
Zacatek useku: km 2.840 = 5.995 (provoz. staniceni sil.ll/567)
Konec useku: km 5.870 = 9.030 (provoz. staniceni sil.ll/567)
Druh stavby : Usek 101 - rekonstrukce komunikace

L:Jsek 102 — rekonstrukce Zivicného krytu
Usek 103 — rekonstrukce komunikace

1.2 Investor :

Nazev : Kralovéhradecky kraj

Adresa : Pivovarské nam.1245/2 , 500 04 Hradec Kralové
IC : 708 89 546

1.3 Projektant :

Nazev : STRADA HK spol. s r.o.
Adresa : Jecna 510, 500 03 Hradec Kralové
IC: 27535461

Stupen dokumentace: PDPS (DSP/DZS)



2. ZAKLADNI POPIS STAVBY

2.1 Zakladni udaje o stavbé

Druh stavby:

SO 101, SO 103 rekonstrukce
SO 102 rekonstrukce Ziviéného krytu
Funkce: sil.IltF.

Ttida dopravniho zatizeni: Il
Navrhova uroven vozovky: D1
Kategorie silnice: mimo kategorii

Délka rekonstrukce:

SO 101 Rtyné — prutah 1,62 km
SO 102 Rekonstrukce ziviéného krytu 2,.84 km
S0 103 Zbec¢nik — pritah 3,03 km

2.2 Vyznam stavby

Silnice 11/567 je komunikace s vyznamem regionalnim spojujici mésta Rtyni v Podkrkono$i,
Cerveny Kostelec a Hronov. V posledni dobé narista na této spojce i tranzitni doprava Trutnov —
Broumov. P¥i pretizeni sil.l/33 v prijezdu Nachodem se €ast vozidel na trase Trutnov — Nachod
odklani z1/14 ve Rtyni na sil.ll/567. ZvySeny poCet prejezdd nakladnich vozidel z tranzitni
dopravy spolu s narastem poctu vozidel v dopravé mistni a regionalni zvySuje dopravni zatizeni
plvodné malo frekventované komunikace.

Silnice na priitahu méstem Rtyné je z€asti s plvodnim krytem ze Zulové dlazby, na kterém
doslo jiz v minulém obdobi ristem tlaku na napravy nakladnich vozidel ke zhrouceni klenby
dlazby. Na useku pritahu s krytem zivicnym se projevuji misty poruchy vznikajici nedostate¢nou
unosnosti konstrukce a nefunkénim odvadénim vody z vozovky.

V Useku mezi mésty je ¢ast na okrese Nachod ve stavu neodpovidajicim narlstajicimu
zatizeni. V Useku mezi hranici okresu a predméstim Cerveného Kostelce Hornim Kostelcem je
kryt vozovky zcela na konci Zivotnosti. Velké procento poruch charakteru sitovych a mozaikovych
trhlin si vyzaduje dukladnou rekonstrukci Zivicného krytu.

V useku od Horniho Kostelce po pfedmésti Hronova Zbecnik nese Zivicny kryt znamky
opotfebeni a nedostateéné unosnosti. Poruchy vzniklé v tomto useku jsou misty zapfiinéné i
Spatnym odvodnénim komunikace. Chybi podélné pfikopy a dochazi k podmolu plané. V okraji
zastavby v H. Kostelci je usek s nestabilnim nasypovou Casti télesa prochazejiciho odkopem,
kde dochazi k poklesu v kraji vozovky.

V pratahu Zbecnikem je vozovka naruSena prekopy siti a projevuji se poruchy vzniklé
zatizenim presahujicim navrhové parametry konstrukce vozovky. V Useku pritahu Hronovem
jsou poruchy krytu v pomérné zna¢ném rozsahu a komunikace je na konci zivotnosti.

2.3 Predpokladany prabéh vystavby
Casovy priibéh vystavby je podminén stavbou novych kanalizanich stok ve Rtyni a

Hronové, které bude postaveny ve vozovce pritahu v letech 2010 — 2011 resp. 2013 - 2014. Po
dokoncCeni vodohospodafskych staveb bude provedena rekonstrukce vozovky.



2.4 Charakteristika uzemi

Stavba pritaht méstskymi Castmi Rtyné a Hronova prochazi vétSinou useky
s oboustrannou ob¢anskou zastavbou domky s pfedzahradkami. Ve Zbecniku a nasledné v ¢asti
v KU Hronov je obestavénost komunikace vétsi a to i objekty sluzeb, drobnych podniki i velkych
priimyslovych objektd.

V Useku mezi méstskymi aglomeracemi prochazi trasa volnou krajinou, v useku nad
Zbe&nikem z€asti zalesnénou. V podélné sméru piechazi silnice pfes terénni masiv mezi Rtyni a
Hronovem se stoupanim ve Rtyni dosahujicim 6% a klesanim do Zbecniku v 6-9%.

2.5 Vliv stavby na Zivotni prostiedi

Modernizace komunikace s vystavbou kvalitniho krytu se zaji§ténim odvadéni povrchovych
vod, v zastavbé do kanalizace a mimo zastavbu do povrchovych tokl je pfinosem pro zivotni
prostfedi snizenou hluénosti a prasnosti. Pro zivotni prostfedi v intravilanu mést je dopad stavby
z hlediska zlepSeni prostfedi vyraznéjSi. Nové postavena kanalizace s novou komunikaci nasledné
nové chodniky jsou podstatnymi prvky ovliviiujicimi Zivotni prostfedi mést.

3. PODKLADY A PRUZKUMY

Podklady pro projekt

Mapovy podklad tj. polohopis s vySkopisem vypracovala Geodezie Nachod s.r.o.
Zprava o expertnim stanoveni unosnost sil [1/567 Rtyné _ Hronov, zpracoval Rodos
Geologicky priizkum sanace nasypu v km 4.555 — 4.565 — zpracoval Rndr S.Vacek:
Doplnujici kopané sondy

Soupis poruch ziviéného krytu

Podkladem pro navrh konstrukce vozovky je s€itani dopravy provedené v roce 2005

4. CLENENi STAVBY DLE OBJEKTU

Rozdéleni stavby na objekty je v projektu provedeno na z&kladé oddélenych mist stavenisté,
rozdilné technologie a moznosti rozdélené ¢asové navaznosti v priibéhu vystavby. Rozdéleni stavby
na objekty umozni pfipadné postupné uvadéni jednotlivych objektl do pfed€asného uzivani.

Stavba je rozdélena na stavebni objekty:

SO 101 Rtyné — pritah
SO 101.1 Komunikace
SO 101.2 Oprava nabfezni zdi v km

- stavba SO 101 byla realizovana v r. 2010 - 2012

SO 102 rekonstrukce ZiviEného krytu
SO 102.1  Usek 0.000 (hranice okres(i) — 0.950
SO 102.2 Usek 0.950 — 1.09050.
SO 102.3 Usek 1.09050 - kiiz. sil.lll/30118
SO 102.4 Usek 1.223 (kiiz.11/30118) — 2.840
SO 102.5 Sanace sesuvu 1.426 — 1.468

- stavba SO 102 je zahrnuta do vyhledovych plant Kralovéhradeckého kraje
SO 103 Pratah — Zbeénik
SO 103.1 Komunikace
SO 103.2 Oprava objektt na Zbecnickém potoku

- stavba SO 103 — vydano stavebni povoleni rozhodnutim &. 412/10 MéU Nachod
ze dne 1.12. 2010



S0 103 Zbecnik - pritah

5. PODMINKY REALIZACE STAVBY

Prestavba sil. 11/567 v pritahu méstské Casti Hronov - Zbeénik bude provadéna jak za uplné
uzavirky. Cast stavby navrzena jako rekonstrukce Ziviéného krytu bude provedena s omezenim
provozu na prljezdu staveni$tém po polovinach. PFi Uplné uzavirce sil.ll/567 bude tranzitni provoz
veden po sil.l/14 a 11/303 mezi Rtyni a Hronovem.

V pratahu mésta Hronov — Zbecénik bude po celou dobu Uplné uzavirky umoznén vjezd vozidel
integrovaného zachranného systému. Po celou dobu stavby budou technologické postupy a jejich
Casova navaznost pFizplsobeny této podmince. Rekonstrukce Ziviéného krytu v iseku 2.840 — 3.250
bude provedena za omezeného provozu. Lokalni opravy Zivi€nych vrstev, lokélni sanace konstrukce a
lozna vrstva budou provadény pfi provozu vedeném stavenistém. Pro fizeni prdjezdu bude
v nepiehlednych mistech pouZita svételna signalizace.

Podminkou realizace stavby bude zhotovitelem podrobné zpracovany &asovy harmonogram
zohlednujici navaznost a postup praci na objektech komunikace a kanalizace z hlediska pozadavk
na uzavirku.

Stavba bude provadéna v ochrannych pasmech nadzemnich a podzemnich zafizenich cizich
organizaci a vochranném pasmu CD. Kromé& kanalizaénich fadd prestavénych pred stavbou
komunikace nebudou cizi zafizeni stavbou pfimo dotena. Prace v ochrannych pasmech budou
provadény dle predpisl platnych pro jednotliva zafizeni. Pfipadné zasahy do tras podzemnich vedeni
vzniklé nepfesnymi daty v technické dokumentaci spravcu vedeni a zjiSténa na stavbé budou feSeny
mistnimi Gpravami v priibéhu stavby.

6. PREHLED BUDOUCICH VLASTNIKU (SPRAVCU)

SO 103 — Zbe¢nik — pritah  .........ccooiiiiiiiiil, Kraj.ufad Kralovéhradeckého kraje
SO 103.1 Komunikace
SO 103.2 Oprava objektll. na Zbec¢nickém potoku

7. PREDAVANI CASTi STAVEB DO UZiVANi

Pfedpokladem je ,2e stavba bude pfedana do uzivani v celém rozsahu. Provedeni stavby
pfimo odvisi od provedeni planovanych staveb kanalizaCnich fadd v katastralnim uzemi Zbe¢nik a
Hronov. V pfipadé, ze pribéh téchto samostatnych vodohospodarskych staveb nebude pfimo
navazovat bude mozné stavbu komunikace provést po Usecich postupné uvadénych do predéasného
uzivani.

8. STRUCNY TECHNICKY POPIS STAVBY

V rozpoctové &asti je objekt SO 103 rozdélen:

103.1 Komunikace

V trase prutahu silnice 11/567 pfedméstim Hronova Zbe¢nikem bude postavena nova jednotna
kanalizace, jejiz vystavbu zajistuje M&U Hronov jako samostatnou oddé&lenou stavbu. Komunikace
pritahu je s krytem zivicnym a s konstrukci vozovky, kterd misty jiz nevyhovuje pro souCasné
dopravni zatizeni a na vozovce se projevuji poruchy. V Useku v zastavbé od km 4.000 je vozovka
postavena na plvodni nedostate¢né unosné dlazdéné vozovce s piekrytim dlazby zivicnymi vrstvami.
Profil vozovky je deformovany pFekopy rozvolfiujicimi kompaktnost dlazby, coz ma za nasledek
shizeni unosnosti konstrukce vozovky. Sitka vozovky je 5.80 — 6,30 m a v zastavbé je vozovka



upnuta do oboustrannych obrub. Obruby z betonovych obrubnikG s prefabrikovanymi vodicimi
prouzky jsou znacné opotiebené. Smérové je komunikace vedena Cetnymi oblouky s poloméry 50 -
350 m. V podélném sméru je prevazna Cast v klesani, které v zaCatku Useku na vjezdu do mésta
dosahuje 9,8%. Jednostranny sklon ve smérovych obloucich prekraduje pozadavky CSN 736201 na
prostorove usporadani vozovek mistnich komunikaci ve vztahu k ndvrhové rychlosti. VySkové vedeni
obrub vozovky neni v nékterych Usecich v souladu s pfilehlou domovni zastavbou. V km je Uroviiovy
prejezd traté CD Choceri — Mezimésti. Vystavbou kanalizace dojde v Useku ve Zbe&niku k rozbourani
stfidavé pravé a levé poloviny vozovky ve sméru staniCeni, kde bude vedena hlavni stoka.
V pfevazné ¢asti pratahu obci je podél komunikace oboustranna zastavba, takze vystavbou
domovnich pfipojek dojde k destrukci vozovky prakticky v celé ploge. Od traté CD je komunikace
v katastru Hronova. Stavajici konstrukce vozovky vtomto Useku je zcela nedostatecna a stav
vozovky je havarijni. Pfed pfestavbou vozovky v tomto useku provede VaK Nachod, jako spravce
jednotné kanalizace prochazejici levym okrajem vozovky, rekonstrukci trubniho vedeni.

Projekt fesi rekonstrukci vozovky vyvolanou vystavbou novych kanaliza¢nich stok, s Upravou
vy$kového a prostorového usporadani v celém pratahu Zbeénikem a v Useku od prejezdu CD po
kfizovatku se sil.[/303 v KU Hronov. Délka Useku zaginajiciho u okrajové zastavby mésta a s koncem
v kraji vozovky 11/303 je 3,024 km.

Od zacatku Useku v km 2.840 do km 3.250 bude provedena rekonstrukce zZivicného krytu se
zesilenim konstrukce a vyménou obrusné vrstvy. Od km 3.250 do konce stavby, vyjma Useku v misté
kfizeni traté CD, bude provedena kompletni pfestavba konstrukce vozovky.

Konstrukce nové vozovky byla vDSP zroku 2010 navrzena dle TP 170 na zakladé
dopravniho zatiZzeni uréeného scitdnim dopravy vroce 2005. Pfi dobé& Zivotnosti 25 let a
predpokladaném ristu poctu vozidel je uren pocet prejezdd navrhovym vozidlem odpovidajici tfidé
dopravniho zatizeni Ill. Nasledné scitani dopravy v roce 2010 bylo zkresleno Uplnou uzavirkou useku
sil.Il/567 v prutahu Rtyni s pfevedenim dopravy na objizdnou trasu po sil.I/14 a 11/303 pfes Nachod.

Dle TP 170 byla navrzena konstrukce pro TDZIII/D1 ve skladbé:
asfaltovy beton stfednézrnny ti.l tl. 40 mm ACO 11+ (ABS )
asfaltovy beton hrubozrnny tf. I tl. 60 mm ACL 16+ (ABH )
kamenivo obalované asfaltem hrubozrnné tf.I ACP 22+ (OKH I)
mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 170 mm
Stérkodrt 250 mm

Rekonstrukce zivicného krytu v useku 2.840-3.250 nebude ¢asové navazovat na vystavbu SO
102, jak bylo pfedpokladano v DSP. V PDPS je navrzena technologie opravy lokalnich poruch
materialové odpovidajici technologii pfestavby pratahu. Stavajici obrusna vrstva bude v tl. 50 mm
celoplosné odfrézovana. Pfipadna mista s poruchami a trhlinami na odfrézované plose lozné vrstvy
budou vyfrézovana do hl. 60 mm s pfesahem plochy frézovani 0.50 m za krajni trhlinu. Po spojovacim
postfiku budou vyfrézované plochy vyplnény hrubozrnnym asfaltovym betonem tf.l V pfipadé, ze
trhliny budou pokraCovat do podkladni zivicné vrstvy bude provedena oprava vyspravou trhlin s
vyztuzenim krytu geomfizi nebo sanaci podkladnich vrstev dle ZTKP. Po provedenych opravach bude
poloZena vyrovnavaci vrstva se zesilenim z ACL16+ . Obrusna vrstva z ACO11+ (ABS [) tl. 40 mm
bude provedena jednotna v ploSe celé stavby. Koruna télesa vtomto Useku bude upravena
sefiznutim nanost a drnu a plocha nezpevnénych krajnic bude upravena zhutnénou vrstvou
vyfrézovaného materialu v tl. do 100 mm.

Vozovka ve volné trase bude provedena v Sifi 6,50 m s jizdnimi pruhy 3,0 a se zpevnénymi
krajnicemi 8. 0,25 m. Vodici prouzek . 0,125 m bude vyznacen podél jizdniho pruhu na zpevnéné
krajnici. Nezpevnéné krajnice budou Siroké 0,25 m.

Od km 3.275 bude po levé strané vozovky polozen betonovy stojaty obrubnik s nadvysenim
120 mm. Pod obrubnikem bude poloZzen betonovy prefabrikovany vodici prouzek z bilych desek
500/250/100. Vpravo bude obrubnik s prouzkem polozen podél zastavby vkm 3.214 — 3.242 a
prabézny obrubnik pratahu zaéne v km 3.289. Prefabrikovany vodici prouzek bude v §. 0,25 polozen
namisto zpevnéné krajnice. Volna Siftka mezi obrubami bude 6,50 m. V Usecich mimo zéstavbu bez
pravostranného chodniku bude zemni téleso za obrubou doplnéno vhodnou zeminou se zatravnénim.
Obruby budou polozeny v rozsahu puvodnich vybouranych obrubnikd a bet. prouzku a v Usecich, kde
bude odtok povrchové vody z vozovky FeSen pomoci novych ul. vpusti.

Smérové vedeni trasy s drobnymi Upravami v pfechodnicich a v plynulém spojovani oblouku
zustava vzhledem k okolni zastavbé zachovano. K upravé vedeni osy komunikace dochazi v Usecich,
kde posunem osy dojde ke zvySeni volné Sitky pro chodnik, tak aby se docililo v kritickych mistech
volné Siftky minimalné 1,25 m. VySkové vedeni nivelety bylo upraveno spole¢né se zménami pfi¢nych



sklond ve smérovych obloucich, tak aby v co nejvétsi mife vySka chodnikovych obrubniki odpovidala
vySkam pfilehlé zastavby. S vozovkou s volnou Sitkou 6,50 m bude proveden cely usek pritahu
v katastralnim uzemi Zbeénik aZ po uroviiovy prejezd traté CD Chocert — Mezimésti v km 5.474. U
pravostranného smérového oblouku R 40 m se v km 5.400 — 5.470 rozsifi jizdni pruhy 0 0.90 m. Od
prejezdu CD do bude novéa vozovka postavena az k hranici kfizovatky se sil.ll/303 v km 5.830. V plose
kiizovatky bude provedena pouze rekonstrukce zivicného krytu. Stavajici kryt bude celoplosné
odfrézovan v konstantni tl. 80 mm. Pribéh levostranného oblouku rozjezdu bude smérové upraven
s vyrovnanim smérového vedeni, Konstrukce bude rozSifena ryhou $. do 0,50 m a bude poloZzen novy
obrubnik s prefabrikovanymi vodicimi prouzky. Ryha hloubky 0.50 m a bude vyplnéna Stérkodrti a
podkladnim betonem. Pravostranny oblouk rozjezdu bude upraven pouze vyménou chodnikovych
obrubnikl za nové betonové stojaté obrubniky s vodicimi prouzky. Pfilehly chodnik s novym krytem
ze zamkoveé dlazby bude predlazdénim upraven do nové vysky obruby.

V ramci stavby budou v rozsahu nutném pro vySkové napojeni vozovky a sméroveé napojeni
rozjezdovych obloukl, upraveny kfizovatky mistnich komunikaci. Vodici prouzky v rozjezdech
kfizovatek budou vedeny podél obrub v napojeni na vedlejSi vétve. U kfizovatky s ul. Padoli bude
v ploSe rozjezdu provedena rekonstrukce vozovky shodné s vozovkou priitahu a Uprava smérového
vedeni obrub vrozjezdu. Plochy rozjezd( ostatnich MK v rozsahu nutném pro napojeni budou
upraveny vyménou obrusné Ziviéné vrstvy s vyrovnanim. U nékterych vjezdl bude provedena celkova
pfestavba konstrukce vozovky.

V trase pratahu jsou odstavné pruhy zastavek VHD. Plochy zastavek véetné odbocovacich a
napojovacich klini budou rekonstruovany s vyrovnanim smérového vedeni obrub a s vySkovou
upravou podle nové nivelety komunikace. Kryt vozovky v zastavkach bude dlazdény z dlaZzebnich .
kostek V12 kladenych do .loze z MC. Podkladni vrstva z betonu tf.1l v il. 210 mm bude polozena na
Stérkodrti tl. 180 mm. Odstavné plochy budou od vozovky oddéleny dvoulinkou z dlazebnich kostek
polozenou namisto nezpevnéné krajnice. Betonovy chodnikovy obrubnik s prefabrikovanym vodicim
prouzkem probéhne kolem dlazdénych ploch. V délce nastupisté bude obrubnik nadvysen 200 mm.

Nové rozmisténé ulicni vpusti budou v pritahu Zbecnikem napojené do nové jednotné
kanalizace a v Useku 3.275 -4.422 do kanalizace silni¢ni. V Useku podél opérné zdi v soubéhu se
Zbecnickym potokem budou pfipojky vpusti vyvedeny télesem zdi do vodoteCe. Do vpusti budou
zaustény podélné trativody odvodnéni plané. V prvnim useku stavby budou pro odvodnéni vyuzity
zC&asti stavajici trubni vedeni, nové rigoly a oteviené pfikopy. Vlevo vkm 2.840 — 2.869 bude
namisto nezpevnéné krajnice postaven rigol z dlazebnich kostek 8. 0,60 m s nadvySenym krajnikem
K15 poloZenymi do betonového loZe. Rigolem bude svedena povrchova voda z pfilehlého pozemku
do horské vpusti postavené v za¢atku zatrubeni v km 2.869. Potrubi z rour JS 400 bude postaveno po
levé strané mimo vozovku a bude napojeno vkm 2.909 na stavajici zatrubeni vedené podél
komunikace k propustku v km 3.018. Od vpusti do km 2.978 bude po levé strané vozovky polozen
zvySeny betonovy obrubnik ABO 2-15 s betonovym vodicim prouzkem §. 0.25 m. Po pravé strané
bude dlazdény rigol v misté krajnice proveden v km 2.820 — 2.868 pro svedeni vody z komunikace
podél zastavby do uliéni vpusti napojené na stavajici zatrubeni vedené podél komunikace. V ramci
stavby se stavajici potrubi po obou stranach silnice zprichodni mechanicky a proplachem. Od km
3.275 vede pod vozovkou vlevo potrubi silni¢ni kanalizace zausténé u propustku v km 3.422 do
Zbecnického potoka. Stav tohoto potrubi je nefunkéni a bude nutné postavit potrubi nové Js 400 mm
v délce 145 m. Timto potrubim je odvadéna povrchova voda zvozovky. V Useku pfestavby od
prejezdu traté CD do konce stavby na kiz.11/303 budou vpusti napojeny pfipojkami z rour HDPE 200
do rekonstruované kanalizace VaKu Nachod.

V zasadé bude zachovan systém dopravniho znaceni jak u znacek vodorovnych tak i u
znaCek svislych. Vodorovné dopravni znaceni bude obnoveno natérem v plvodnim rozsahu vcetné
znaceni zastavek VHD. Znaceni pfechodU pro pési (V7) a prisluSejici svislé znaceni je zavislé na
zaji$téni pridavného osvétleni. Upravy osvétleni nejsou soudasti stavby. Pokud nebude osvétleni
upraveno v ramci samostatnych staveb chodnikl, budou na komunikaci pouze bezbariérovou Upravou
obrub pfipravena mista pro pfechazeni.

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znaceni nastfikem barvou typu High Solid.
VyznaCena bude stfedova &ara v provedeni plném a pferuSovaném dle navrhu znaceni uvedeného
v pfiloze PD. Vodici prouzky v extravildanu budou provedeny natérem v 3. 0,125 m. V intravilanu obci
nahrazuji znaceni betonové vodici prouzky pod obrubou. V rozjezdech kfizovatek bude vyznacen
vodici prouzek V4 1,5/1,5 . Vyznaceni zastavek bude provedeno znackou V11a ve Zlutém provedeni..

Stavajici svislé dopravni znacky budou na celé stavbé vyménény za nové z ocelového plechu
(dle ZTKP) s novymi sloupky se Sroubenim a zakladovymi patkami. Umisténi a typy znacek zUstanou
zachovany s pfipadnym doplnénim chybéjicich dle stanoveni dopravniho znaceni, které vyda pro
zhotovitele pfed zahajenim stavby DI Policie CR.



103.2 — Oprava objektli na Zbeénickém potoku.
V useku stavby prechazi komunikace 3 x pfes Zbecnicky potok. Stavebni stav jednotlivych
objektl v télese komunikace si vyzaduje ¢astecné rekonstrukce.

Propustek v km 3.422 — vytokové Celo bude po odstranéni zabradli odbourano do urovné
povrchu rour. Na odbourané plose se vybetonuje zed s fimsou ze Zelezového betonu C30/37-XF4.
Rimsa $iroka 0,80 m bude nadvy$ena na vozovkou 0,12 m. Na Fimse bude do vrtanych hmozZdinek
pFipevnéno ocelové zabradli z valcovanych nosnikd U70 se svislou vyplni. Vzdalenost zabradli od
vozovky je 0,50 m. Ocelova konstrukce bude oSetfena Zarovym pozinkovanim a s ochrannym
natérem dle ZTKP. Na vtokové strané bude v okraji chodniku rekonstruovana fimsa vtokového &ela.
Z povrchu Zelezobetonové fimsy bude odstranéna tlakovou vodou naruSena vrstva betonu.
Otryskané plochy reprofilovany sana¢ni maltou.

V km 3.454 bude upravena sténa Sachty tvofici opérnou zed télesa silnice. NaruSena cast
v koruné betonové zdi bude odsekana. V koruné zdi bude vybetonovana nova fimsa ze zelezového
betonu C 30/37-XF4. K fimse bude pomoci hmozdinek pfipevnéno ocelové zabradli stejného typu
jako na propustku. Volna Sifka od osy komunikace k zabradli bude 3.75 m.

V km 4.72190 konéi konstrukce vytokového Cela ramového mostu. Na mostni konstrukci
rekonstruovanou v pfedchozim obdobi navazuje opérna nabfezni zed komunikace. Betonova zed je
dlouha 42,40 m. V koruné vyztuZzené ocelovymi vloZkami jsou osazeny sloupky ocelového svodidla.
Podél pfesypané paty zdi probiha Zbec&nicky potok. Beton v koruné zdi je naruSen klimatickymi vlivy a
solenim. V pohledové ploSe zdi jsou povrchové poruchy a praskliny. Zed leZi v useku pfimé se
stfechovitym pficnym sklonem a podélnym sklonem 0,3%. Agresivni voda z vozovky stéka ke zdi a
misty pfetéka pres fimsu na pohledovou plochu. V navrhu nového pfiéného uspofadani komunikace
je zménén pficny sklon v pfimé na jednostranny, ¢imz byla zruSena vzestupnice pfed naslednym
levostrannym obloukem v Useku minimalniho podéiného sklonu. Pro navrzené pfi¢né uspofadani
bude zed v koruné nadvySena o 0.20 — 0.40 m. Do svislych vrtll provedenych po 0,5 m budou
vsazeny ocelové kotvy a v koruné zdi bude vybetonovana fimsa ze Zelezového betonu C30/37-XF4.
Na Fimse budou do hmozdinek pfiSroubovany sloupky ocelového svodidlového zabradli typ ZSNH4
s hornim madlem bez svislé vyplné. Konstrukce svodidlového zabradli bude chranéna pozinkovanim
s ochrannym natérem dle ZTKP. Pohledova plocha zdi opravena sanacni stérkou. Zemni téleso
bfehu bude zpevnéno podél zdi dlazbou z lomového kamene polozené na loze z betonu.

Most v km 4.36567 bude rekonstruovan jako samostatna stavba. Investor je Hradecky kraj a
na rekonstrukci byl zpracovan samostatny projekt. Podkladem pro projekt mostu byla dokumentace
pro stavebni povoleni komunikace. Vykaz vymér obj SO 103.1 je upraven s ohledem na vyméry
obsazené v PD mostu.

Chodniky

V ramci pfestavby komunikace budou polozeny nové chodnikové obruby v rozsahu
vybouranych obrub stavajici komunikace. Navazujici Upravu chodnikd fesi M&U Hronov jako svoji
samostatné projekéné pfipravovanou stavbu. Pfedpoklada se pfima navaznost stavby chodnik( na
stavbu vozovky, takZze nebudou provadény provizorni Upravy chodnikd v priibéhu stavby vyjma Uprav
nutnych pro zabezpecéeni pésiho provozu na prichodech stavenistém.

10. DOTCENA OCHRANNA PASMA, CIZi ZARIZENi

Stavba prelozky lezi mimo ochranna pasma ochrany pfirody a krajiny. V daném Gzemi stavby se
nenachazeji zadné vyznacné architektonické nebo historické pamatky a archeologické nalezisté.

Cast stavby bude provedena v ochranném pasmu CD, ve kterém prochazi také ovladaci a
spojovy kabel CD. Stavba kfizi nebo zasahuje do ochranného pasmo nadzemniho vedeni NN, VN,
VVN a podzemnich vedeni spojovych kabelll, vodovodu, kanalizace a plynovodu.

ochranné pasmo drahy...........c.cooiiiiiiiiiiiii 60 m
ochranné pasmo 35 KV ..o 12m
ochranné pasmo NN (vodiCe bez izolace)..................... 7m
Ochranné pasmo VVN do 110 kV..............oooee. 12m
ochranné pasmo PIYNU.......ooiiiiiiiiii e 4m
ochranné pasmo spoj. kabelU................cooeiiiiiianns. 1,5m
ochranné pasmo vodovodu do 500 mm ............ ..15m

pres 500 mm ................. 2,5m



ochranné pasmo kanalizace do 500 mm ................. 1,5 m
pres 500 mm .................. 25m

Jednotna kanalizace

Vystavba objektu SO 103 Zbeénik — pritah bude provedena po dokoncéeni vystavby novych
kanaliza¢nich fadd. Do nové jednotné kanalizace budou svedeny uliéni vpusti postavené na
rekonstruované komunikaci.

Vodovod (Vak Nachod a.s., VaK Trutnov a.s.)

Vedeni jsou ulozena podél vozovky, v ploSe chodnikli a s pfechody pfes vozovku, pfipadné
jsou v kratkych usecich vedena ve vozovce. Stavbou nové konstrukce vozovky v rozsahu stavajici
komunikace se pfedpokladd, Ze tato vedeni nebudou pfimo dotéena. Zmény vySkového vedeni a
prostorového uspofadani jsou vmalém rozsahu a neméni zasadné vztah mezi vedenim a
komunikaci. Vedeni mohou byt dotéena kfizenim novymi pfipojkami uli€nich vpusti a vystavbou
prodlouzeni zatrubeni levostranného rigolu v ZU. Pfipadné vyvolané lokalni Upravy vedeni budou
projednana se spravcem a provedena nakladem stavby. Spravce vodovodu bude provadét v ramci
stavby kanalizace vyménu materialu u ¢asti vedeni.

STL plynovod

Plynovodni potrubi jsou vedena obdobné jako potrubi vodovodni. Plynovody nebudou stavbou
pfimo dotCeny. Pfedpokladana hloubka uloZeni na pfechodech pfes komunikaci a v Usecich vedeni
plynovodu ve vozovce zajistuje bezpe&nost zafizeni i v dobé provadéni praci.

Spojové kabely 02

Kabelové trasy jsou vedeny mimo vozovku v ploSe chodnikd v pratahu Hronova. Prestavba
komunikace nezasahuje pfimo do kabelovych tras a vedeni se dotyka na jejich prechodech pres
komunikaci. Zmény vyskového vedeni v misté prechodl se pohybuji v rozmezi+/- 100-200 mm,
tloustka konstrukce vozovky je 550 mm. P¥i pfedpokladané hloubce ulozeni chraniCek pfechodu
nebudou kabelové trasy stavbou ohrozZeny.

Ovladaci a spojovy kabel CD

Kabely pfechazeji pfes vozovku podél koleje v pruhu, ve kterém bude pouze provedena vyména
obrusné vrstvy s frézovanim do hloubky 50 mm. Chodniky a plochy podél vozovky nebudou v ramci
této stavby upravovany.

Nadzemni vedeni CEZ
Sloupové traté vedeni NN, VN a VVn nebudou u zadného objektu stavby dotéena.

Pfed zahajenim stavby budou veSkera podzemni vedeni v prostoru stavenisté vytyCena jejich
spravci. V mistech moznych kolizi budou poloha a hloubka uloZeni ovéfeny sondami. Podle
skute€ného stavu ulozeni budou na stavbé, v pfipadé nutnosti, upravena technicka feSeni tykajici se
umisténi vpusti a vedeni pfipojek, popfipadé budou nakladem stavby provedena stranova premisténi
vedeni v koliznich Usecich..

Uroviiovy prejezd traté CD .

V km 5.474 komunikace kfizuje koleje traté Chocen — Mezimésti. Prfejezd byl spravcem
v minulém obdobi pfestavén. Vydfevu nahrazuji pryzové prefabrikaty a kryt komunikace z asfaltového
betonu je dotaZen a Z k temenu kolejnic. V ramci pfestavby piejezdu byl novy kryt proveden po obou
stranach koleje do vzdalenosti 4 m od osy. Prestavba nové konstrukce vozovky bude v této
vzdalenosti po obou stranach ukonena. Zménou podélného vedeni navrzené Upravy komunikace
bude upraveno kfizeni s koleji. Vozovka bude provedena v podélném spadu 0,5% od koleje na obou
stranach. Prestavba nové konstrukce vozovky bude ukonlena ve vzdalenosti 4 m od koleje. Na
plochach od konce nové vozovky po temeno kolejnic bude odfrézovan kryt ve sklonu 0,5% do
hloubky 40 — 50 mm. V ramci pokladky nové obrusné vrstvy bude poloZena vrstva ABS | az k temeni
kolejnic. ZvySené chodnikové obruby budou ukonéeny zapusténim do urovné vozovky na délku 2,0 m.
NadvySeni 120 mm bude kon¢it 4 m od osy



11. ZASAH STAVBY DO UZEMi

Stavba je umisténa v intravilanu obce, kde stavba probéhne jako pfestavba stavajici komunikace
v rozsahu puvodnich pozemklO v majetku Kralovéhradeckého kraje. Zmény v prostorové uUpravé
komunikace a chodniki mohou mistné vyvolat nepatrné zasahy do sousednich pozemk tj. posunem
hranice komunikace do pozemk( chodnikl ve vlastnictvi mésta, nebo naopak. Po dokonéeni stavby a
podrobném zamérfeni hranice pozemk( bude zpracovan geometricky oddélovaci plan a sménou
vyrovnany vlastnické vztahy.

12. PROVADENi STAVBY

V projektu nejsou urCena mista staveniStnich sklddek ani plochy potfebné pro zafizeni
stavenidté, Tyto objekty pro provadéni stavby si zajisti zhotovitel v€etné projednani s vlastniky.
Pfipadné néklady na najemné budou zahrnuty do ceny za vSeobecné a predbé&zné prace. V projektu
nejsou uréeny ani trvalé skladky pro deponii vybouranych materiald a hmot ani pro deponii vytézené
zeminy a likvidaci odpadu vzniklého na stavbé. Tyto skladky zajisti zhotovitel a naklady na skladkovné
budou zahrnuty do stavebnich naklad( stavby. Projekt nefeSi zdroje potfebného materialu pro
pfipadnou vymeénu podlozi. Pfedpoklada se, Zze pro tento uc€el budou vyuzity materialy ziskané
bouradnim nestmelenych podkladnich vrstev..

Vyroba betonovych smési a Zivicnych smési bude provadéna v centralnich vyrobnach. Skladky
kameniva a kusového materialu je nutno omezit na nejnutnéj8i miru. Pfi vyuZiti plochy stavenisté pro
skladky je tfeba zachovat volny profil pro priijezd pohotovostnich vozidel zachranného systému..

Nejvétsi negativni dopad na Zivotni prostfedi na okoli stavby bude mit zvySena intenzita dopravy
tézkych nakladnich vozidel a pohybu stroji v zastavénych &astech mésta. Negativni dopad
stavebnich praci na Zivotni prostfedi bude minimalizovdn zvolenou technologii a navrZzenym
postupem vystavby.

Zhotovitel musi bezpodmine¢né dodrzovat veskeré platné zakony a pfedpisy o ochrané zivotniho
prostfedi s dlirazem na ochranu povrchovych a podpovrchovych vod. V prostoru stavby nebudou
zfizovana docasné sklady PHM. Na stavenisti se nebudou provadét opravy mechanismi. Dopravni
prostfedky a mechanismy nasazené na stavbu musi byt v takovém technickém stavu, Ze bude
vylou€en unik paliva, napini technickych kapalin a maziv.

Na natéry betonovych mostnich konstrukci je moZno pouzit pouze takové materidly, které
neohroZuji kvalitu vody.

Likvidace odpadu bude dle zak. ¢. 185/01 Sb. provedena zhotovitelem stavby uloZenim na
skladky uréené pro skladovani odpadu dle jeho kategorie a druhu.

Nakladani s odpady vznikajicimi b&éhem vystavby a jejich bezpecné znesSkodnéni je dle zak. ¢.
185/01 Sb. povinnosti puvodce, t.j. fyzické nebo pravnické osoby opravnéné k podnikani, pfi jejiz
¢innosti odpad vznika. Zhotovitel stavby bude odpady vzniklé na stavbé oddélené dle druhd ukladat a
zajisti jejich odvoz a zneSkodnéni v souladu se zakonnymi ustanovenimi.

Dle vyhlasky ¢. 383/01 Sb. je plivodce odpadl povinen vést evidenci odpadl s podrobnostmi o
nakladani s odpady.

Likvidace odpadl vy$e neuvedenych ( obalové materidly apod.) bude zajiSténa zhotovitelem
stavby v souladu se zakonem ¢&.185/01 97Sb., vyhladkami 381/01, 383/01 a jejich pfipad. novelami.

Zhotovitel pfed zahajenim vlastnich stavebnich praci zpracuje a projedna havarijni plan.

Soucéasny stav podzemnich vedeni inzenyrskych siti je zakreslen jen informativné. Pfed
zahajenim stavebnich praci je nutno, aby zhotovitel stavby nechal ovéfit stav inzenyrskych
siti, sité vyty€il a prace provadél tak, aby nedoslo k naruseni a zasahu do téchto siti.
Jakykoliv zasah do inzenyrskych siti je nutno predem dohodnout se spravcem sité, za jehoz
dozoru budou provadény i na prekladkach a upravach siti dle zpracované PD a prace
v ochranném pasmu téchto siti.

Stavebni prace v ochranném pasmu CD budou provadény dle platnych predpist a
pokyn( prislusnych organu CD.

13.DIO

Rozvrzenim ¢asového postupu praci s koordinaci postupu praci na prestavbé kanalizace bude
zajistovan po celou dobu stavby pfistup vozidel centralniho zachranného systému k ob&anské a
primyslové zastavbé stavbou pfimo dotCené pfipadné do stavbou oddélenych &asti mésta. Pro



zajisténi prUjezdnosti stavenistém musi byt veSkeré pricné prekopy prfemostované provizornimi
prejezdy.

Dal$i podminkou zavaznou pro stavbu v pratahu méstem je zajisténi bezpelného provozu
chodcu. Na soubézné se stavenistém vedenych chodnicich bude po dobu stavby zajistény bezpecny
pohyb chodcl. Po vybourani stavajicich obrub chodnikdl bude provedeno provizorni ochranné
oddéleni pochozich pruhl od stavenisté. Na vyhrazenych a oznacenych mistech bude zajiStovan
bezpelny pfechod i pro télesné postizené.

PFi uplné uzavirce bude tranzitni doprava pfevedena na objizdnou trasu vedenou po sil.l/14
a sil. 11/303. Provoz po mistnich komunikacich navazujicich na pritah bude odvisly podle postupu
stavebnich praci.

Objizdné trasy musi byt zhotovitelem stavby projednany s Policii CR-DI a pfislusnymi
obecnimi ufady. Provizorni dopravni znaeni bude zhotovitelem stavby projednano a schvéleno
s Policii CR-DI.

14. PLAN KONTROLNICH PROHLIDEK

Pfedpoklada se jedna zavérecna kontrolni prohlidka, ktera prob&hne pfi kolaudaci stavby.

15. VLIV STAVBY NA POZARNI BEZPECNOST

Pfestavba komunikace v intravilanu mésta Hronova s upravou napojeni mistnich komunikaci a
pfijezdovych ucelovych cest ma vyznam i pro zajisténi pozarni bezpecnosti mést. Modernizace téchto
komunikaci pfispiva k zajidténi rychlého a bezpe&ného provozu pozarnich vozidel a techniky
v pritahu mésty.

Stavba bude provedena v zastavéné Casti mésta. Po celou dobu vystavby budou provedena
opatfeni zajiStujici pfistup pozarnich vozidel a techniky ke vSem objektim podél stavenisté a ke
vSem navazujicim mistnim komunikacim.  V jednotlivych etapach stavby budou zajiStovany volné
pristupové komunikace vedené stavenistém s minimalni volnou Sitkou 3,0 m s konstrukci umoznujici
pojezd tézkou technikou. Provadéni pficnych prekopli po polovinach pfipadné s vyuzivani
provizornich pfemosténi bude zajiStovat prijezd stavenistém denné po dobu 24 hodin.




