Stavba: Sil.ll/567 Rtyné — Zbeénik — Hronov
Objekt: SO 103 Zbecnik — pritah.

Technicka zprava
projektové dokumentace pro provadéni stavby

nahrazuje pfil. 1 obj. 103 — DSP

Projekt fesi rekonstrukci vozovky s Upravou vyskového a prostorového usporfadani v
pratahu v katastralnim uzemi Zbeénik a v Useku od piejezdu CD po kfizovatku se sil.[/303 v katastru
Hronov vyvolanou vystavbou novych kanalizaénich stok. Zacdatek useku je vkm 2.840 staniceni
opravy Useku od hranice okresu po kfiZzovatku se sil. 11/303. - opravy sil.lIl/567 tj v km 5.995 provozniho
stani€eni. Konec stavby je v kfizovatce v kraji vozovky sil.ll/303 v km 5.864. Délka useku stavby
3,024 km.

SO 103.1 Komunikace

Komunikace pritahu je s krytem Zivicnym a s konstrukci vozovky, ktera misty jiZ nevyhovuje
pro soucasné dopravni zatizeni a na vozovce se projevuji poruchy. Profil vozovky je misty deformovan
vlivem nedostate¢né Unosnosti, pfekopy prechodi inZenyrskych siti a opravami. Sitka vozovky je
5.80 — 6,30 m a v zastavbé je vozovka upnuta do oboustrannych obrub. Obruby jsou z betonovych
obrubnikd znaéné opotfebenych. Prefabrikované vodici prouzky pod obrubou jsou v pfevazné mirfe
rozlamané. Smérové je komunikace vedena ¢etnymi oblouky s poloméry 50 - 350 m. V podélném
sméru je pfevazna Cast v klesani, které v zalatku Useku na vjezdu do mésta dosahuje 9,8%.
Jednostranny sklon ve smérovych obloucich prekraduje pozadavky CSN 736201 na prostorové
usporadani vozovek mistnich komunikaci ve vztahu k navrhové rychlosti. Vyskové vedeni obrub
vozovky neni v nékterych usecich v souladu s pfilehlou domovni zastavbou. V km je uroviiovy pfejezd
traté CD Chocerl — Mezimésti. V pfevazné &asti pratahu tj. v useku s oboustrannou zastavbou a
s obrubami je povrchova voda z vozovky svadéna pomoci ul. vpusti do méstské kanalizace, v Useku
3.275 — 3.422 do kanalizace sulni¢ni. Mimo zastavbu na pfijezdu do mésta je povrchova voda vedena
otevienymi silniénimi pfikopy, zatrubenymi podél pfilehlé zastavby v zacatku opravy. Piikopy jsou
v zaCatku souvislé zastavby zaustény do zatrubeni vyusténého do Zbeénického potoka v misté
silni¢niho trubniho propustku.

V trase prutahu silnice 11/567 pfedmeéstim Hronova Zbecnikem bude postavena nova jednotna
kanalizace, jejiz vystavbu zajistuje M&U Hronov jako samostatnou oddélenou stavbu. Vystavbou
kanalizace dojde v Useku ve Zbelniku k rozbourani stfidavé pravé a levé poloviny vozovky, kterymi
bude prochazet hlavni stoka. V pfevazné ¢&asti pratahu obci je podél komunikace oboustranna
zastavba, takze zde dojde vystavbou domovnich pfipojek k destrukci vozovky ve vétSim rozsahu. Od
traté CD je komunikace v katastru Hronova a piestavba kanalizace zde bude provedena jako
samostatna stavba VaKu Néachod. V tomto Useku je konstrukce vozovky zcela nedostate¢na a stav
vozovky je havarijni. V pfedstihu pfed opravou vozovky tohoto uUseku bude spravcem kanalizace
provedena rekonstrukce stavajici jednotné kanalizace, kterd prochazi po levé strané komunikace.
Stavajici stoka je z€asti vedena v ploSe chodniku a z&asti zasahuje do vozovky.

Od zacatku useku v km 2.840 do km 3.250 je stavajici vozovka s Caste¢né snizenou
unosnosti s opotfebenou obrusnou vrstvou a poruchami v ziviénych vrstvach krytu. Lokalni poruchy
Rekonstruovana kanaliza¢ni stoka bude v tomto useku vedena v pravé poloviné vozovky a zCasti
mimo vozovku. Domovni pfipojky budou provedeny pouze u objektti v ZU. Ryha kanalizace $. cca
1,25-1.40 m bude zasypéna zhutnénou zeminou a v urovni vozovky s vrstvami ve skladbé i kvalité
zhutnéni odpovidajicimi konstrukci vozovky. V tomto Useku bude provedena v celé Sifi vozovky pouze
rekonstrukce Zivicného krytu s vyménou obrusné vrstvy a zesilenim krytu a s odstranénim lokalnich
poruch. Od km 3.250 do konce stavby vyjma Useku v misté kfizeni traté CD bude provedena
pfestavba vozovky v celé S$ifi s kompletni vyménou nevyhovujici konstrukce vozovky. V ramci
rekonstrukce vozovky a kanalizace bude upraveno i odvodnéni komunikace pomoci novych uli¢nich
vpusti s pfipojkami do nové kanalizace. Bude provedena i oprava silnicnich objektll ve styku se
Zbec&nickym potokem.

Konstrukce nové vozovky byla vDSP zr. 2010 navrzena dle TP 170 na zakladé
dopravniho zatizeni ur€eného s¢itanim dopravy v roce 2005.
Scitani dopravy na sil.ll/567 v roce 2010 ovlivnila Gplna uzavirka pratahu Rtyni s pfevedenim dopravy
na sil. 1/14 a 11/303.



Scitaci misto 5-5339, 5-5338
Pocet vozidel za 24 hod v obou smérech N1 414

N2 217
PN2 20
N3 173
PN3 87
A 87
PA 0

PFfi dobé zivotnosti 25 let a pfedpokladaném rdstu poctu vozidel je uréen pocet prejezdu
navrhovym vozidlem:
TNV, =0,1N1 + 0,9N2 + PN2 + N3 + PN3 + 1,3NS + A + PA = 655,7voz/24hod
TNV = (1,13 +1,27):2 x 655,7 = 786,8 voz/24hod
Pocet prejezdl odpovida tfidé dopravniho zatizeni: lll

Dle TP 170 byla navrzena konstrukce pro TDZIII/D1 ve skladbé:

asfaltovy beton stfednézrnny tf.I tl. 40 mm ACO 11+ (ABS )

asfaltovy beton hrubozrnny tf. | tI. 60 mm ACL 16+ (ABH I)

kamenivo obalované asfaltem hrubozrnné tf.I tl. 50 mm ACP 22+ (OKH I)
mechanicky zpevnéné kamenivo tl. 170 mm

Stérkodrt' 250 mm

Mezi zivicnymi vrstvami budou spojovaci postfiky z asfaltové emulze s mnozstvim 0,3 kg/m2.
Pozadovany modul deformace plané je 40 Mpa. V pfipadé, Ze bude dosazeno 60 Mpa na plani
Zz nenamrzavého materialu bude mozné proveést vrstvu Stérkodrti v tl. 150 mm.

V pfipadé, Ze v urovni plané budou zeminy s vysokou pfirozenou vlhkosti bude provedeno
jejich vysouseni vapnem. Zeminy nevhodné pro aktivni zonu komunikace budou vymeénény popfipadé
budou provedeny sanace vrstvou Stérkopisku nebo lomovym kamenem. O nutnosti a rozsahu Uprav
zemin v podlozi bude rozhodnuto posouzenim skute¢ného stavu podlozi v priibéhu zemnich praci pro
vystavbu kanalizagnich stok.

NavrZzena konstrukce bude provedena v Useku 3.250 — 5.830 véetné plochy rozjezdu kfizovatky
ul. Padoli. Stavajici vozovka v celé ploSe useku bude vybourana s postupnym odfrézovanim zivicnych
vrstev a obruby a betonové vodici prouzky od km 3.275 vlevo a 3.289 vpravo budou vytrhany. Material
ziskany frézovanim bude odvezen a uloZen na skladku SUS v cestmistrovstvi Nachod. Vybourané
podkladni vrstvy budou odvezeny a ulozeny na skladky zajisténé zhotovitelem.”V Useku s puvodni
dlazbou prekrytou Ziviénymi vrstvami budou vybourané kostky ocistény a odvezeny na skladku SUS
stejné jako kostky z vybouranych ploch zastavek VHD.. Material kontaminovany Zivici bude uloZen na
skladky ur€ené k likvidaci nebezpecného odpadu. Zemina ziskana odkopem pro vozovku provedenym
nasledné po vybourani stavajici bude odvezena na skladku spolu s podkladnimi vrstvami z kameniva.

Rekonstrukce Ziviéného krytu v useku ZU — 3.250 bude provedena technologii s materialovou
skladbou odpovidajici navrzené rekonstrukci vozovky. Stavajici obrusna vrstva bude vtl. 50 mm
celoploSné odfrézovana. Pfipadna mista s trhlinami a rozpady na plose lozné vrstvy budou
vyfrézovana do hl. 60 mm s pfesahem plochy frézovani 0.50 m za trhliny resp za okraje rozpadu. Po
spojovacim postfiku 0,5 kg/m2 budou vyfrézované plochy vyplnéna asfaltovym betonem hrubozrnnym
ACO16+. V pfipadé, ze trhliny budou pokraCovat do podkladni vrstvy bude provedena oprava
odfrézovanim dalsi vrstvy v hl. 60 mm. Pfed provedenim vyplné bude pfipadné pokracujici trhlina
zalita asfaltem a prekryta vyztuznou textilii. PloSné rozpady zasahujici do podkladnich vrstev budou
opraveny sanaci vrstev v celé tloustce vozovky. Po Upravé plané po odtéZeni naruSené vozovky
budou polozeny nové konstrukéni vrstvy shodné s vrstvami navrhu rekonstrukce s loznou vrstvou
ACL16+ ukonéenou v urovni celoploSného frézovani. Po dokonéeni oprav bude odfrézovana plocha
opatifena spojovacim postfikem z asfalt. emulze 0,5 kg/m2 a bude poloZena vyrovnavaci zesilujici
vrstva asfaltového betonu ACL16+. Zesileni s vyrovnanim pfesahujici tl. 70 mm bude provedeno ve
dvou vrstvach. Obrusna vrstva ACO 11+ (ABS I) v tl. 40 mm bude polozena v ramci pokladky obrusné
vrstvy celé stavby.

Vozovka ve volné trase bude provedena v Sifi 6,50 m s jizdnimi pruhy 3,0 m a se zpevnénou
krajnici 0,25 m. V levostranném oblouku v km 3.880-3.950 bude rozSifen levy jizdni pruh az na 3.60



m. Vodici prouzek §. 0,125 m bude vyznacen podél jizdniho pruhu na zpevnéné krajnici. Nezpevnéné
krajnice budou Siroké 0,25 m a v pasu $. 0,25 m v koruné budou osazeny smérové sloupky. V misté
svodidla km 3.002 — 3.030 vlevo bude koruna télesa rozsifena o 0,75 m. Koruna télesa v celém uUseku
bez obrub bude upravena sefiznutim krajnic a plocha nezpevnénych krajnic bude upravena
zhutnénou vrstvou vyfrézovaného materialu v tl. do 100 mm.

Od km 3.275 bude zfizena obruba vlevo a od km 3.289 bude v celé délce rekonstrukce
vozovka upnuta do oboustrannych obrub. Betonovy obrubnik 150/250/1000 s nadvySenim 120 mm
bude poloZzen do betonového loZze s boéni opérou. Pod obrubnikem bude poloZzen betonovy
prefabrikovany vodici prouzek z bilych desek 500/250/100. Volna Sitka mezi obrubami bude 6,50 m.
Samostatné bude chodnikovy beton.obrubnik s prouZkem poloZen vpravo podél odstavné plochy
zastavky VHD v km 3.095 — 3.153 a podél zastavby v km 3.214 — 3.242. Vlevo bude samostatny usek
s obrubou podél zastavby v km 2.870 — 2.942 a podél zastavky VHD v km 3.140 — 3.198. V usecich
bez pravostranného chodniku mimo z&stavbu bude za obrubou zemni téleso upraveno dosypanim
zeminou a zatravnéno. Zemina vhodna pro zatravnéni bude ziskana mimo stavbu.

Smérové vedeni trasy s drobnymi Upravami v pfechodnicich a v plynulém spojovani obloukt
zlUstava vzhledem k okolni zastavbé zachovano. K upravé smeérového vedeni osy komunikace
dochazi v usecich, kde posunem osy dojde ke zvySeni volné Sifky pro chodnik, tak aby se v
maximalni mife docililo v kritickych mistech volné Sifky chodniku minimalné 1,25 m. VySkové vedeni
nivelety bylo upraveno spole¢né se zménami pfi¢nych sklond ve smérovych obloucich, tak aby v co
nejvétSi mife vyska chodnikovych obrubnikd odpovidala vySkam prfilehlé zastavby. S vozovkou
s volnou §itkou 6,50 m bude proveden cely Usek pratahu v katastru Zbeénik az po uUrovriovy pfejezd
traté CD Chocefi — Mezimésti v km 5.474. U pravostranného smérového oblouku R 40 m se v km
5.400 — 5.470 rozsifi jizdni pruhy o 0.90 m. Od prejezdu CD do bude novéa vozovka postavena az
k hranici kfizovatky se sil,11/303 v km 5.830. V ploSe kfizovatky bude provedena pouze rekonstrukce
zivicného krytu. Stavajici kryt bude celoploSné odfrézovan v konstantni tl. 80 mm. Pribéh
levostranného oblouku rozjezdu bude smérové upraven s vyrovnanim smeérového vedeni obrubniku.
Konstrukce bude rozSifena ryhou $. do 0,50 m a bude polozen novy obrubnik betonovy stojaty
obrubnik s prefabrikovanymi vodicimi prouzky. Ryha bude provedena do hloubky 0.50 m a bude
vypIinéna podkladnim betonem ti.ll tl. 300 mm na podkladu ze Stérkodrti tl. 200 mm. Pravostranny
oblouk rozjezdu bude upraven pouze vyménou chodnikovych obrubnik(i za nové betonové stojaté
obrubniky s vodicimi prouzky. V ploSe rozjezdu po frézovani budou opraveny poruchy zjevné na lozné
vrstvé zplsobem shodnym s opravami Useku rekonstrukce zivicného krytu v zacatku stavby. Po
spojovacim postfiku 0,5 kg/m2 bude v ploSe poloZzena loZna vrstva z ACL16+ v tl. 60 mm s potifebnym
vyrovnani profilu plochy. Pro napojeni rozjezdu s vozovkou [1/303 bude provedeno snizeni tloustky
lozné vrstvy. Obrusna vrstva ACO11+ v tl. 40 mm je shodna v celé ploSe stavby. Novy chodnik ze
zamkoveé dlazby v pravostranném oblouku rozjezdu bude vySkové upraven pfedlazdénim.

V ramci stavby budou v rozsahu nutném pro vySkové napojeni vozovky a smeérové napojeni
rozjezdovych obloukl, upraveny kfizovatky mistnich komunikaci. Vodici prouzky v rozjezdech
kfizovatek budou vedeny podél obrub v napojeni na vedlejsi vétve. U kfizovatky s ul. Padoli bude
provedena Uprava smérového vedeni obrub v rozjezdu. Vpravo ve sméru od prejezdu CD v odbo&eni
na Padoli bude stavajici vozovka rozSifena cca o 0.75 m s Upravou pravostranného oblouku obruby..
Rozjezd této kfizovatky bude v celé ploSe upraven vybouranim stavajici vozovky zfizenim nové
vozovky s konstrukci shodnou s vozovkou hlavni. Rozjezdy MK se Zivichou vozovkou budou pfevazné
upraveny pouze rekonstrukci Ziviéného krytu s odfrézovanim 50 mm a pokladkou nové obrusné vrstvy
ACO11+ s vyrovnanim vrstvou ACL 16+. Pfipadné poruchy v konstrukci vjezdd budou opraveny
prefrézovanim popfipadé sanaci vrstev. U &asti rozjezdd bude nutno provést prestavbu celé
konstrukce vozovky rozjezdu. Nova konstrukce bude z technologickych divodd shodna ve skladbé
ziviénych vrstev s vozovkou hlavni, pficemz vrstva ACP22+ (OKH |) bude polozena pfimo na stérkodrt
s vynechanim vrstvy MZK.

Chodnikové obrubniky budou s nadvySenim 120 mm. U nastupist zastavek VHD bude obruba
nadvy$ena 200 mm. V misté vjezdl budou obrubniky snizeny na 50 mm a mistech uréenych pro
prechazeni na 20 mm. V ramci bezbariérové Upravy chodnikd, jejichz pfestavbu jako samostatnou
akci pripravuje MéU, bude provadén nabéh snizeni obrub s max. moznym sklonem 8,3%. Upravy pro
mista uréena k pfechazeni budou provedeny v misté budoucich pfechod(l pro chodce a v rozjezdech
odbocek MK.

V trase prutahu jsou odstavné pruhy zastavek VHD. Plochy zastavek véetné odbocovacich a
napojovacich klind budou rekonstruovany s vyrovnanim smérového vedeni obrub a s vySkovou
upravou podle nové nivelety komunikace. Kryt vozovky v zastavkach bude dlazdény z dlaZzebnich .
kostek V12 kladenych do .loze z MC. Podkladni vrstva z betonu tf.ll v il. 210 mm bude poloZena na
Stérkodrti tl. 180 mm. Betonovy chodnikovy obrubnik s prefabrikovanym vodicim prouzkem probéhne



kolem dlazdé&nych ploch. Sitka odstavnych pruh(i zastavek je 3,0 m kromé zastavek v km 3.748-3.795
vlevo, 3.812-3.859 vpravo, 4.317-4.365 vlevo a 5.546-5.591 vlevo, kde vzhledem k omezenému
prostorovému usporadani zlstava zachovana stavajici Sitka 2,75 m. Dlazdéné plochy budou od
jizdniho pruhu oddéleny dvoulinkou z dl. kostek V12 s beton. lozem provedenou v misté zpevnéné
krajnice. PFi¢ny sklon plochy zastavek je 3%. U zastavek v protisklonu bude dvoulinka v UZlabi svadét
povrchovou vodu do vpusti.

Odvedeni povrchové vody z vozovky v Useku se zvySenymi obrubami bude zajisténo osazenim
novych uli€nich vpusti, které budou napojeny v pritahu Zbe¢nikem do nové postavené jednotné
kanalizace a v Useku 3.275 — 3.422 do silniéni kanalizace. V Useku od prejezdu traté CD do KU do
rekonstruované kanalizace VaKu Nachod. V kratkych usecich mimo rekonstruované trasy kanalizace
tj vkm 5.510 — 5.600, 5.470 — 5.550 a 5.788 — KU budou nové uliéni vpusti napojeny do stavajicich
meéstskych kanalizaci samostatnymi pfipojkami popfipadé pomoci plvodnich pfipojek pfi pfestavbach
stavajicich vpusti. U ramového mostu v km 4.714 budou vpusti vkm 4.710 a 4.719 vyustény sténou
ramu do vodoteCe. V nasledujicim Useku budou dvé levostranné vpusti vyustény do koryta potoka
s prostupem nabfezni zdi. Vyusténi téchto pfipojek bude provedeno sefiznutim rour do profilu dlazbou
zpevnéného brfehu. Uliéni vpusti budou z prefabrikovanych dil s kalnikem s typovym vystrojenim
z litiny tf.D. Pfipojky vpusti do kanalizace budou provedeny v ramci stavby komunikace. PFipojky
budou z rour PEHD 225/200 s loZzem a obsypem ze Stérkopisku. Napojeni do potrubi bude provedeno
vyfezem. Zhutnény zasyp nad obsypem zasahujicim 0.30 m nad potrubi bude proveden ze vhodné
nesoudrzné a nenamrzavé zeminy ziskané zhotovitelem mimo stavbu. MoZnost pouZiti na zasypy
vybourané podkladni vrstvy z kameniva bude posouzena dle stavu ziskaného materidlu. Vzhledem
k hloubce ulozeni rekonstruované stoky (az 4,0 m) bude vhodné koordinovat prace s pfipojkami
s pokladkou stoky a provadét montaz pfipojek v jedné stavebni ryze. Zemina ziskana vykopem ryh
pfipojek bude odvezena a uloZena na skladku.

Pro odvodnéni plané vozovky budou zfizeny podélné trativody z rour Js 160 mm. Trativody
budou vyseky ve sténé zaustény do uli¢nich vpusti. V soubé&hu se stavebni ryhou nové kanalizace
budou trativody provedeny v pfipadé zasypu ryhy provedeného z nepropustné zeminy.

V prvnim Useku stavby budou pro odvodnéni vyuzity z&asti stavajici trubni vedeni zatrubenych
pfikopl, nové rigoly a oteviené pfikopy. Vlevo v km 2.840 — 2.869 bude namisto nezpevnéné
krajnice postaven rigol z dlazebnich kostek §. 0,60 m s nadvySenym krajnikem K15 poloZzenymi do
betonového loZe. Rigolem bude svedena povrchova voda z pfilehlého pozemku do horské vpusti
postavené v zaCatku nového zatrubeni v km 2.869. Potrubi z rour JS 400 bude postaveno po levé
strané mimo vozovku a bude napojeno v km 2.909 na stavajici zatrubeni vedené podél komunikace
k propustku v km 3.018. Od horské vpusti do km 2.978 bude po levé strané vozovky polozen zvySeny
betonovy obrubnik 150/250/1000 s betonovym vodicim prouzkem §. 0.25 m. Pod obrubnikem budou
postaveny 3 uli¢ni vpusti napojené do zatrubeni. Po pravé strané bude dlaZzdény rigol s krajnikem
v misté krajnice proveden v km 2.820 — 2.868. V misté vjezdu bude zvySeny krajnik pferusen. Rigolem
bude voda svedena z komunikace podél zastavby do uli€ni vpusti napojené na stavajici zatrubeni
vedené podél komunikace. V ramci stavby se stavajici potrubi po obou stranach silnice zprichodni
mechanicky a proplachem. Levostranné zatrubeni Usti u propustku v km 3.018. Propustek bude
v ramci stavby zprlichodnén a na vtokové strané bude postaveno nové betonové ¢elo. Pravostranné
potrubi Usti do otevieného pfikopu v km 2.09350. Levostranny pfikop v dalSim useku bude zpevnén
betonovymi pfikopovymi tvarnicemi Sifky 0,56 m poloZzenymi do betonového loZze aZ ke vjezdu v km
3.235. Zatrubeni ve vjezdu bude zprichodnéno spolu s navazujicim otevienym pfikopem. Od km
3.275 vede pod vozovkou vlevo potrubi silniéni kanalizace zausténé u propustku v km 3.422 do
Zbecnického potoka. Stav tohoto potrubi je nefunkéni. Potrubi bude postaveno nové z rour Js 400 mm
v délce 145 m. Timto potrubim je odvadéna povrchova voda z vozovky. Do potrubi budou napojeny
nové uliéni vpusti.

Pro svedeni povrchové vody podél rozjezdu MK v km 3.665 50 a v km 4.778 budou v kraji
vozovky zfizeny zlabové vpusti z betonovych prefabrikovanych dilci svétlosti 150 mm se zakrytim
litinovym rostem. V rozjezdu 3.66550 bude Zlab dl. 6,0 m zaustén do pfipojky jednotné kanalizace.
V rozjezdu 4.778 bude Zlab dI. 9,50 m zadstén do pfilehlé uliéni vpusti. Zlabové vpusti zajisti svedeni
vody v mistech s minimalnim podélnym sklonem v kraji vozovky.

Urovriovy piejezd traté CD .

V km 5.474 komunikace kfizuje koleje traté Choceri — Mezimésti (km 68.264 traté CD). Pfejezd
byl spravcem v minulém obdobi prestavén. Vydrevu nahrazuji pryzové prefabrikaty a kryt komunikace
z asfaltového betonu je dotazen a z k temenu kolejnic. V ramci pfestavby pFejezdu byl novy kryt
proveden po obou stranach koleje do vzdalenosti 4 m od osy. Zménou podélného vedeni navrzené
upravy komunikace bude upraveno i kfizeni s koleji. Vozovka bude provedena v podélném spadu



0,5% od koleje na obou stranach prejezdu. Prestavba konstrukce vozovky bude ukoncena ve
vzdalenosti 4 m od koleje. Na plochach od konce nové vozovky po temeno kolejnic bude odfrézovan
kryt ve sklonu 0,5% od kolejnic do hloubky 40 — 50 mm. V ramci pokladky nové obrusné vrstvy bude
polozena vrstva ACO11+ (ABS 1) az k temeni kolejnic. ZvySené chodnikové obruby budou ukonceny
zapusténim do urovné vozovky na délku 2,0 m, pfi€emz nadvyseni obrub 120 mm bude kon¢it 4 m od
osy koleje.

Dopravni znageni

Na vozovce bude provedeno vodorovné dopravni znageni nastfikem barvou typu High Solid.
Vyznalena bude stfedova Cara v provedeni plném a pferuSovaném dle navrhu znaéeni uvedeného
v pfiloze PD (doprav. znacky V1, V2a, V2b, V3). Ve volné trase v km 2.840 — 3.275 vlevo a 2.840 -
3.289 vpravo budou nastfikem vyznaceny vodici prouzky 8. 0.125 m. V rozjezdech kfizovatek bude
vyznacen vodici prouzek V4 (0,25) 1,5/1,5. Vyznaceni zastavek bude provedeno znackou V11a ve
Zlutém provedeni a podél odstavnych ploch bude vodici prouzek V4 resp V4 1,5/1,5 v Usecich
odboceni a napojeni..

Vyznadeni pfechodd pro chodce bude provedeno jen v pfipadé funkéniho osvétleni pfechodu,
jehoz vystavbu zajistuje M&U Hronov. Do té doby budou v obrubach a chodnicich provedené tpravy
slouzit pouze jako ,mista uréena k pfechazeni*.

Stavajici svislé dopravni znacky budou vyménény za nové z ocel. pozinkovaného plechu
s novymi sloupky z pozink. trubek se Sroubenim a zakladovymi patkami. Umisténi a typy znaclek
zdstanou zachovany.

SO 103.2 — Opravy objektt na Zbecnickém potoku.

Komunikace ve Zbec¢niku pfechazi dvéma mosty pfes Zbecnicky potok. Most €. 567-005
vkm 4.714 byl v minulych letech prestavén. Nova vozovka je pfes most vedena v souladu
s prostorovym a vyskovym sporadanim fims a chodniku na novém mosté. Most €. 567-004 v km 4.366
je pripravovan k prestavbé. Soucasna prostorova Uprava na mosté nebrani navrzené prestavbé
komunikace. Zbecnicky potok prochazi pfes vozovku i trubnim propustkem v km 3.422 50. U trubniho
propustku 2x Js 1000 mm bylo v minulych letech rekonstruovano vtokové &elo po levé strané
komunikace. Vytokové betonové Celo je Castecné naruSeno v horni €asti nad rourami. Stavajici
ocelové zabradli je pokfivené a uvolnéné v paté sloupku. Za jimkou na vytoku propustku je v dal§im
Useku Zbecnicky potok zatruben. Potrubi ze Zel.bet. rour Js 1000 je vedeno podél vozovky. V km
3.454 je potrubi pferudeno otevienou Sachtou s pfistupem ktoku. Betonovd zed soubézna
s komunikaci je v horni &asti narudena solemi zimni udrzby obdobné jako €elo propustku. Za
prestavénym mostem €. 567-004 Zbecnicky potok v km 4.720 — 4.760 vede v soubéhu s komunikaci.
Betonova opérna zed komunikace navazuje na nové vytokové Celo mostu a je nabfezni zdi potoka.
Zed s pfisypanim v paté je v koruné a horni ¢asti télesa narusena solenim. V zelezobetonové koruné
zdi je osazeno ocelové svodidlo.

Navrh Uprav objektd je pfilohou ve vykresové Casti objektu komunikace a je oddélen pouze
v rozpoctové Casti.

Propustek v km 3.422

Vytokové &elo bude po odstranéni zabradli odbourano do urovné povrchu rour. Za kolmymi
kiidly ¢ela budou do odbourané urovné vybetonovany podkladni prahy z betonu C12/15-XF2. Do
télesa zdi ¢ela budou do svislych vrti provedenych po 0,5 m vsazeny . ocelové kotvy. Na odbourané
ploSe a podkladnich betonovych prazich se vybetonuje zed dl. 6,50 m ze Zelezového betonu C25/30-
XF2 §. 0.90 m a v.0,42-0.25 m s presahujicimi timinky v koruné& pro kotveni fimsy. Zelezobetonova
fimsa bude z betonu C30/37-XF4 Siroka 0,80 m v. 0.30-0.33 m bude nadvysena na vozovkou 0,12 m.
Podél fimsy probiha betonovy vodici prouzek. Povrch fimsy bude proveden ve sklonu 4% k vozovce.
Na fimse bude do vrtanych hmozdinek pfipevnéno nekorodujicimi Srouby ocelové zabradli
z valcovanych nosniku U70 se svislou vyplni z ocelovych paskl. Vzdalenost zabradli od vozovky je
0,50 m. Ocelova konstrukce bude oSetfena zarovym pozinkovanim a s ochrannym natérem dle ZTKP.

Na vtokové strané bude v okraji chodniku opravena fimsa vtokového ¢&ela. Z povrchu
Zelezobetonové fimsy bude odstranéna tlakovou vodou naruSena vrstva betonu. Tryskané plochy
budou opatfeny spojovacim milstkem a reprofilovany sanaéni maltou. Povrch bude opatfen
ochrannym natérem.

Pfistupova Sachta km 3.454
U Sachty umoznujici pfistup k vodote€i bude upravena sténa Sachty tvofici opérnou zed télesa
silnice. NaruSena &ast v koruné betonové zdi bude odsekana. Do svislych vyvrtd budou osazeny



ocelové kotvy a v koruné zdi bude vybetonovana nova fimsa ze zelezového betonu C 30/37-XF4.
Rimsa bude dlouha 4,0 m a nahrazuje obrubu vozovky. Sitka Fimsy bude 0,90 m. Nadvyseni fimsy
nad vozovkou je 0,12 m a povrch fimsy bude ve sklonu 4% k vozovce. K fimse bude pomoci
hmozdinek pfipevnéno ocelové zabradli stejného typu jako na propustku. Volna Sitka od osy
komunikace k zabradli bude 3.75 m. Povrch fimsy bude opatfen protichloridovym natérem.

Nabfezni zed 4.72190 — 4.76430

V km 4.72190 konci konstrukce vytokového Cela ramového mostu. Na téleso €ela navazuje
opérna nabfezni zed komunikace. Betonova zed je dlouha 42,40 m. V korun& vyztuzené ocelovymi
vloZkami jsou osazeny sloupky ocelového svodidla. Podél pfesypané paty zdi probihd Zbecnicky
potok. Beton v koruné zdi je naruSen klimatickymi vlivy a solenim. V pohledové ploSe zdi jsou
povrchové poruchy a praskliny. Zed lezi v Useku pfimé se stfechovitym pficnym sklonem a podélnym
sklonem 0,3%. Agresivni voda z vozovky stéka ke zdi a misty pretéka pres fimsu na pohledovou
plochu. V navrhu nového pfiéného uspofadani komunikace je zménén pficny sklon v pfimé na
jednostranny smérem od zdi. Zménou sklonu byla zruSena nevhodna vzestupnice pfed naslednym
levostrannym obloukem v Useku minimalniho podélného sklonu. Pro navrzené pfiéné usporadani
bude zed v koruné nadvysena o 0.20 — 0..40 m. Svodidlo bude odstranéno odfezanim sloupkl a zed
bude v koruné odbourana o 500 — 100 mm. Do svislych vrtd provedenych po 0,5 m budou vsazeny
ocelové kotvy a v koruné zdi bude vybetonovana fimsa ze Zelezového betonu C30/37-XF4. VySka
fimsy bude 0,50 m a pfi Sifce 1,15 m zasahuje do hloubky 0,25 m za rubovou sténu zdi. Kraj fimsy
s nadvySenim 120 mm nad vozovkou bude od osy komunikace 3,25 m. Pfesah fimsy pfes pohledovou
plochu zdi bude proménny, pGvodni zed neni rovnobézna s komunikaci. Povrch fimsy bude proveden
ve sklonu 4% k vozovce a bude opatfen ochrannym protichloridovym natérem. Na fimse budou do
hmozdinek pfiSroubovany sloupky ocelového svodidlového zabradli typ ZSNH4 s hornim madlem bez
svislé vyplné. Konstrukce svodidlového zabradli bude chranéna pozinkovanim s ochrannym natérem
dle ZTKP. Pohledova plocha zdi bude opravena sanaéni stérkou. Plocha bude otryskana tlakovou
vodou opatfena spojovacim mustkem a reprofilovana sanaéni maltou s vyplni trhlin. Zemni téleso
bfehu bude zpevnéno podél zdi dlazbou z lomového kamene polozené na loze z betonu. V paté bude
dlazba opfena do patky z lomového kamene. V konci Upravy bifehu bude dlazba ukon¢eno betonovym
zavérnym prahem.

Ve dné potoka je vedeno na vytoku mostu shybkou vodovodni potrubi, které prochazi pod zdi a
pokraCuje po jeji rubové strané ve vozovce. Télesem zdi bylo vedeno potrubi vyuasténi ul. vpusti.
Prostup zdi bude vyuzit pro priichod nového potrubi odvadéjici vodu od levostrannych uli¢nich vpusti.

InZenyrskeé sité.
V ploSe komunikace a chodnikl jsou vedena nadzemni a podzemni vedeni cizich organizaci:

Vodovodni potrubi — VaK Nachod - prochazi v celém useku komunikace pfevazné v chodniku.

Pfi bézné hloubce ulozeni nedojde vystavbou komunikace k pfimému styku s potrubim. Vyjimecné

muze dojit ke kolizi pfi provadéni pripojek od vpusti do nové kanalizace pfi vystavbé zatrubeni v km

2.869 - 2.909 vlevo. V ramci stavby budou v soucinnosti se spravcem upraveny poklopy ve vozovce

dle nové nivelety. Nevhodné poklopy s nevyhovujici unosnosti vyméni svym nakladem spravce

vodovodu..

STL plynovod — v prutahu zastavbou je veden v chodniku a v ¢asti trasy ve vozovce. Ke styku
s potrubim maze vyjimecné dojit ve kfizeni potrubi kanalizacnimi pFipojkami.

Spojové kabely —O2- jsou vedeny v chodniku mimo komunikaci s pfechody pfes vozovku.
K pfimému styku s kabelovym vedeni pfi stavbé komunikace nedojde.

Sdélovaci a ovladaci kabelova vedeni CD prochazeji u piejezdu v ul. Cervenokostelecké podél
koleje vlevo od sméru do Broumov. Kabely jsou vedeny ve Ctyfmetrovém pruhu, ve kterém bude
provedena pouze vyména obrusné vrstvy.

Nadzemni vedeni NN — CEZ — nebude stavbou dot&eno.

Pired zahajenim stavby budou podzemni vedeni vytyéena spravci, V mistech moznych
kolizi budou poloha a hloubka ulozeni ovéfeny sondami. Podle skute¢éného stavu ulozeni
budou na stavbé, v pfipadé nutnosti, upravena technicka rfeSeni tykajici se umisténi vpusti a
vedeni pripojek.

Chodniky

Chodniky jsou pfevazné po obou stranach komunikace v zastavbé. Stav chodnikl s krytem
z riznych materidld neodpovida pozadavkim na zajiSténi bezpecného pohybu chodcl ve mésté.
Misty chodniky chybi a misty jsou chodniky ve stavu havarijnim. Vystavba nové kanalizace



s domovnimi pfipojkami se dotyka i plochy chodnikl. Navrh prostorového usporadani prestavby
komunikace umozni Sitkovou Upravu chodnikd i v Usecich, kde souCasna Sitka je pod hranici
minimalni Sitky 1,25 m. Kompletni pfestavba chodnik(l neni soucasti stavby a bude provedena jako
samostatna stavba M&U Hronov. Stavba chodnikd bude dle sdéleni M&U bezprostfedné navazovat na
stavbu komunikace. Provizorni do¢asné Upravy chodnikd nebudou proto v ramci stavby komunikace
provadény.

V oddélené zpracované projektové dokumentaci prestavby chodnikll budou uréena mista
k pfechazeni a rozmisténi pfechodu pro chodce s bezbariérovou Upravou a podrobné Upravy vjezdu.
Pfi provadéni stavby komunikace budou v téchto mistech snizeny obrubniky na vysku 20 mm resp. 50
mm s upravenymi nabéhy ve vedeni obrub.

Most v km 4.36567.

Most pfes Zbecnicky potok bude rekonstruovan jako samostatna stavba. Podkladem pro projekt
rekonstrukce mostu byla DSP komunikace. Ve vykazu vymér SO 103.1 byla vynechana plocha
mostovky zahrnuta do stavebniho nakladu mostu.

Vyty€eni stavby

Projekt je zpracovan v soufadnicovém systému JTSK a ve vySkovém systému Balt p.v.
Soufadnice hlavnich i podrobnych bodl osy jsou uvedeny v pfiloze. Vypoéty pro vytyCeni
rozjezdovych vétvi kfizovatek bude provedeny v ramci RDS.

V pfiloze jsou uvedeny soufadnice a vysky mfizZi uli€nich vpusti.



