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I1/320 ZAHORNICE,

BEZPECNE A BEZBARIEROVE CHODNIKY
C.1. Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

Predmétem projektové dokumentace je novostavba pravostranného chodniku v obci Zahornice pii
silnice 11/320, ktera spravnim ¢lenénim nalezi k obci Trnov. Zacatek stavby je na kiizovatce silnic 11/320 a
I11/3203 na pravé strané silnice I1/320 u RD ¢&p. 68. Stavba chodniku pokracuje po pravé strané silnice
11/320 az ke kifzeni se silnic{ 111/32114 vedouci do Trnova. V kiiZzeni silnic se novostavba chodniku
napojuje na stavajici, ktery byl vybudovan pfed tfemi lety. Délka novostavby chodniku je 280,00 m.

Zakladni sitka novostavby chodniku je 1,57 m véetné betonové silniéni (0,15/0,25) a ziahonové
(0,05/0,25) obtruby. Podsizka silni¢ni obruby je 0,12 m. V mist¢ nistupu na chodnik nebo sjezdu je
podsazka snizena na 0,02 m. Snizeni podsazky z 0,12 na 0,02 m bude provedeno tzv. pfechodovym
(ndb¢hovym) obrubnikem (0,15/0,15-0,25). Na strané¢ do terénu je chodnik zakoncen betonovym
zahonovym obrubnikem s podsazkou 0,06 m, ktera slouzi jako vodici linie.

Od km 0,000 00 do km 0,067 48 je navtzena betonova palisada (0,12/0,18/0,60). Vyska palisady
nad chodnikem je vkm 0,000 00 az km 0,035 00 0,35 m. Od km 0,035 00 do km 0,067 48 je vyska
betonové palisady (0,12/0,18/0,80) nad chodnikem 0,55 m. Vyska palisady nad terénem bude provedena
s ohledem na mistni podminky v daném useku. Budou dodrzeny pozadavky vyrobce palisady na ulozen.
Soucasti chodnikti jsou 1 sjezdy k pfilehlym nemovitostem. V mist¢ sjezdt (samostatnych sjezdua) je
zahonovy obrubnik nahrazen silnicnim $itky 0,10 m, ktery bude osazen v roviné dlazby. Za silni¢ni
obrubou bude provedeno napojeni na stavajici povrch z SDa 0/63. Silni¢ni obrubnik u vozovky je zde
s podsazkou 0,02 m.

V km 0,227 48 az km 0,240 48 je navrzeno rozsifeni chodniku z sitky 1,57 m na Sitku 2,25 m
véetné obrub. Rozsifovaci klin je proveden na délce 1,00 m pied a za uvedenym stanicenim. V misté
rozsifeného chodniku je navrzena autobusova zastavka pro linkové autobusy, ktera nahrazuje puvodni, jiz
nevyhovujici a nespliujici parametry na bezbariérové uzivani. Délka chodniku autobusové zastavky
v mist¢ rozsiteni je 13,00 m (vcetné rozsifovacich klina je délka 15,00 m). U autobusové zastavky jsou
pouzity betonové silni¢ni obrubniky (0,15/0,30), kterymi docilime podsdzku 0,20 m.

Soucasti stavby je 5 novych obrubnikovych vpusti, které napojime do stavajici dest’ové kanalizace
nebo do pfilehlych kanalizacnich Sachet. Informativni prabéh vedeni dest’ové kanalizace poskytla obec
Trnov. Konkrétni napojeni jednotlivich obrubnikovych vpusti bude upfesnéno obci Trnov v prub¢hu
realizace stavby. Napojeni do dest’ové kanalizace bude z plastového potrubi PVC DN 200 s minimalnim
sklonem 2,00 %. Nové obrubnikové vpusti jsou v km 0,050 00 (UV1), km 0,100 00 (UV2), km 0,150 00
(UV3), km 0,200 00 (UV4) a km 0,270 00 (UV5).

Dale je navrzena od km 0,005 00 do km 0,280 00 mélka podélna drenaz. Osa drenaze, ktera je
tvofena potrubi DN 160, je umisténa ve vzdalenosti 0,30 m od lice silni¢ni obruby. Ryha pro mélkou
drenaz je opatiena (vystlina) vhodnou geotextilii. Jako vypli je SP 8/32. Dno vykopu drenize je v
hl. 1,00 m od navrzené nivelety chodniku. Mélkou drenaz vyustime do piipojek od nové navrzenych
obtrubnikovych vpusti nebo do stavajicich Sachet/uli¢nich vpusti v krajnici. Podélny sklon drenaze je
totozny s podélnym sklonem chodniku. V krajnici (zeleném pasu) je umisténo 6 stavajici ulicni vpusti a 2
kanaliza¢ni Sachty. Z davodu vystavby chodniku odstranime mifize, provedeme vyskovou udpravu
stavajicich uli¢nich vpusti a v roviné navrzeného povrchu chodniku osadime novy betonovy poklop. U
dvou kanaliza¢nich Sachet provedeme vyskovou upravu Sachet a stavajici poklopy vyskoveé umistime do
nového povrchu.

U silnié¢ni obruby je v km 0,000 00 az km 0,280 00 dvoulinka ze zulovych kostek K10. Sparu mezi
stavajici vozovkou a dvoulinkou osetfime asfaltovou zalivkou.

Povrch chodniku je navrzen z klasické betonové zamkové dlazby (0,20/0,10/0,06), odstin Seda.
V misté sjezdu je navrzena betonova zamkova dlazby (0,20/0,10/0,08), odstin antracitova. Chodnik je
v misté snizené obruby doplnén o varovné pasy sitky 0,40 m z betonové reliéfni dlazby, odstin cervena. U
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autobusové zastavky je proveden signalni pas $itky 0,80 m z betonové reliéfni dlazby, odstin cervena.
Podél silni¢ni obruby je kontrastni pas Sitky 0,30 m z betonové zamkové dlazby, odstin cervena. Povrch
chodniku je ve spadu 2,00 % do vozovky.

Na stavajici povrch vozovky v misté rozsifeného chodniku provedeme VDZ V 1la Zastavka
autobusu. V chodniku umistime SDZ 1] 4b Zastavka. Ostatni stavajici SDZ nebudou zasazeny a budou
ponechany stavajici v celé stavby.

Obrubniky, palisada a dvoulinka ze zulovych kostek K10 bude ulozena do loze z betonu tiidy
C 20/25n, XF3 o tl. min. 0,10 m. Dvoulinka bude vyspatovina cementovou maltou M25, XF3. Za
zahonovou obrubou, ktera ma podsazku 0,06 m a za palisadou bude provedeno doplnéni vykopu
vhodnym nenamrzavym materialem. Dale provedeme ohumusovani v tl. 0,15 m a osetf travnim semenem.

Navrzena stavba je umisténa na pozemcich p.c. 513 a 343, které se nachazi v k.a. Zahornice.
Dotc¢ené pozemky jsou vedeny v KN jako ostatni plocha.

2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO
RESENI

2.1. Smérové fesSeni

Osa navrzené¢ho chodniku je vedena ve vnéjsim lici betonového silnicniho obrubniku u vozovky.
Osa se snazi v maximaln{ mife kopirovat rozhrani mezi asfaltovou vozovkou a krajnici.

Chodnik za¢ina v km 0,000 00. Na nastupni plose chodniku je oblouk o poloméru 1,50 m az do
km 0,002 48. Dale pokracuje navrzeny chodnik v ptimé o délce 12,90 m az do km 0,015 38, kde je zacatek
pravostranného smérového oblouku o poloméru 100,00 m, délky 6,71 m. Za obloukem je pfimy usek
délce 9,71 m az do km 0,031 80 a nasleduje pravostranny oblouk o poloméru 200,00 m, délky 5,08 m. Za
obloukem je pfima délky 29,71 m. Na konci pfimé je prvai napojeni stavajici sjezdu k RD na silnici I1/320.
Napojeni je realizovano pfejezdem pfes chodnik, ktery je zde veden v levostranném oblouku o poloméru
100,00 m v délce 5,62 m. Za levostrannym obloukem je piima délky 18,65 m a na ni navazuje levostranny
oblouk o poloméru 50,00 m délky 5,47 m. Navrzena trasa pokracuje piimou délky 15,27 m, levostrannym
smérovym obloukem o poloméru 500,00 m v délce 10,09 m. Dale je navrzena osa chodniku vedena
v pfimé o délce 23,03 m, na kterou se v km 0,144 72 napojuje pravostranny oblouk o poloméru 80,00 m
v délce 23,69 m. Ve smérovém oblouku jsou umistény tii pfejezdy pfes chodnik ke stavajicim branam
v oploceni. Za pravostrannym obloukem nasleduje kratka pfima o délce 10,80 m a na ni navazuje pravostranny
oblouk o poloméru 200,00 m o délce 9,52 m. Na n¢ho se v km 0,188 73 napojuje piima délky 15,36 m. Za nf je
pravostranny oblouk s polomérem 100,000 m v délce 7,55 m. V km 0,211 64 zac¢ina piima délky 28,01 m, ve
které je nejprve umistén prejezd pres chodnik a dile je zde umisténa autobusova zastavka. Zakladni sitka
chodniku je v misté autobusové zastavky zvétSena na 2,25 m. U zastavky je podsazka obruby 0,20 m. Za
pfimou pokracuje chodnik pravostrannym obloukem o poloméru 300,00 m v délce 19,33 m. Od km 0,258 98
navazuje na oblouk pifima délky 13,78 m. Osa chodniku do konce useku dale pokracuje pravostrannym
smérovym oblouku o poloméru 20,00 m v délce 7,24 m.

Soucasti stavby chodniku je i nékolik sjezdt, které slouzi pro napojeni pfilehlych nemovitosti a
bran sousednich pozemkd. Sjezdy jsou proménné sitky a vystihuji uspofadani na daném misté.

oznaceni staniceni smérovy prvek délka
7U 0,000 00 pfima 0,12 m
TK1 0,000 12 R=1,50 m 236 m
KT1 0,002 48 piima 12,90 m
TK2 0,015 38 R=100,00 m 6,71 m
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KT2 0,022 09 pfima 971 m
TK3 0,031 80 R=200,00 m 508 m
KT3 0,036 88 pima 2971 m
TK4 0,066 59 R=100,00 m 5,62 m
KT4 0,072 21 pHima 18,65 m
TK5 0,090 86 R=50,00 m 547 m
KT5 0,096 33 pima 1527 m
TK6 0,111 60 R=500,00 m 10,09 m
KT6 0,121 69 pHima 23,03 m
TK7 0,144 72 R=80,00 m 23,69 m
KT7 0,168 41 pfima 10,80 m
TKS 0,179 21 R=200,00 m 952 m
KT8 0,188 73 pHima 15,36 m
TK9 0,204 09 R=100,00 m 755 m
KT9 0,211 64 pfima 28,01 m
TK10 0,239 65 R=300,00 m 19,33 m
KT10 0,258 98 pHima 13,78 m
TK11 0,272 76 R=20,00 m 724 m
KU 0,280 00

2.2. Sitkové feSeni
Zakladni $itku chodniku je 1,57 m véetné silni¢ni a zahonové obruby. V mist¢ autobusové zastavky
je provedeno rozsifeni na 2,25 m.

2.3. Vyskové feSeni

Navrzena niveleta je vedena pfi horni hran¢ vnéjsiho lici betonového silni¢niho obrubniku, ktery je
osazen u vozovky. Vyskovy prabé¢h nivelety se snazi v maximalni mife kopirovat stavajici vyskovy prab¢h
terénu, tj. hrany vozovky na rozhrani asfaltové plochy a krajnice. Silni¢ni obrubniky jsou navrzeny se
zakladni podsazkou 0,12 m nad vozovkou. V misté sjezdt a nastupu na chodnik je podsizka snizena na
0,02 m. Snizen{ podsazky z 0,12 m na 0,02 m je realizovano prostfednictvim nabé¢hovych obrubniki.
Délky rampovych ¢asti chodniku jsou navrzeny tak, aby na nich byl maximaln{ sklon 12,50 %. Rampové
c¢asti chodniku jsou tedy délky 1,00 m, 1,50 m a 2,00 m.

Od zacatku useku (km 0,000 00) chodnik klesa o hodnoté -5,62 % na délce 2,00 m (2,00 m). Ve
staniceni km 0,002 00 je umistén prvni lom nivelety (bez zaobleni) a chodnik pokracuje ve spadu +0,84 %
na délce 45,00 m (22,50 m). Ve staniceni km 0,047 50 je navrzen druhy lom nivelety. Zde je jiz provedeno
zaobleni vyskovym zakruzovacim obloukem o poloméru 1500,00 m, tecna zaobleni je délky 23,00 m a
vzepéti oblouku je 0,18 m. Za obloukem chodnik stoupa ve spadu +3,91 % na délce 64,50 m (41,50 m) az
do stanic¢eni km 0,112 00, kde je dalsi lom nivelety (bez zaobleni). Od né¢ho pokracuje chodnik ve stoupani
+4,47% na délce 39,00 m (26,89 m), kde km 0,151 00 je lom nivelety zaoblen vyskovym zakruzovacim
obloukem o poloméru 750,00 m, délka tecny 12,11 m, vzepéti oblouku 0,10 m. Dale je vedena niveleta
chodnik ve stoupani +1,25% na délce 59,00 m (46,89 m) az do stanicen{ km 0,210 00. Zde je dalsi lom
nivelety bez vyskového zakruzovaciho oblouku a niveleta dile od staniceni km 0,210 00 do km 0,282 50
stoupa +2,00%. Délka stoupani je tedy 72,50 m (67,18 m). V km 0,282 50 je navrzen vyskovy zakruzovaci
oblouk o poloméru 200,00 m s délkou tecen 5,32 m a vzepétim 0,19 m.
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staniCeni vyska

vrcholu polomér teCna vzepéti sklon délka
0,000 00 353,280 -5,62 % 2,00 m
0,002 00 353,168 +0,84 % 45,50 m
0,047 50 353,550 1500,00 m 23,00 m 0,18 m +3,91 % 64,50 m
0,112 00 356,070 +4,47 % 39,00 m
0,151 00 357,815 750,00 m 12,11 m 0,10 m +1,25 % 59,00 m
0,210 00 358,550 +2,00 % 72,50 m
0,282 50 360,000 200,00 m 5,32 m 0,19 m +7,32 %

2.4. Odvodnéni

Odvodneéni plané zajist’uje jeji dostatecny podélny a pticny sklon. Plan je ve spadu 3,00 % smérem
k vozovce. Povrch chodniku je navrzen v jednostranném (levostranném) pficném sklonu o hodnoté
2,00 %. Odvodnéni je doplnéno o 5 novych obrubnikovych vpusti v km 0,050 00 (UV1), km 0,100 00
(UV2), km 0,150 00 (UV3), km 0,200 00 (UV4) a km 0,270 00 (UV5), které napojime do stavajici dest’ové
kanalizace nebo do pfilehlych Sachet. Konkrétni napojeni jednotlivych obrubnikovych vpusti bude
upfesnéno obci Zahornice v prubéhu realizace stavby. Napojeni do dest’ové kanalizace bude z plastového
potrubi PVC DN 200 s minimalnim sklonem 2,00 %.

Dale je navrzena od km 0,005 00 do km 0,280 00 mélka podélna drenaz. Osa drenaze, ktera je
tvofena potrubi DN 160, je umisténa ve vzdalenosti 0,30 m od lice silni¢ni obruby. Ryha pro mélkou
drenaz je opatiena (vystlina) vhodnou geotextilii. Jako vypli je SP 8/32. Dno vykopu drenaze je v
hl. 1,00 m od navrzené nivelety chodniku. M¢élkou drenaz vyustime do pfipojek od nové navrzenych
obrubnikovych vpusti nebo do stivajicich $achet/ulicnich vpusti v krajnici. Podélny sklon drenaze je
totozny s podélnym sklonem chodniku.

3. VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH UZITi V
DOKUMENTACI

Nebyly provedeny prazkumy.
4. VZTAHY POZEMNI KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY

V zajmovém uzemi stavby se nachazeji ochranna pasma inzenyrskych sitl. Jedna se o nadzemni a
podzemni vedeni elektro NN do 1 kV, nadzemni vedeni elektro VN do 35 kV. Dale je zde vedeni STL
plynovodu, vodovodu, destové kanalizace a vedeni SEK. Provozovatelem vedeni elektro NN a VN je
v majetku CEZ Distribuce, a.s. Provozovatelem distribuéni soustavy STL plynovodu a technické
infrastruktury je RWE GasNet, s.r.0. Provozovatelem vodovodu AQUA SERVIS, a.s. Veden{ kanalizace je
ve spraveé obce Trnov. Sité elektronické komunikace jsou v majetku CETIN, a.s.

5. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

5.1. Konstrukce chodniku od km 0,000 00 do km 0,067 48 (Gsek s palisadou)

Tiida dopravniho zatizeni O, navrhova uroven poruseni vozovky D1, typ podlozi PIIL
Konstrukce chodniku je navrzena na konkrétni podminky v trase stavby, zvyklosti a dané specifické
charakteristické rysy dotceného useku. Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti plané —
Eaer2=30 MPa. Minimélni pozadovani hodnota modulu pretvarnosti vrstvy $térkodrti SDa 0/63 —
Eaer2=060 MPa.
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Betonova zamkovia dlazba DL 60 60 mm CSN 73 6161, TP 192
Kladeci lozna vrstva DK 4/8 L 40 40 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ SD4 0/63 min. 350 mm  CSN 73 6126
Odtézeni, urovnani a zahutnéni plané

Celkova konstrukce min. 450 mm

5.2. Konstrukce chodniku od km 0,067 48 do km 0,280 00

Tiida dopravniho zatizeni O, navrhova uroven poruseni vozovky D1, typ podlozi PIIL
Konstrukce chodniku je navrzena na konkrétni podminky v trase stavby, zvyklosti a dané specifické
charakteristické rysy dotceného useku. Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti plané —
Eae2=30 MPa. Minimalni pozadovani hodnota modulu pietvarnosti vrstvy stérkodrti SDa 0/63 —
Edcf,2:6o MPa.

Betonova zamkova dlazba DI 60 60 mm CSN 73 6161, TP 192
Kladeci lozn4 vrstva DK 4/8 L. 40 40 mm CSN 73 6126
Stérkodrt’ SDA 0/63 min. 250 mm CSN 73 6126

Odtézeni, urovnani a zahutnén{ plané

Celkova konstrukce min. 350 mm

5.3. Konstrukce chodnik v misté sjezdua

Tiida dopravniho zatizeni O, navrhova uroven poruseni vozovky D1, typ podlozi PIIL
Konstrukce chodniku je navrzena na konkrétni podminky v trase stavby, zvyklosti a dané specifické
charakteristické rysy dotceného useku. Minimalni pozadovana hodnota modulu pfetvarnosti plané —
Eae2=30 MPa. Minimalni pozadovani hodnota modulu pfetvarnosti vrstvy $térkodrti SDa 0/63 —
Eaer2=60 MPa.

Betonova zamkova dlazba DL 80 80 mm CSN 73 6161, TP 192
Kladeci lozna vrstva DK 4/8 L 40 40 mm CSN 73 6126
Stérkodrt SD4 0/63 min. 250 mm  CSN 73 6126
Odtézeni, urovnani a zahutnéni plané

Celkova konstrukce min. 370 mm

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNEN{,
OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Viz kapitola 2.4 Odvodnéni. Podzemni vody nebudou zasazeny.

7.NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNIHO ZARIZENI,
SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO PROVIZORNI INFORMACE A
DORPAVNI TELEMATIKU

Na stavajici povrch vozovky v miste¢ rozsifeného chodniku provedeme VDZ V 11a Zastavka
autobusu. V chodniku umistime SDZ IJ 4b Zastavka. Ostatni stavajici SDZ nebude zasazeno a bude
ponechano stavajici. Dals$i dopravni zafizeni, svételné signaly, zafizeni pro provizorni informace a
telematiku nejsou navrzeny.
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8. ZVLASNI PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY,
PRIPADNE UDRZBY

Do volného prostoru chodniku nesmi zasahovat zadné pevné piekazky. Neni navrzena nova zelen,
kromé oseti. Bude nutna pouze adrzba zelené stavajici.

9. VAZBA A PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Nejsou navrzena technologicka vybaveni.

10. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O
STATICKEM OVERENI ROZHODUJICICH DIMENZi A PRUREZU

Nejsou provedeny vypocty.
11. RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM A OSOBAMI
S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrzené technické feseni a celkovy rozsah stavby vychazi ze zjisténych skutecnosti, zadanym
pozadavkim na budouci vyuziti, ucelnost, trvanlivost, bezpe¢nost provozu chodct. Ustanoven{ vyhlasky
¢. 398/20009 Sb. O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
budou dodrzena, nejsou v rozporu a neni tedy nutné navrhovat jina opatfeni. Stavenist¢ neni feseno

s ohledem na pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
/~ %
( W g/s

V Kostelci nad Orlici 08/2018 Ing. Pavel Matys



