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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
Dopravné inzenyrska kancelar, s.r.o.

Bozdéchova 1668
500 02 Hradec Kréalové
IC: 27466868

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ¢. 03/A001/12

Pouzité technické predpisy

CSN 73 6100 Néazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 73 6192 Ré&zové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 150 Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtova pojiva
TP 170 Navrhovéani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

. Certifikéat &. Q 255-1 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN EN I1SO 3834-2:2006
pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢innost Prliizkumné a diagnostické
prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikacniho organu Qualiform, a.s.
Opravnéni k provadéni prlzkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod ¢.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédcéeni o akreditaci €.23/2010 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniénf vyvoj, Olomouck& 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvéddeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZenyr(i a
technikdl ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem v oboru
zkouseni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky proved! zhotovitel doplfikovy diagnosticky prizkum vozovky na
vybraném Useku silnice 11/304 v obci Velka Jesenice spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym
zaznamem a fotodokumentaci poruch, méfeni prihybl a posouzeni Unosnosti vozovky a ze zjisténi
pfitomnosti dehtu v dodanych vzorcich. Na Useku byla provedena diagnostika v roce 2007 firmou
Nievelt-Labor Praha. Rovnéz jsou k dispozici kopané sondy s popisem konstrukce vozovky zajisténé
objednatelem. Podle vysledk( aktualizované diagnostiky se predklada navrh opravy/rekonstrukce
VOzovKky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznacéeni pozemni komunikace
Pfedmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici Il. tfidy v Kralovéhradeckém kraji. Silnice je
dvoupruhové obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 111421 Okres: Nachod Nazev: Velka Jesenice



Zacétek tseku (zU)
ZU= km 21,805

Konec Gseku (KU)
KU = km 22,545

Délka useku
Délka posuzovaného Useku je 740 m.

Mapka Useku
PFiloha A zpravy.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 12.3.2012 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulare —
viz pfiloha B. Jejich &islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v PFiloze C zpravy - fotodokumentace.

Prace proved
Ing. Petr Meluzin

Vyskytujici se poruchy

Na vozovce se vyskytuji tyto povrchové a konstrukéni poruchy: 06 — ztrata asfaltového tmelu, 07 —
hloubkova koroze, 08 — vytluky, 09 — vyspravky, 10 — mozaikové trhliny, 11 az 16 — podélné a pficné
trhliny, 17 — sitové trhliny, 18 — olamovani okraju vozovky, 20 — nepravidelné hrboly, 24 — mistni
pokles, 25 — podélny pokles, 26 — ploSna deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikaénim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zdznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Porfadové ¢cislo snimku, staniéeni silnice (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znaci pohled ve sméru stanic¢eni silnice, znaménko "-" pohled proti sméru
stani¢eni silnice. V pfiloze B jsou vyznacena mista porizeni snimkd vybranych do prilohy C, pficemz
poradové c¢islo vybranych snimkd je zachovano.

4. RAZOVE ZATEZOVACIi ZKOUSKY

Datum méreni
12.3.2012

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Milan SaSinka

Poget provedenych zkousek (zkuSebni mista)
31

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatézovaci



desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi pruhyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Méfené data

PFi kazdé zkouSce se provede nékolik Uderll. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho Uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybl vétSi nez 5 % ve srovnani s pruhyby
mérenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem po ustaleni teplot. Zatizeni se méFi snimacem sily
v kN.

Formulaf Méfend data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, staniéeni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prahybl v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové ¢ary, tj.
maximalni a minimalni namérené a primérna vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené prihybové cary.
Predpoklada se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z razového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podloZi E,.
DalSimi vypoétenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tlouStka zesileni.

Navrhova Uroven poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatizeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano po¢tem tézkych nakladnich vozidel (TNV), zpravidla na zékladé
vysledku ze s¢itani dopravy v roce 2010.

Na pfedmétném Useku je scitaci Usek 5-4930. Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 313, tfida
dopravniho zatizeni IV — stfedni.

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z dodanych daja z kopanych sond.

Sonda €.4 km 22,040
Asfaltovy beton 5 cm

Asfaltovy beton 5 cm

Penetra¢ni makadam 7 cm (odebran vzorek)
Stérkodrt' 25-30 cm

Stét 25-30 cm

Sonda €.6 km 22,370
Asfaltovy beton 5 cm

Asfaltovy beton 5 cm

Penetra¢ni makadam 9 cm (odebran vzorek)
Stérkodrt 15 cm

Stét 30 cm



Vystupni parametry méfeného Useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v Pfiloze D).

Hodnoceni Gnosnosti vozovky
Hodnoceni je zalozeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci Gnosnosti vozovky podle TP
87 do péti klasifikacnich stupnic:

Klasifika¢ni Zbytkova doba Zivotnosti
stupen konstrukce vozovky t, (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Primérny prihyb Y1 (mm): 0,720 (rozsah od 0,304 do 1,615)
Priimérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 50
Klasifikace unosnosti podle TP 87: 4 — nevyhovujici
Primérna tloustka zesileni (mm): 103
Maximalni tloustka zesileni (mm): 220
Navrhova tloustka zesileni
(primér + 1,3x smérodatna odchylka): 177 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 2021 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 466 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 88 MPa

Vozovka vyZaduje zesileni. Je zfejmé, Ze inosnost vozovky, zejména v km 22,250 — 22,538 je Spatna
s ohledem na nizké moduly pruznosti podlozi.

6. POSOUZENI PRITOMNOSTI DEHTU

Ze sondy ¢.4 v km 22,040 a ze sondy ¢.6 v km 22,370 byly objednatelem odebrany vzorky z podkladni
vrstvy penetracniho makadamu a dodany do zkuSebni laboratofe. Bylo poZadovano posouzeni podle
TP 150 :2011"Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtovéa pojiva", Pfiloha
Al* Metoda bilé barvy, Pfiloha A.2 Metoda UV-fluorescence a UV-luminiscence.

Vysledkem je v Pfiloze E. Pfitomnost dehtu nebyla zjiSténa.

7. NAVRH A POSOUZENI OPRAVY/REKONSTRUKCE VOZOVKY

Navrh v km 21,805 — 22,250

Varianta A: Celkova rekonstrukce vozovky s pfipadnou sanaci podlozi zeminy

Varianta B: Odfrézovani asfaltovych vrstev, recyklace podkladnich vrstev za studena na misté a
novy dvouvrstvy kryt (frézovani do hloubky 100 mm, recyklovana vrstva za studena na misté

s pouzitim asfaltového pojiva a cementu RV CA (na misté) tl. 150 mm, spojovaci postfik, lozni vrstva
ACO 16 tl. 60 mm, spojovaci postfik, obrusna vrstva ACO 11 tl. 40 mm)

Navrh v km 22,250 — 22 545

Celkové rekonstrukce vozovky se sanaci podlozi zeminy (pozadavek Ege, min. 45 MPa)



Posouzeni konstrukce vozovky — rekonstrukce

Uroves porudeni
Navr hové obdobi

delta z
delta k
TNVo
TNvVc

Vrstvy :

Podl oZi

&is.

D1

25
1.00
1.00
313.
1428062.

REBAA

mat eri al

ACO
ACL
ACP
MZK
SD

abrhwWwNEF

cel kem

st fedni
jarni

nodul
nodul

i ndex nrazu
rezi m pendul ar ni
nebezpe&né nanr zavé

Vozovka vyhovuj e

Posouzeni konstrukce vozovky — recyklace

Uroves porudeni
Navr hové obdobi

delta z
delta k
TNVo
TNvVc

Vrstvy :

Podl oZi

D1

25
1.00
1.00
313.
1428062.

RBAA

&f s. mat eri al
ACO

ACL

RV CA
SD

SP

G WNPEF

cel kem

st fedni
jarni

nodul
nodul

i ndex nrazu
rezi m pendul ar ni
nebezpeé&né nanr zavé

Vozovka vyhovuj e

1

2

tl.

40.
60.
60.
170.
220.

550.

50.
50.

325.

tl.

40.
60.
150.
150.
200.

600.

50.
50.

325.

po&et kol 2
.50 pol om&r otisku 120.3
.00 intenzita .55
.70 vzdal enost kol 344.0
.00

spol uptis. pon&rné poruSeni

. 000 . 0000

. 000 . 0011

. 000 . 2740

. 000 . 0000

. 000 . 0000

mn. tl. 0.

pom&r né por useni . 3830
po&et kol 2
.50 pol om&r otisku 120.3
.00 intenzita .55
.70 vzdal enost kol 344.0

.00

spol uptis. pon&rné poruSeni

. 000 . 0000

. 000 . 0450

. 000 . 0000

. 000 . 0000

. 000 . 0000

mn. tl. 0.

pom&r né por useni . 5641



8. VYPRACOVANI ZPRAVY

Datum: 4. 4. 2012
Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Milan Sasinka

RNDr. Jifi Babacek

Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin

Razitko:

Qlomoucka

jj_“ﬁ IMOS Brno, a.s

| Brro

(1




ZPRAVA ¢.0841 V125010

DOPLNKOVA DIAGNOSTIKA VOZOVKY A NAV’RH OPRAVY
NA VYBRANEM USEKU SILNICE 11/304, VELKA JESENICE

PRILOHY

A Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky

C Fotodokumentace stavu povrchu

D Zatézovaci zkouSky a hodnoceni unosnosti

E Posouzeni pritomnosti dehtu

IMOS Brno, a.s., divize silni¢éni vyvoj



Pfiloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku

30422, 33y O
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Rozioky e k

Néazev
Velka Jesenice
Lokalizace Useku

Okres Nachod
Silnice 11/304

zU km 21,805
KU km 22,545
DL 740 m

Dopravni zatizeni z roku 2010

Scéitaci iusek  5-4930
S 1300
TNV 313



Piilcha B - Zdznam poruch z vizudlni prohlidky slr, 1/2
Nazev: Velkd lezenice Objednatel: Dopravné infenyrské kancalaf
Slinlce: 304 Zaznamenal: Meluzin Dne: 12.3.2012
Zacatek: km 21,805 Konec: km 22 545 Delka. 740 m
Smér prohlidky: ve sméru staniZeni silnice Obruby tastedné
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Ffiloha B - Zaenam poruch z vizudinl prohlidiy

str. 22

Mazev: Velka Jesenice

Objednatel: Dopravnd inzenyrska kancalaf

Silnice: 11304

Zaznamenal: Maluzin

Dne; 12.3.2012

Zatatek: km 21,805

Konec: km 22 545

Déla; 740 m
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNI PROHLIDKY

DALSI ZNACKY:

ztrata mikrotextury ><
ztrata makrotextury
kaverny @
opotfebeni EKZ, EMK 1
ztrata kameniva z natéru ®)'
ztrata asfaltového tmelu O
hloubkova koroze Os.
wytluky v obrusné vrstvé a krytu Ou.
vyspravky p.s.
mozaikové trhliny X
VS15
km3,150

trhlina podélna tzka

X
e Ks11
trhlina pficna tuzka k3150
trhlina podélna Siroka X
av3
) ) km3,150
trhlina pficna Siroka
trhlina podélna rozvétvena MK
. i S——
trhlina pfi¢na rozvétvena
432-029
sitové trhliny
A4
olamovani okraju vozovky ~

puchyfe v MA
nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)

uzlovy bod

SDZ zac¢éatek obce

SDZ konec obce

odbocka

Gislo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzaveér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, ¢islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, ¢islo a stani¢eni kopané sondy

misto, ¢islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

mistni hrbol
podélny hrbol
mistni pokles Pozn.:

grafické znazornéni se maze dle situace odliSovat, ale
podélny pokles ¢Gislovani poruch musi byt zachovano dle TP82
ploSna deformace vozovky

prolomeni vozovky

zaneseni pfikopud

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)



Pfiloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.1z3

Néazev: Velka Jesenice

Objednatel: Dopravné inzenyrska kancelar

Silnice: 11/304

Zaznamenal: Ing. Petr Meluzin

Dne: 12.3.2012

Zacatek: km 21,805

Konec: km 22,545

Délka: 740 m

----------

FO1 — zacatek useku v km 21,805 (konec dlazby) ; deflektometr FWD

F04 — km 22,100- ; sitové trhliny, vyspravky




Pfiloha C - Fotodokumentace stavu povrchu
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Néazev: Velka Jesenice

Objednatel: Dopravné inzenyrska kancelar

Silnice: 11/304

Zaznamenal: Ing. Petr Meluzin

Dne: 12.3.2012

Zacatek: km 21,805

Konec: km 22,545

Délka: 740 m

F06 — km 22,180- ; sit.trhliny, pokles, vyspravka, porucha odvodnéni

F11 — km 22,300+ ; trhliny, koroze, vytluky, vyspravky, hrboly, ploSna deformace
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Néazev: Velka Jesenice

Objednatel: Dopravné inzenyrska kancelar

Silnice: 11/304

Zaznamenal: Ing. Petr Meluzin

Dne: 12.3.2012

Zacatek: km 21,805

Konec: km 22,545

Délka: 740 m

F13 — km 22,465+ ; trhliny, koroze, vyspravky, hrboly, ploSna deformace

F15 — km 22,547- ; konec Useku — pracovni spara




Pfiloha D Tabulka 1

M5’ Mméfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: A807
Cislo silnice: 11/304
Odbératel: DIK
Nazev: Velka Jesenice
Datum méreni: 12.3.2012
Vozovka: AB
Zacatek: 21805 m
Konec: 22538 m
Délka: 773 m
Orientace méreni: Ve sméru staniceni silnice 11/304 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Prahyby Y1 aZ Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) yi [ y2 ] vy3 ] va | vys [ v6 [ vz ] v8 | v9
R-pravy ve vzdalenostech od stredu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 21805 R 715 7,5 0,707 0,499 0,373 0,161 0,085 0,056 0,042 0,033 0,026
2 21825 L 772 7,3 0,370 0,300 0,256 0,148 0,085 0,053 0,035 0,025 0,019
3 21851 R 715 7,4 0,802 0,576 0,441 0,197 0,112 0,076 0,055 0,042 0,033
4 21874 L 800 7,3 0,624 0,454 0,371 0,299 0,107 0,075 0,053 0,039 0,030
5 21900 R 733 7,3 0,523 0,387 0,308 0,147 0,074 0,047 0,035 0,028 0,023
6 21925 L 782 7,5 0,741 0,545 0,438 0,209 0,114 0,073 0,051 0,039 0,031
7 21950 R 739 71 0,500 0,374 0,308 0,178 0,109 0,072 0,050 0,036 0,027
8 21974 L 767 7,5 0,477 0,395 0,342 0,206 0,124 0,078 0,052 0,036 0,027
9 22000 R 761 7,4 0,417 0,325 0,272 0,161 0,097 0,061 0,040 0,030 0,023
10 22024 L 773 7,5 0,757 0,577 0,475 0,264 0,143 0,079 0,048 0,032 0,022
11 22051 R 766 7,7 0,509 0,356 0,296 0,174 0,111 0,076 0,056 0,043 0,033
12 22075 L 756 8,1 0,309 0,260 0,231 0,155 0,102 0,070 0,050 0,036 0,026
13 22101 R 764 7,7 0,683 0,517 0,377 0,190 0,114 0,076 0,053 0,038 0,029
14 22123 L 778 8,3 0,705 0,547 0,456 0,225 0,140 0,081 0,056 0,041 0,031
15 22150 R 764 7,6 0,597 0,482 0,429 0,257 0,161 0,103 0,076 0,056 0,044
16 22175 L 770 8,1 0,665 0,477 0,380 0,191 0,109 0,074 0,055 0,042 0,033
17 22201 R 766 7,8 0,304 0,269 0,245 0,176 0,123 0,089 0,067 0,054 0,044
18 22224 L 795 8,1 0,723 0,537 0,444 0,235 0,146 0,100 0,075 0,058 0,046
19 22250 R 730 7,8 0,921 0,695 0,551 0,275 0,152 0,087 0,052 0,033 0,024
20 22275 L 776 8,1 0,779 0,587 0,458 0,195 0,088 0,042 0,024 0,018 0,015
21 22300 R 743 7,3 1,126 0,910 0,757 0,372 0,183 0,098 0,060 0,041 0,031
22 22325 L 783 7,9 0,894 0,669 0,519 0,189 0,053 0,018 0,017 0,016 0,014
23 22351 R 752 7,1 0,353 0,312 0,284 0,201 0,137 0,095 0,068 0,051 0,040
24 22375 L 737 7,8 1,039 0,854 0,717 0,400 0,229 0,147 0,104 0,081 0,067
25 22401 R 736 7,2 0,521 0,473 0,438 0,319 0,219 0,150 0,107 0,082 0,066
26 22425 L 751 7,7 0,915 0,696 0,549 0,268 0,157 0,121 0,100 0,085 0,069
27 22451 R 717 7.4 1,615 | 1,237 | 0,985 | 0,498 | 0,268 | 0,179 | 0,240 | 0,113 | 0,091
28 22474 L 736 7,7 0,926 0,765 0,650 0,422 0,303 0,229 0,169 0,128 0,101
29 22500 R 729 7,7 0,966 0,823 0,731 0,533 0,411 0,329 0,271 0,221 0,183
30 22524 L 733 7,7 0,961 0,823 0,718 0,493 0,368 0,288 0,238 0,198 0,162
31 22538 R 750 7,5 0,887 0,728 0,633 0,445 0,334 0,271 0,219 0,174 0,137
max 1,615 1,237 0,985 0,533 0,411 0,329 0,271 0,221 0,183
min 0,304 0,260 0,231 0,147 0,053 0,018 0,017 0,016 0,014
prameér 0,720 0,563 0,466 0,264 0,160 0,109 0,081 0,063 0,050
smodch 0,274 0,217 0,178 0,113 0,088 0,074 0,062 0,051 0,042

Stranka 1z 1



Graf 1

Pfiloha D

Deflexni profil vozovky - 11/304 Velk& Jesenice
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Ptiloha D Graf 2

Charakteristické prahybové €ary - 11/304 Velka Jesenice
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Pfiloha D Tabulka 2
- Ve yd Ve Ve
IMAs Posouzeni vozovky a navrh zesileni
Soubor: A807 Nazev: Velka Jesenice
Cislo silnice: 11/304 Datum méreni: 12.3.2012
Odbératel: Dopravné inzenyrska kancelar Vozovka: AB
Vypoétové parametry:
Navrhova droven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo €islo: 0,3
Dopravni zatizeni: 313 TNV Ro¢ni rast dopravy: 1%
Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20°C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Staniéeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 21805 R 120 240 1051 139 121 0 140
2 21825 L 120 240 3834 640 135 20 10
3 21851 R 120 240 958 127 102 0 150
4 21874 L 120 240 1090 873 81 6 65
5 21900 R 120 240 1908 251 132 1 90
6 21925 L 120 240 1509 190 99 0 115
7 21950 R 120 240 1797 439 114 4 60
8 21974 L 120 240 3200 533 98 10 40
9 22000 R 120 240 2495 642 124 12 30
10 22024 L 120 240 1083 459 69 2 110
11 22051 R 120 240 1354 489 127 4 65
12 22075 L 120 240 5506 793 143 25 0
13 22101 R 120 240 1334 177 112 0 125
14 22123 L 120 240 1789 271 84 1 100
15 22150 R 120 240 1954 493 80 4 80
16 22175 L 120 240 1577 209 113 1 110
17 22201 R 120 240 6913 1115 119 25 0
18 22224 L 120 240 1642 218 97 1 110
19 22250 R 120 240 1142 193 64 0 145
20 22275 L 120 240 1494 190 88 0 115
21 22300 R 120 240 1249 160 47 0 180
22 22325 L 120 240 935 125 96 0 150
23 22351 R 120 240 5387 1221 95 25 0
24 22375 L 120 240 1355 172 49 0 170
25 22401 R 120 240 4254 886 58 10 50
26 22425 L 120 240 854 114 91 0 160
27 22451 R 120 240 641 81 40 0 220
28 22474 L 120 240 1001 588 40 1 150
29 22500 R 120 240 1085 835 31 1 155
30 22524 L 120 240 1208 569 36 1 160
31 22538 R 120 240 1041 1269 34 2 125
max 6913 1269 143 25 220
min 641 81 31 0 0
pramér 2021 466 88 5,0 103
smodch 1533 342 33 8 57
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Graf 3

Pfiloha D

Zesileni vozovky - 11/304 Velka Jesenice
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PROTOKOL ZJISTENi DEHTU ¢.0821Vv125010
Objednatel: Dopravné inZzenyrska kanceldr, s.r.o., Bozdéchova 1668, 500 02 Hradec Kréalové
Objednavka: 5.3.2012
Odebral*: Ing. LukaS Burianec 13.1.2012 Dodal:  Ing. Petr Meluzin Datum: 13.3.2012
Cislo vzorku: 1068 popis pojivo penetraéniho makadamu, sonda 4, km 22,040
Cislo vzorku: 1069 popis pojivo penetraéniho makadamu, sonda 6, km 22,370
Zkousel: Mgr. Krésa, L. Dostalova Datum: 14.3.2012
Normy: TP 150 :2011"Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtova pojiva’, PFiloha A1* Metoda bilé

barvy, Pfiloha A.2 Metoda UV-fluorescence a UV-luminiscence.

Obecné&: Podle t&chto zku$ebnich postupl se prokazuje pFitomnost silniéniho dehtu v ZP (silniéni dehet nebo smés sil. asfaltu a silnidniho
dehtu) nebo v ZS (Ziviéné smési). Metody slouzi ke kvalitativnimu stanoveni silniéniho dehtu popf. k informativnimu kvantitavnimu
stanoveni obsahu dehtu v ZP.

A.1* Metoda bilé barvy: Na povrch na vzduchu vysuSeného jadrového vyvrtu nebo u vzorku recyklatu s obsahem dehtu se pomoci
Sablony nanese bilou barvou ve spreji asi 20 mm Siroky pruh. Pfed nanesenim bilé barvy se déza s barvou lehce zatfese a nanese se
tenky film barvy. Asi 30 sekund po naneseni filmu bilé barvy se smés s obsahem dehtu nebo asfaltodehotévho pojiva, odliSuji barvou
naneseného filmu od asfaltovych smési. U asfaltovych smési se barva naneseného pigmentu méni velice mélo. V pfipadé pfitomnosti
dehtu nebo asfaltodehtového pojiva se prakticky okamzit& objevuje zfetelné Zluté aZ Zlutohnédé zbarveni. Cim v&tsi je obsah dehtu ve

A.2 Metoda UV-luminiscence - kvalitativni: Pipetou se nanesou 1 az 2 kapky roztoku zkouSeného vzorku na filtraéni papir a stejnym
zpusobem se nanesou 1% roztoky silniéniho dehtu a silniéniho asfaltu. Papir se necha vysusit pfi laboratorni teploté (20+2°C). Kfemikova
lampa se zapne asi 15 min. pfed provadénim zkousky. Pod UV lampou se na okraj kazdé skvrny nanese pipetou kapka etanolu a pozoruje
se svételna zména (intenzivni modra luminiscence) v kapce etanolu. ZkouSka se také provadi na vzorcich zivicné smési spoleéné se
standardnim vzorkem se silni¢énim asfaltem.

A.2 Metoda UV- fluorescence — informativni kvantitativni: Mikropipetou se nanese jednoprocentni roztok zkouSeného vzorku a vzorky

standard na desku pro tenkovrstvou chromatografii. Deska se necha vysusit pfi laboratorni teploté, a pak se viozi pod zahfatou UV
lampu. Srovnanim intenzity fluorescence jednotlivych skvrn standard(i a zkouSeného vzorku se ur¢i obsah dehtu v pojivu.

Al: Metoda bilé barvy

1068 stanoveni Zlutohnédé zbarveni pozitivni negativni X
1069 dtto dtto pozitivni negativni X
A2: Metoda UV-luminiscence:

1068 stanoveni modra lumniniscence pozitivni negativni X
1069 dtto dtto pozitivni negativni X

A2: Metoda UV -fluorescence:

Standardy s koncentraci dehtu D Il v asfaltu (% hm) 1 5 10 15 25 50

Hodnoceni: oznacéeni kiizkem

PFitomnost dehtu: Kvantitativni odhad (%.hm) v ZP (ZS)

U: UV-fluorescence + 5,0 % je uvadéna jako odborny odhad

TP 150 v pfiloze B uvadi hodnoceni recyklatu s obsahem dehtu, podminky a omezeni pro jeho pouziti z hlediska ochrany Zivotniho
prostredi.

Oblasti pouziti podle obsahu dehtu v recyklatu : 1 £ 0,25 % hm. 2 > 0,25 % hm.
Zaver: PFitomnost dehtu nebyla u zkouSeného vzorku zjisténa .
Komentar:

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muZze byt reprodukovan jako celek , jinak jen
s pisemnym souhlasem laboratofe. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo
méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Rozdélovnik: 1xobj.alxZL

Vytisk &islo: Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil:
123 Prezkoumal: Lada Dostalova vedouci laboratore RNDr. Jifi Babacek 14.3.2012
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