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B1l. Souéasny stav

Pfedmétna Cast sil. 11/300 v useku Dachovy - Miletin je relativné dosti frekventovanou komunikaci
regionalniho vyznamu, po niZ je vedena doprava v trase Hofice — Miletin — Dvir Krélové n./L. Dle udaju
celostatniho s¢itani dopravy z r. 2010 (scitaci Usek ¢. 5-1340) se zde pohybuje v priméru 4.134 vozidel
za 24 hod. (TV=502, 0=3.547, M=94, TNV=266 voz/24hod). Stavajici vozovka s asfaltovym krytem
(5=6,40-6,60m) je jiz opotiebovana a v fadé mist jsou zfetelné poruchy (pfi¢né, podéiné a sitové trhliny
opakované povrchové opravované — nastiikem ,turbo®). Dle provedeného expertniho hodnoceni
unosnosti (RODOS - zpréava ¢. 12/2012) vozovka vykazuje sniZzenou zbytkovou dobu Zivotnosti a jeji
celkové oprava a zesileni jsou velmi potfebné. Ve volném terénu (extravilan mimo zéastavbu obci) jsou
podél asf. pasu vozovky jen Uzké nezpevnéné (travnaté) krajnice (5=0,25-0,75m) a odvodnéni silni¢niho
télesa zajiStuji oteviené prikopy. Stavajici propustky (1 trubni + 3 kamenné) vedené napfi¢ pod sil.
[1/300 a zatrubnéni sil. pfikopd v misté odbo¢nych komunikaci a hospod. sjezdl a bude podle potfeby
nutno provést jejich celkovou obnovu

V pfedmétném Useku sil. 11/300 se nachazi jedna Urovriova kfiZzovatka (uzlovy bod ,A 039" — odbocka
sil. 11/3004 do obce Cervena Treme3na) a déle je k trase sil. 1/300 podle mistnich podminek rdznorodé
pfipojeno nékolik mistnich G&elovych cest (vétSinou se Stérkovym povrchem) a cela fada sjezdu
slouZicich k obhospodarovani okolnich zemédélskych pozemku — viz. polohovy vykres stavby ,C4“.

Smérovy prabéh trasy sil. 11/300 Ize oznadit jako relativné plynuly a vyhovujici, smérové oblouky jsou
vétsinou dosti oteviené (s malymi stfedovymi Ghly smérovych zmén) a hodnoty polomérl se pohybuji
v rozmezi cca 130 — 2.000m.

VySkovy prabéh nivelety vozovky sil. 11/300 je vzhledem k okolni zvinéné krajiné (podhdrfi Krkono$)
ponékud proménlivy (viz. vykres ,C5%). V nejstrméjSim Useku dosahuje podéiny skon nivelety hodnotu
8-10% (kratky usek o délce cca 100m), ve vétsSing trasy se pohybuje podélny sklon vozovky v rozmezi
0% aZ 5%.

V n&vaznosti na zadany zpusob opravy (obnova Ziv. krytu stav. vozovky) v3ak ale nema byt stavajici
smérovy, Sifkovy ani vySkovy prabéh trasy silnice nijak ménén.

Stavajici sil. 11/300 je v nezbytném rozsahu vybavena dopravnim znagenim (svislé znacky a zbytky
vodorovného dopravniho znaceni v ose silnice), na nékolika mistech jsou osazena ocelova silniéni
svodidla.

Zdokumentovani stavu povrchu vozovky sil. 11/300 (k datu 06/2012) bylo provedeno pochiizkovou
prohlidkou projektanta, soupis poruch je obsaZen v pfiloze B.8.1. a tabulka ploSnych vymér vedlejSich
ploch je v pfiloze B.8.2. této zpravy. Stav silniénich propustku (pficnych i podélnych) a névrh jejich
Uprav je prehledné popsan v tabulkach a textu pfilohy C10 - Propustky (SO 300 a,b) této PD.

B.2. Navrh obnovy vozovky (RZK + zesileni)

B.2.1. VSeobecny popis

Pfedmétem pfipravované stavby je obnova asfaltového krytu stavajici vozovky sil. 11/300 v Useku
Dachovy — Miletin (v km 5,960 — 7,910 liniového staniceni /tj. vkm 0,000 — 1,950 dle PD) tzn. usek
silnice v délce cca 2km (pfesngji 1.950m). Ucelem objednané modernizace je predevsim zlepSeni
technickych parametrd stavajici vozovky (oprava poruch a zesileni) a zéarover provedeni potfebné
obnovy stav. silniéniho télesa (zprdtocnéni prikopd, odstranéni néletové vegetace, obnova propustkd,
dosypani krajnic atp.). V Useku opravované a zesilované vozovky (SO 100) zUstane stavajici polohové
(Sifkové) a vySkoveé vedeni trasy sil. 11/300 zachovano ve stavajici podobé.
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Zakladnim vychozim podkladem pro navrh oprav je ,.Zprava o expertnim stanoveni Unosnosti a
zbytkové Zivotnosti sil. 11/300“ zpracovana firmou RODOS Praha v kvétnu r. 2012 pod zak. ¢. 12/2012

Vv

vozovky bylo provedeno ve spolupraci investora a projektanta v pribéhu zpracovani PD / DOS-PDPS.

Tak, jak je jiz uvedeno v pravodni zpravé A", je z hlediska provadéni a rozpodtovani pfipravovana akce
rozdélena do téchto dilCich stavebnich objektu:

- SO 001 VSeobecné a predbézné polozky (jen pro rozpocet)
- SO 100 Komunikace (hlavni stavebni objekt)
- SO 105 Dopravné inZzenyrska opatfeni (objizaky)

-SO0300ab  Propustky (300a — pficné, 300b — podélné)

B.2.2. Oprava a zesileni stav. vozovky — SO 100 / Komunikace

V souladu s vysledky provedené diagnostiky stavajici vozovky (RODOS - zpréva ¢. 12/2012) a dle
poZadavkl investora, je obnova krytu vozovky navrhovana vtomto provedeni (podrobnéji viz. také
vykresy C7, C8):

odfrézovani poruSené vrstvy stav. asf. krytu cca v tl. 70mm (0 <~ 100mm)
oprava trhlin na ofrézovaném povrchu stavajiciho asf. podkladu (podle TP 115)
- pokladka nové lozné vrstvy ACL 16 / tl. 60mm

- pokladka nové obrusné vrstvy ACO 11 /tl. 40mm

Ofrézovani asf. krytu navrhujeme provést nivelanim zpGsobem (s proménnou tl. frézované vrstvy
vrozmezi cca 0 — 100mm - viz. kdty na vykrese pficnych fezd) tak, aby se povrch podkladu vozovky
pokud moZno prizpsobil pfedepsanym sklonim a nové pokladané vrstvy asf. koberce uz mohly mit jen
konstantni tloustky (bez potfeby vyrovnavaci vrstvy, nebo proménné tl. podkladniho koberce).

Kontrola ofrézovaného povrchu se provede za (casti technického dozoru investora (,TDI*) a GP a
spolecné se zhotovitelem se oznaci vSechny poruchy (pfedevsim pri¢né a podélné trhliny a porusené
okraje vozovky), které bude na ponechdvané asf. podkladni vrstvé vozovky nutné lokalné opravit
(soupis vétSich poruch — viz. pfiloha B8.1., zplsob opravy viz. vykres ,oprava poruch / detaily”)
v souladu s TP 115. Nékteré podrobnosti (nap/. provedeni pruzné membrany ,SAMI“ atp.) mohou byt
jesSté upfesnény podle obvyklych technologickych postupl konkrétniho zhotovitele v ramci jeho PD /
.RDS".

Soucasné s vySe popsanou opravou a zesilenim asf. krytu stav. vozovky se v celé délce uréeného
useku sil. 11/300 podle mistnich potfeb provede i o€iSténi a dopInéni nezpevnénych krajnic, zpratocnéni
(procisténi) silniénich pfikopd, obnova silniénich propustkd a dalSi potfebné prace na silni¢nim télese —
podrobnéji viz. ndsledné odstavce této zpravy.

Oprava a zesileni stav. vozovky / skladba konstrukénich vrstev:

- konstrukce ,1* (zakladni skladba v mistech bez poruSeného podkladu)
zesileni asf. krytu stav. vozovky o 30mm s celoploSnym frézovanim cca v tl. 70mm

§ asf. beton stfedn& zrnny ACO 11 .. 40 mm  CSN EN 13108-1 nova obrusna krytova vrstva
§ spojovaci asfaltovy postfik 0,3 kg/m?2 CSN 736129

§ asf. beton hrubozrnny ACL 16 ....... 60 mm CSNEN 13108-1 nova lozni vrstva

§ spojovaci asfaltovy postfik 0,5 kg/m?2 CSN 736129

§

stavajici asfaltova vozovka (s ofrézovanym krytem v @ tl. 70mm)

- konstrukce ,1a“ (zakladni skladba s vyspravou poruch v asf. podkladu)
§ asf. beton stfedn& zrnny ACO 11 .. 40 mm  CSN EN 13108-1 nova obrusna krytova vrstva
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spojovaci asfaltovy postfik 0,3 kg/m? CSN 736129

asf. beton hrubozrnny ACL 16 ....... 60 mm CSNEN 13108-1 nova lozni vrstva

(spojovaci asfaltovy postfik 0,3 kg/m?)

pruzna membrana ,SAMI“ s vyztuznou viozkou TP 115

asf. beton hrubozrnny ACL 16 ........ 50 mm  CSN EN 13108-1 lokaini vysprava porusenych mist
patmych i po offézovani stav. asfalt. krytu

spojovaci asf. postfik 0,5 kg/m? CSN 736129

stavajici asf. vozovka (s celoplosné odfrézovanym krytem v @ tl. 70mm a s dalSim mistnim

ofrézovanim poruch v podkladu do tl. 50mm)

w) W W W W

wn W

- konstrukce ;2 (obnova vozovky v plné tl. / sanace poruSenych okraj()

(TP 170/ D1-N2-TDZ IV-P Ill - dodatek r. 2010)
§ asf. beton stfedné zrnny ACO 11 .. 40 mm  CSN EN 13108-1 nova obrusna krytova vrstva
§ spojovaci asfaltovy postfik 0,3 kg/m?2 CSN 736129
§ asf. beton hrubozrnny ACL 16 ....... 60 mm CSNEN 13108-1 nova loZni vrstva
§ spojovaci asfaltovy postfik 0,3 kg/m?2 CSN 736129
§ asf. beton velmi hruby ACP 22 ...... 50mm  CSN EN 13108-1
§ smés kameniva 0/63 SDa ........... 150 mm  CSN 736126-2 (Eqer2 min. 100MPa)
§ smés kameniva 0/63 SDa ............ 150 mm  CSN 736126-2 (Eqer2 min. 70MPa)
Celkem ... 450 mm

v (rovni silniéni plané modul pfetvarnosti Eger, min. 45MPa
§  sanadni vrstva z hrubého kameniva 63/125 tl. 300mm } jen v pfipadé zvodnélé a
§ netkan& separacni a filtracni geotextilie min. 300g/m? malo unosné plané

Tato konstrukéni skladba bude pouZita pro sanaci vice porusenych (zdeformovanych) okrajovych &asti
vozovky a pro obnovu rozebiraného pruhu vozovky nad rekonstruovanymi pfiénymi propustky.
Zdeformovany okrajovy pas vozovky (§ = 0,5 - 1,5m / viz. soupis poruch B.8.1. a polohovy vykres C4)
se rozebere, podle mistnich podminek a potfeby se vyméni i zemina v aktivni z6né (odhad cca 50%
z vyméry sanovanych ploch) a pak se zfidi nova konstrukce v pIné tloustce (krytové vrstvy vozovky
budou poloZeny pribézné jako soucast celoploSné pokladky).

Projektantem zpracovany soupis poruch (viz. B.8.1.) bude pfi vlastnim provadéni praci upfesnén za
ucasti ,TDI* podle aktualniho stavu a bude feSen v RDS. Typ a provedeni pruzné membrany ,SAMI*
svhodnou vyztuznou geotextili muaze byt jeSté upfesnén vramci ,RDS" podle osvédcenych
technologickych postupl vybraného zhotovitele.

Pfed pokladkou novych zesilovacich celoplodnych asf. koberci (ACL 16 / tl. 60mm + ACO 11 / tl.
40mm) se uskute¢ni na stavbé za Ucasti TDI kontrolni pfejimka vSech provedenych sanaci a oprav
stavajici vozovky. Hlavni pokladka lozni a obrusné vrstvy pak musi byt provadéna jen za vhodného
podasi. Kvalitativni pozadavky a podminky na provadéni asfaltovych vrstev jsou stanoveny v CSN
736121 a v pfisludnych TKP (kap. 7 — hutnéné asf. vrstvy).

B.2.3. Krajnice (doplnéni asfaltovym recyklatem)

Nezpevnéné krajnice (5 = 0,25 - 0,75m) v Useku nové opravené a zesilené asf. vozovky budou o€istény
od nanosu a drnu sefiznutim a dopInény vhodnym materialem. Podle dohody s investorem Ize misto
drobné Stérkodrti SD 0/32 uvazovat s pouzitim ¢asti na stavbé ziskané ofrézované asf. drti  (,R — mat*
| asf. racyklat). PFiény sklon krajnic bude cca 8% smérem k pfikopdm, Sitka podle mistnich podminek,
povrch naleZité zhutnén.

V mistech s obnovovanym ocelovym siln. svodidlem bude upravovanad nezpevnéna krajnice rozSifena
na cca 1,0m. V km 1,370 - 1,450 vpravo bude ale jeSté nutné nasypovy svah ponékud upravit (doplinit /
rozSifit) hrubym kamenivem. V pfipadech dosypavky na stav. silniéni svah je nezbytné sklonény povrch
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nejprve stupfovité upravit (viz. vykres C7a — vzorové pricné rezy) tak, aby nedochazelo k sesouvani
doplfiovaného materialu ke dnu pfikopu.

B.2.4. Uprava piikopt (zpritocnéni)

Pro spravné odvadéni povrchovych vod stékajicich z povrchu vozovky sil. 11/300 je potfebné podle
mistnich podminek upravit (zpratoénit) stavajici podélné silniéni prikopy. Pfikopy nové upraveny
(zpdtocnény véetné vegetace branici stavebnim pracem). Pro spravné odvodnéni podloZi vozovky by
hloubka silniéniho prikopu méla byt min. 0,75m a v mistech provadénych sanaci siln. plané min. 1,0m
(viz. vykres C 7a,b) oproti okraji asf. vozovky. Navrhovany rozsah ¢asti pfikopt uréenych k obnové je
informativné vyznacen v polohovych vykresech C4. Hloubka a podélny sklon obnovovanych pfikopt
musi odpovidat mistnim odtokovym pomérdm, sklon boénich pfikopovych svahi mize byt upraven jen
tak, aby nedoSlo k zasahu do jinych neZ silniénich pozemkd. V misté obnovovanych pfiénych a
podéinych propustku (viz. pfiloha C10 / SO 300 a,b) bude navazujici pfikop odpovidajicim zplsobem
pfizpisoben (odlazdén atp.).

B.2.5. Propustky — SO 300 a,b

VSechny stavajici propustky vedené napfi¢ pod vozovkou sil. 11/300 budou vyhledany, zpritocnény a
podle aktualni potfeby obnoveny (viz. tabulka v pfiloze C10 / SO 300a). V pfimé navaznosti na obnovu
piikopd (podle odst. B.2.4) a napojovani vedlejSich komunikaénich ploch (odboénych cest a sjezdu)
k obnovované vozovce sil. 11/300 (viz. odst. B4) budou v nezbytném rozsahu obnoveny podéiné
propustky (informativni soupis viz. tabulka v pfiloze C 10 / SO 300b). PodrobnéjSi popis opravy
propustkl je pfedmétem samostatné slozky C10 této PD / DOS-PDPS.

S ohledem na to, Ze obnovovany Usek silnice 11/300 se nachazi v extravilanu (s vozovkou bez
okrajovych obrub), nenachazeji se zde zadné odvodriovaci uliéni vpusti, které by bylo nutné v ramci
planované obnovy opravovat.

B.3. Vybaveni silnice

B.3.1. Silniéni svodidla

Podle poZadavkd spravce komunikace (investor akce) maji byt stavajici ocelova silniéni svodidla
nachazejici se v Usecich km 0,944 — 1,056 / P, km 0,956 — 1,060 / L a vkm 1,370 — 1,474 | P
demontovana a nahrazena novymi. Navrhujeme pouZit jednostranné ocelové svodidlo ,schvaleného
typu“ (napf. ,NH4" dle TP 167) v provedeni dle TP 63 (TKP - kap. 11). V mistech nenormovych
parametrl Uzké nezpevnéné krajnice budou sloupky svodidla osazeny ve vzdalenostech po 2m.
V8echny casti ocel. svodidla musi z hlediska materiadlu a protikorozni ochrany odpovidat vysoké
Zivotnosti (,V* — 15 let, TP 84, TKP - kap. 19). Svodnice novych svodidel budou vybaveny
pfedepsanymi odrazkami. Celkem bude v obnovovaném dseku silnice 11/300 osazeno 104 + 112 + 104
= 320m nového ocelového svodidla.

B.3.2. Zabradli

Podél pfedmétného useku obnovované vozovky sil. 11/300 se v jeji tésné blizkosti nenaléza Zadné
stavajici ochranné zabradli. Pro vétSi bezpecnost chodcl vSak navrhujeme na novych beton. ¢elech
obnovovanych pfinych propustku (pfi vySce fimsy vice jak 1,5m nade dnem prikopu) osadit vhodné
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trubkové zébradli (v = 1,10m, dl. cca 2,5m) - viz. tabulka v pfiloze C10 / SO 300a. Zabradli bude
opatfeno vhodnym antikoroznim natérem. Zptsob materialového provedeni a zakotveni do beton. fimsy
propustku  si upfesni konkrétni zhotovitel vramci feSeni ,RDS" podle svych osvédéenych
technologickych postupd..

B.3.3. Svislé dopravni znaéeni (,SDZ)

Stavajici ,SDZ“ zUstane ponechano a neni uvaZzovano sjeho obnovou. V disledku celkového
zkvalitnéni povrchu vozovky, by viak po skonceni akce mohla byt odstranéna (v km 0,510 / L) znacka
LA7a" upozorfiujici fidie na nerovnosti stavajici vozovky.

B.3.4. Vodorovne dopravni znaéeni (,VDZ")

V dobé zpracovavani této PD (06/2012) je v pfedmétném useku sil. 11/300 vyznaCena na vozovce
nedplnym zpGsobem pouze jeji podélna stfedova ¢ara (,V1a“ — souvisla, ,V2b* — preruSovand, bez
pfedbéznych Sipek ,V9b“). Okrajové vodici ¢ary ,V4“ nejsou vyznaceny vibec. Podle poZadavki
investora je vSak v této PD zpracovan navrh (viz. vykresy C 9) na celkovou obnovu VDZ (s vyznacenim
osy vozovky i okrajovych vodicich car). Investorem poZadovana trvanlivost provedeného ,VDZ" je min.
5 let. V ramci projednavani této PD / DOS vyda pfislusny stavebni afad (MéU Hofice — odbor dopravy)
potfebné ,stanoveni*, souhlasné stanovisko Policie CR je doloZeno v dokladové &asti ,E2“.

B.3.5. Autobusova zastavka

Stavajici autobusova zastavka ,Cervena Tremesna — odbogka“ pobliz kiizovatky se sil. 111/30004
zGstane zachovana ve stavajici podobé (tzn. bez zastavkovych zalivd). Autobusy zde zastavuji na
jizdnim pruhu sil. 11/300 (nizké cetnost zastavujicich spoji — extravilan) a boéni asf. nastupisté (cca dl.
10m) jsou ve formé zpevnéné asf. krajnice. Ve sméru Miletin — Hofice je zastavka vybavena dfevénym
pFistfeSkem pro cestujici. V misté zastavky bude obnoven prabézny povrch vozovky sil. 11/300 (3 =
6,4m) a novym asf. krytem se zde opravi i obé zpevnéné krajnice (km 0,574 — 0,584 P / § = 2,5m, km
0,574 - 0,590 L / § = 4,0m). Na levé strané tedy bude novym asf. krytem opatfeno nejen misto uréené
pro nastupovani, ale i plocha pod zastavkovym pfistfeSkem a ¢ast pripojeni blizké polni cesty — viz. také
tabulka ,B8.2. vedlejSi zpevnéné plochy* na konci této zpravy. Na jizdnim pasu obnovené vozovky bude
zastavka nové vyznacena Zlutou barvou 2x VDZ /V1la.

B.4. Napojeni na okolni komunikace a vedlejSi plochy

Pfipravovana obnova ureného Useku stav. vozovky trasy sil. 11/300 musi byt provedena tak, aby
z(istala zachovana (provozuschopna) vSechna jeji stavajici dopravni napojeni. Asfaltové vozovky
navazujicich useku sil. 11/300, kfizovatkového pfipojeni sil. 1ll. 3004 i mistnich a G&elovych komunikaci
proto budou v nezbytném rozsahu mistné upraveny (se zafrézovanim a s novym asf. krytem) tak, aby
nové zesilena asf. vozovka na né plynule vySkové navazovala. Stejnym zpusobem budou plynule
k novému povrchu vozovky sil. 11/300 navazany i vedlejSi zpevnéné plochy (krajnice u autobusovych
zastavek) a stavajici asfaltové sjezdy. Nezpevnéné hospodafské sjezdy a mista pfipojeni stavajicich
polnich cest budou podle potfeby vySkové upraveny (dopinény) drobnym Stérkem a ofrézovanou asf.
drti (viz. vykr. C 7).

B.5. Stavajici inzenyrske sité
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Z hlediska ochrany stavajicich inZ. siti jsou v pfedmétném prostoru stavby, nebo v jeho blizkém okoli
uloZena tato zafizeni:

telekomunikaéni kabelova vedeni (metalicka + opticka)

nadzemni el. vedeni VN / 35kV, NN/ 1kV a kabelové vedeni NN / 1kV
plynovod STL (jen v oblasti zastavby mésta Miletin)

vodovod (jen v oblasti zastavby mésta Miletin)

verejné osvétleni (jen v oblasti zastavby mésta Miletin)

wn W W N W

Ovéreni prabéhu stavajicich inZ. siti je sou¢asti mapového podkladu ,3D* (Geodézie KrkonoSe zak.¢.
2012 64 035) a zjednoduSené také i pfilohy ,E1 — Ovéfeni siti technické infrastruktury”. Pfed zahajenim
praci musi byt poloha vSech podzemnich vedeni venku pfesné vytyéena a v jejich ochrannych pasmech
se musi postupovat podle pokynl a poZadavku jednotlivych spravcu.

Ve vztahu k podzemnim zafizenim Ize s ohledem na rozsah planovanych Uprav (obnova krytu stav.
vozovky, procisténi stav. piikopd atp.) konstatovat, Ze stavajici inZ. sité by nemély byt stavbou nijak
zasadné dotCeny. Presto v8ak bude nezbytné nechat vSechna podzemni vedeni venku na misté
pfedem vytyCit a v jejich blizkosti dbat zvySené opatrnosti — zejména pak pfi prociStovani stav. siln.
pFikopu, pfi opravé propustkd a pfi obnové silniénich svodidel.

B.6. Dotéené pozemky

Navrzené Upravy zahmuté do této PD / ,DOS — PDPS* budou z valné vétSiny provedeny na stavajicim
silniénim télese (stav. vozovka, zemni téleso, odvodri. prikopy), které je ve spravé SUS KHK — stf. Ji¢in
a ve vlastnictvi Kralovéhradeckého kraje. V dusledku doposud ne zcela vypofadanych vlastnickych prav
jsou vSak nékteré pozemky na nichz silniéni stavba spociva jesté ve vlastnictvi jinych pravnickych nebo
fyzickych osob (v tomto pfipadé se jedna o pozemek p.¢. 1366/10 v k.. Miletin, ktery je ve vlastnictvi
Ceské republiky a obhospodafuiji jej Lesy CR) - viz. pozemkova mapa a vypisy z K.N. v pfiloze ,C3“
Zpusob vyuZiti tohoto pozemku je vSak zaevidovan jako ,silnice* (tzn. Zadné ,ZPF* ani ,PUPFL") a
navrzené Upravy se tykaji vyhradné ,stavby“ (obnova vozovky sil. 11/300), tzn. bez zasahu do pozemku
na némz se stavha nachazi.

Pokud bude nutné v dusledku provadéného zesileni stav. vozovky sil. 11/300 provést i nékteré drobnéjsi
Upravy zasahuijici do vedlejSich soukr. pozemk0 (napf. mistni vySkové prizpdsobeni Gcelovych sjezdd
atp.) bude to provedeno jen svédomim a ku prospéchu pfislusnych vlastnikd. V souvislosti
s piipravovanym ,RZK*“ nebudou feSeny 7adné zabory pozemk(, ani ménéno stavajici geodetické
(majetkove) pozemkové usporadani.

B.7. Vytyéeni stavby

S ohledem na kvalitni digitdini mapovy podklad ,3D“ je i pfedkladand projektova dokumentace
zpracovéna v digitdini podobé (v geodetickych soufadnicich ,JTSK"). ProtoZe v3ak charakter
navrZzenych Uprav ma povahu obnovy povrchu stav. asf. vozovky (bez vyraznéjSi zmény jejiho
Sifkového a vySkoveho provedeni), ma vypodtena digitalni osa pouze informativni charakter (viz. pfiloha
C 11) a zhotoviteli dila mé& slouZit pfedevsim pro uréeni spravného stani¢eni dle PD. Pro potieby této
akce byl v souladu se zadanim investora zvolen jako zacatek upravy (ZU = km 0,000 / siln. pasport cca
km 5,960) stfed vozovky sil. 1/300 na rozhrani k.G. Hofice v Podkrkonosi / k.0. Cervena Tfemesna
(vyjezd z lesa ve sméru Dachovy — Miletin) a jako konec dpravy (KU = km 1,955 / siln. pasport cca
7,910) stfed vozovky sil. 11/300 na vjezdu do zastavby obce Miletin (pobliz domu ¢p. 324). Vypodtova
osa vozovky kopiruje trasu stavajici sil. 11/300, ve skutenosti se vSak jedna spiSe o ,teoretickou /
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idedIni* osu, ktera ve skuteénosti nemusi byt vzdy uprosted Sifky stavajici vozovky (pro ,RZK* tedy
uréuje predevsim podéIné staniceni).

V PD vykreslené charakteristické pficné fezy vozovkou sil. /300 jsou vedeny v mistech geodeticky
skute¢né zaméfenych profild (tzn. v nepravidelném rytmu staniceni), coZz ma umoznit (zajistit) uvedeni
pfesnych vyskovych kot (povrch stav. vozovky, tl. frézované vrstvy, novy asf. povrch) bez zkreslujicich
interpolaci, které by vznikly pfi nové projektantem volenych fezech s konstantnim intervalem staniéni
(napf. vZdy po celych 30m).

Pro potieby realizace tedy doporuujeme dodavateli stavby nechat vyty¢it v potfebné hustoté (alespori
po 100m) vypoctovou osu vozovky a na ni v uréeném staniéeni vyznacit pfislusné charakteristické
pfiéné fezy dle této PD. Stanieni osy muze byt vytyéeno podle geodetickych soufadnic ,JTSK®, nebo
zjednoduSené Ize pouZit Gdaje o stani¢eni geodetickych hiiebl (bodd ,PBPPY), které byly pro potfebu
mapovani pfi okraji vozovky osazeny - viz. Udaje na polohovem vykrese ,C4“.

Ofrézovani poruSeného asf. krytu stav. vozovky navrhujeme provést nivelaénim zplisobem (podle
vySkovych kot nebo podle uvedenych tloustek frézované vrstvy v jednotlivych pficnych fezech) tak, aby
povrch ofrézované vozovky byl pokud mozno jiZz pfizpisoben nové predepsanym sklonim a aby nové
pokladané vrstvy asf. koberce uz mohly mit jen konstantni tloustku (bez potfeby vyrovnavaci vrstvy,
nebo bez proménné tl. podkladniho koberce).

VySkové feSeni projektu je provedeno v systému ,Balt po vyrovnani‘. Stavbé nejblizSi FIXY statni
nivelace a geodetické vytyCovaci body ,PBPP* si podle potfeby zjisti geodet dodavatele stavby
(potfebné podklady mdzZe také poskytnout zpracovatel mapového podkladu — Geodézie KrkonoSe / Jicin
- Ing. Maring).

B.8. Prilohy technické zpravy

B.8.1. Soupis vétsich poruch stav. asf. vozovky
B.8.2. VedlejSi zpevnéné plochy — vyméry



