_—

IMOS BRNO, a.s.
DIVIZE SILNICNI VYVOJ
OLOMOUCKA 174
627 00 BRNO

vyzkum, vyvoj, poradenstvi, prizkumy a diagnostika, akreditovana zkusSebni laboratof
tel: 548129342, 602554150, fax: 548129285
E-mail: meluzinp@imosbrno.eu, http://www.imosbrno.eu

Objednatel: STRADA HK spol. sr.o.

Vyhotoveno v osmi
vytiscich s rozdélenim:

7 x STRADA HK (+1 x CD)
1 x IMOS Brno, DSV

Vytisk €. 1 Razitko a podpis

CERVEN 2017


mailto:meluzinp@imosbrno.eu
http://www.imosbrno.eu

1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel

STRADA HK spol. sr.o.
Jeéna 510, 500 03 Hradec Kralové

IC: 27535461

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s.

divize silniéni vyvoj
Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)

Objednavka ¢. 01/0817 ze dne 31.5.2017.

Pouzité technické predpisy

CSN 73 6100
CSN 736114
CSN 736121
CSN 73 6129
CSN 736192

Nazvoslovi silniénich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola
Stavba vozovek — Postfiky a natéry

Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtova pojiva
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

Certifikat &. Q 255-3 s platnosti do 19.8.2018 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomouck& 174, 627 00 Brno mj. na cinnost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikacniho orgéanu
Qualiform.

Opravnéni k provadeni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 333/2015 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 45/2015-120-TN/47 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti 07/2020.

Osvédceni o akreditaci €. 830/2014 pro zkuSebni laboratof €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
s platnosti do 01.11.2017.

Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd a
technikd ¢innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem
v oboru zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky provedl zhotovitel aktualizaci diagnostického priizkumu vozovky
na vybraném useku silnice 111/32336 spocivajici ve vizuélni prohlidce s grafickym zaznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prahybd a posouzeni Unosnosti vozovky. Posouzeni parametr(
vozovky je provedeno podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry

k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se aktualizovany navrh opravy vozovky.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaceni pozemni komunikace

Pfedmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici 1. tfidy v Kralovéhradeckém kraji. Silnice je

dvoupruhovéa obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 111/32336 Okres: Hradec Kralové Nazev: Lodin



Zadatek useku (ZU)
ZU = km 0,980

Konec Useku (KU)
KU = km 2,031

Délka useku
Délka posuzovaného Useku je 1,051 km.

Mapka useku

PFiloha A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 19.6. 2017 byl vizualné prohliZzen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formuléfe —

viz prfiloha B. Jejich &islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace proved|
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

C. | Nazev poruchy C. | Néazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvend pficna

02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 | Olamovani okraju vozovky X
04  Opotiebeni EKZ, EMK 19  Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 | Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu X 21 | Vyjeté koleje X
07 : Hloubkové koroze X 22 | Mistni hrbol

08  Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X 23  Podélny hrbol

09  Vyspravky X 24 Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny X 25  Podélny pokles

11 | Trhlina Gzka podélna 26  Plosna deformace vozovky X
12 | Trhlina Gzka pfi¢na 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Siroka podélna 28 | Zaneseni prikopl X
14 | Trhlina Siroka pfi¢na 29  ZvySena nezpevnéna krajnice X
15 | Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stani¢enim
fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko "-" pohled proti sméru stani¢eni Useku. V
pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkd.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
19.6.2017



Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stanieni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operétvor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
42

Princip zkousek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prdhybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZkého nékladniho vozidla s navrhovou nipravou jedouciho rychlosti zhruba 60
km/hod.

Mérena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani€eni, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v kN a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové ary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypocet modult pruznosti z namérené prahybové cary. Pfedpoklada se ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova droven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZzeni
PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scéitani dopravy v roce 2016. Na pfedmétném Useku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni bylo
stanoveno odbornym odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 100, TNV = TNV, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.



TNVo, TNV« = primérna denni intenzita TNV v roce scitani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly pfevzaty ze zpravy €. 0841 V115043, IMOS Brno, DSV, srpen 2011.
Byl zvolen dvouvrstvy model konstrukce vozovky.

Vystupni parametry méfeného dseku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zalozeno na vypoctu zbytkové doby zZivotnosti a klasifikaci Ginosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaénich stupnic:

Klasifikagni stupei Zbytkova doba zivotnosti konstrukce vozovky
tz (roky)
1 25
2 20-24
3 10-19
4 5-9
5 <5
Primérny prahyb Y1 (mm): 1,072 (rozsah od 0,344 do 2,446)
Primérna zbytkova doba zivotnosti (roky): 2
Klasifikace unosnosti podle TP 87: stupen 5 - havarijni
Pramérna tloustka zesileni (mm): 103
Maximalni tloustka zesileni (mm): 185
Navrhové tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatné odchylka): 149 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 7334 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 314 MPa
Primérny modul pruznosti podloZzi Ep: 66 MPa

6. AKTUALIZACE NAVRHU OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkt z diagnostického priizkumu

Stav povrchu

Povrch vozovky vykazuje konstrukéni poruchy jako jsou sitové trhliny a ploSné deformace, Casto
prekryté vyspravkami, zejména podél okraju vozovky, avSak misty i celoploSné. Z dalSich poruch se
vyskytuje ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze, mozaikové, podélné a nepravidelné rozvétvené
trhliny, vytluky, vyspravky a z nich vyplyvajici nepravidelné hrboly.

Unosnost

Zjisténa unosnost je v priiméru havarijni s pramérnou zbytkovou Zivotnosti 2 roky a primérnym
poZadovanym zesilenim 103 mm. Navrhova tloustka zesileni je 149 mm. Vyjimecné byly
v konstrukénich poruchéch zjistény vyrazné snizené moduly pruznosti podloZi Ep.

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly pfevzaty ze zpravy €. 0841 V115043, IMOS Brno, DSV, srpen 2011:

Konstrukce vozovky je tvofena ve dvou ze tfi jadrovych vyvrtl nedostateénou tloustkou hutnénych
asfaltovych vrstev, vrtana sonda odebrana v misté s kritickou Unosnosti dokladuje v téchto mistech
nedostate¢nou tloustku vozovky (Hv = 36 cm) a zcela nevhodnou podloZzni zeminu (jil se stfedni
plasticitou), jejiz aktualni vihkost pfesahuje vlhkost na mezi plasticity. Vodni reZim podloZi je nepfiznivy.
Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam na Useku neni mozZné zvySeni nivelety
v intravilanu obce Lodin v km 1,730 — 2,031.



Aktualizovany navrh opravy

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou ¢&i Upravou
podloZni zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové
dopravni zatiZeni.

Nevhodné podlozni zemina bude upravena & vyménéna za vhodny nenamrzavy material (poZadavek
na Eder,2 = 45 MPa) do hloubky min. 350 mm pod Uroven plané a provede se separace geotextilii.

Pfiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ V (TNVo = 100) a podloZi Pl podle TP170
S posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm
ACL 16+ 60 mm Ha =100 mm
MZK 150 mm
SD 200 mm
Vozovka celkem Hv = 450 mm
Posouzeni vozovky : 111/32336 Lodin
Urovern porusSent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 Cc2 = .70 intenzita .55
TNVo 100. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 456250. C4 = 2.00
Vrstvy : eis. material tl. spolupas. pom&rné porusent
1 ACO + 40. .000 -0000
2 ACL + 60. .000 .0808
3 MZK 150. .000 -0000
4 SD 200. -000 -0000
celkem 450. min. tl. 0.
Podlozi : modul stredni 50. pomérné poruseni -5736
modul jarnt 50.
index mrazu 375.

rezim pendularni
nebezpecné namrzavé
Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pom&rného porusSeni < 1,0.

Zdivodnéni navrhu

Skladba konstrukce vozovky je nevyhovujici jak z hlediska tloustky asfaltovych vrstev, tak z hlediska
tloustky konstrukce vozovky, byla zjisténa nevhodna podlozni zemina. Unosnost je havarijni s vyrazné
nizkymi moduly pruznosti konstrukénich vrstev i podloZi. Vzhledem k témto zjisténym faktim se
navrhuje oprava formou celkové rekonstrukce s vyménou vSech konstrukénich vrstev v€etné sanace
podlozni zeminy.

7. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 27.6. 2017

Misto: Brno



Zpravu vypracovali:

/7
Ing. Jindfich Melcher /ﬂl ‘Q

Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin %“ et
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AKTUALIZACE DIAGNOSTIKY VOZOVKY A NAVRHU OPRAVY
NA VYBRANEM USEKU SILNICE 111/32336

LODIN

PRILOHY:

A Mapka s vyzna€enim useku
B Zaznam poruch z vizualni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni Unosnosti

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim posuzovaného Useku

\

Nazev

LODIN

Lokalizace Uuseku

silnice 111/132336
zU km 0,980
KU km 2,031
DL 1,051 km

Dopravni zatizeni (z roku 2016)
Bez scéitani.

1£CE




Priloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

str. 1/3

Nazev: Lodin Objednatel: STRADA

Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 19.6.2017

Zacatek:  km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km

Smér prohlidky: ve sméru prac. stani¢eni
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IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj




Pfiloha B - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str. 2/3

Nazev: Lodin Objednatel: STRADA
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 19.6.2017
Zacatek:  km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km
Smér prohlidky: ve sméru prac. stani¢eni
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Pfiloha B - Zaznam poruch z vizuélni prohlidky str. 3/3
Nazev: Lodin Objednatel: STRADA
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 19.6.2017
Zacatek:  km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km
Smér prohlidky: ve sméru prac. stani¢eni
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY - NETUHA VOZOVKA

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotfebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzké podélna

trhlina Gzka pficna

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pficna

trhlina rozvétvena podélna
trhlina rozvétvena pficna
sitové trhliny

olamovani okraji vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSné deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSi ZNACKY:

X
[ ]
TMK
@

Cv.

p.s.

X

VS15
km 3,150

o2}

KS11
km 3,150

X

Jv3
km 3,150

MK

432-029

pc
Mz
0.p.s.

08. p.s.

OoP
PP
m.p.

Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zacéatek obce

SDZ konec obce

odboc¢ka na mistni komunikaci

Cislo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzaveér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, ¢islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (Cislo)

propustek

zacGéatek obrub vlevo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zaver

oteviena pracovni spara
oSetfena pracovni spara
prekop

ryha

odboéovaci pruh
pfipojovaci pruh

mechanické poskozeni

grafické znazornéeni se maze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z2

Néazev: Lodin Objednatel: STRAD
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Ji Melcher | Dne: 19.6.2017
Zacatek: km O,_980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km

F02, km 1,100-
Ztrata asfaltového tmelu, koroze, vytluky, vyspravky, nepravidelné hrboly, mozaikové a

nepravidelné rozvétvené trhliny, podél okraja sitové trhliny a plosSné deformace, olamovani okraju,
zvySen& nezpevnéna krajnice, zaneseni prikopu.

o
o)

F04, km 1,300-

Ztrata asfaltového tmelu, koroze, vytluky, vyspravky, nepravidelné hrboly, mozaikové a nepravidelné
rozvétvené trhliny, podél okraju sitové trhliny a ploSné deformace, olamovani okrajl, zvySena
nezpevnéna krainice. zaneseni prikonu.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.2z2

Néazev: Lodin Objednatel: STRADA
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher | Dne: 19.6.2017
ZacCétek: km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km

FO7, km 1,600-
Ztrata asfaltového tmelu, koroze, vytluky, vyspravky, nepravidelné hrboly, mozaikové a

nepravidelné rozvétvené trhliny, sitové trhliny, olamovani okrajd, zvySena nezpevnéna krajnice,
zaneseni pfikopu.

F11, km 2,000-
Sitové trhliny, plosné deformace, vyspravky, nepravidelné hrboly.



Ptiloha D Tabulka 1
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IMBES" Mméfena data razovym zarizenim PRI2100FWD
Soubor: B906
Cislo silnice: 111/32336
Odbératel: STRADA
Nazev: Lodin
Datum méfeni: 19.6.2017
Vozovka: AB
Zacatek: 980 m
Konec: 2031 m
Délka: 1051 m
Orientace méreni: Ve sméru staniéeni silnice 111/32336 a zpét.
Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak |Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu (m) pruh | (kPa) | (°C) yi | vy2 | v3 Y4 Y5 Y6 | Y7 | Vs Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatéZovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 1000 R 759 23,3 0,344 0,291 0,253 0,179 0,130 0,094 0,070 0,055 0,044
2 1024 L 742 27,8 0,541 0,438 0,372 0,224 0,142 0,097 0,072 0,058 0,048
3 1050 R 759 23,7 0,697 0,538 0,436 0,231 0,130 0,084 0,062 0,052 0,044
4 1074 L 763 27,6 0,776 0,634 0,534 0,299 0,167 0,104 0,077 0,064 0,055
5 1101 R 771 24,2 0,913 0,697 0,550 0,246 0,135 0,092 0,071 0,062 0,051
6 1124 L 745 27,2 0,859 0,652 0,514 0,248 0,130 0,081 0,061 0,047 0,043
7 1150 R 743 24,6 0,893 0,675 0,530 0,234 0,123 0,087 0,068 0,057 0,050
8 1173 L 748 27,1 0,865 0,694 0,572 0,306 0,179 0,116 0,087 0,072 0,062
9 1201 R 739 24,7 0,720 0,613 0,517 0,291 0,166 0,105 0,075 0,060 0,051
10 1225 L 746 27 1,151 0,888 0,699 0,283 0,144 0,089 0,072 0,060 0,053
11 1250 R 781 25,1 1,214 0,963 0,786 0,343 0,165 0,108 0,087 0,071 0,062
12 1270 L 756 27 1,053 0,734 0,580 0,279 0,148 0,096 0,076 0,066 0,056
13 1301 R 761 24,7 1,215 0,998 0,768 0,402 0,235 0,146 0,101 0,081 0,070
14 1324 L 715 27,3 1,246 0,969 0,792 0,406 0,211 0,118 0,081 0,065 0,056
15 1350 R 703 24,9 1,745 1,353 1,037 0,429 0,174 0,109 0,089 0,072 0,062
16 1376 L 740 27,6 1,035 0,792 0,647 0,353 0,200 0,118 0,077 0,056 0,046
17 1400 R 793 25,7 2,446 1,665 1,251 0,566 0,246 0,133 0,094 0,076 0,062
18 1426 L 737 27,3 0,955 0,771 0,631 0,367 0,220 0,132 0,082 0,057 0,043
19 1451 R 773 25,7 0,838 0,714 0,607 0,343 0,221 0,144 0,096 0,071 0,052
20 1475 L 725 27,4 1,391 1,065 0,841 0,429 0,237 0,146 0,101 0,077 0,063
21 1501 R 766 25,9 0,862 0,707 0,534 0,284 0,172 0,115 0,085 0,064 0,050
22 1525 L 742 26,8 1,135 0,903 0,721 0,351 0,218 0,143 0,102 0,079 0,062
23 1553 R 761 26 1,255 1,002 0,795 0,384 0,215 0,132 0,093 0,071 0,058
24 1574 L 763 27 1,251 1,022 0,836 0,437 0,240 0,138 0,092 0,065 0,056
25 1603 R 756 25,9 0,831 0,660 0,549 0,315 0,186 0,128 0,093 0,072 0,057
26 1624 L 762 27,5 1,390 1,066 0,844 0,381 0,209 0,128 0,088 0,066 0,058
27 1652 R 776 25,9 1,110 0,873 0,698 0,362 0,205 0,129 0,089 0,067 0,056
28 1673 L 775 27,1 0,717 0,573 0,459 0,264 0,172 0,115 0,084 0,064 0,051
29 1700 R 755 26,7 0,924 0,668 0,523 0,287 0,184 0,126 0,091 0,071 0,056
30 1725 L 740 26,7 0,937 0,697 0,514 0,256 0,158 0,112 0,083 0,065 0,053
31 1751 R 735 26,2 1,646 1,201 0,867 0,337 0,167 0,110 0,083 0,067 0,056
32 1775 L 742 26,9 0,683 0,515 0,421 0,253 0,167 0,114 0,081 0,061 0,048
33 1801 R 743 26,2 1,365 0,982 0,718 0,301 0,154 0,093 0,066 0,052 0,044
34 1825 L 738 26,1 1,130 0,891 0,722 0,385 0,209 0,117 0,077 0,056 0,047
35 1853 R 741 26,8 1,372 0,954 0,693 0,299 0,154 0,097 0,069 0,055 0,046
36 1873 L 743 27 1,047 0,808 0,648 0,325 0,183 0,108 0,073 0,056 0,046
37 1901 R 734 26,4 1,217 0,950 0,750 0,355 0,192 0,112 0,074 0,053 0,048
38 1924 L 736 27,3 0,939 0,751 0,620 0,337 0,189 0,112 0,073 0,055 0,045
39 1952 R 740 26,7 1,230 0,956 0,742 0,346 0,165 0,088 0,060 0,049 0,043
40 1975 L 724 27,7 1,452 1,104 0,863 0,357 0,153 0,074 0,050 0,044 0,039
41 2000 R 752 25,3 1,006 0,776 0,626 0,327 0,174 0,098 0,060 0,042 0,035
42 2025 L 722 27,5 0,626 0,497 0,412 0,257 0,166 0,103 0,065 0,044 0,032
max 2,446 1,665 1,251 0,566 0,246 0,146 0,102 0,081 0,070
min 0,344 0,291 0,253 0,179 0,123 0,074 0,050 0,042 0,032
pramér 1,072 0,826 0,654 0,325 0,179 0,112 0,079 0,062 0,051
smodch 0,359 0,250 0,182 0,071 0,033 0,019 0,012 0,010 0,008

Strankalz5
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Soubor:
Cislo silnice
Odbératel:

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

B906
111/32336
STRADA

Vypoé€tové parametry:

Nazev:

Datum méreni:

Vozovka:

Lodin
19.6.2017

Tabulka 2

Navrhova troven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo éislo: 0,3
Dopravni zatizeni: 100 TNV Roéni rast dopravy: 0%
Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Staniéeni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 El E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 1000 R 64 200 3352 3193 115 25 0
2 1024 L 64 200 1236 1001 99 6 55
3 1050 R 64 200 11154 297 92 5 55
4 1074 L 64 200 13651 302 72 5 60
5 1101 R 64 200 12822 98 88 1 105
6 1124 L 64 200 9249 210 80 2 80
7 1150 R 64 200 13195 86 91 0 110
8 1173 L 64 200 10799 235 69 3 80
9 1201 R 64 200 657 626 72 1 100
10 1225 L 64 200 12155 70 68 0 125
11 1250 R 64 200 14439 55 64 0 130
12 1270 L 64 200 5311 203 72 1 100
13 1301 R 64 200 6480 169 51 1 120
14 1324 L 64 200 7430 168 46 1 120
15 1350 R 64 200 5783 45 43 0 165
16 1376 L 64 200 4765 347 56 2 100
17 1400 R 64 200 805 155 32 0 185
18 1426 L 64 200 6774 386 55 2 90
19 1451 R 64 200 593 565 64 1 115
20 1475 L 64 200 6154 140 45 0 130
21 1501 R 64 200 8359 219 e 2 85
22 1525 L 64 200 11562 102 59 1 110
23 1553 R 64 200 5655 148 52 0 125
24 1574 L 64 200 8099 182 47 1 115
25 1603 R 64 200 10039 264 71 3 75
26 1624 L 64 200 7335 100 52 0 125
27 1652 R 64 200 7073 189 59 1 105
28 1673 L 64 200 14191 320 85 7 50
29 1700 R 64 200 4443 285 76 2 95
30 1725 L 64 200 6699 150 85 0 110
31 1751 R 64 200 4066 57 55 0 165
32 1775 L 64 200 8277 466 87 7 55
33 1801 R 64 200 4064 109 59 0 135
34 1825 L 64 200 6278 261 50 1 110
35 1853 R 64 200 4030 108 62 0 135
36 1873 L 64 200 8661 196 60 1 95
37 1901 R 64 200 5800 152 53 0 125
38 1924 L 64 200 10853 244 60 3 85
39 1952 R 64 200 5787 153 53 0 120
40 1975 L 64 200 5176 115 47 0 135
41 2000 R 64 200 4503 334 60 2 100
42 2025 L 64 200 10291 675 79 10 35
max 14439 3193 115 25 185
min 593 45 32 0 0
pramér 7334 314 66 2 103
smodch 3683 487 17 4 35

SniZeny modul pruznosti
asfaltovych vrstev
nestmelenych vrstev
podlozi

(E1 < 1500 MPa)

(E2 < 250 MPa)
(Ep <70 MPa)

Stranka 4z 5
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