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1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
STRADA HK spol. s r.o.

projekce dopravnich staveb
Jec¢na 510, 500 03 Hradec Kralove
IC: 275 35 461

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s. , zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vioZzka 2211
divize silni¢ni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Objednavka ¢. 02/0911 ze dne 19. 7. 2011.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vihkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést
12: Stanoveni konzistenénich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 73 6121 Stavba vozovek — Hutn&né asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 73 6192 Ré&zové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

. Certifikat &. Q 255-1 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN EN 1SO 3834-2:2006
pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢innost Prizkumné a diagnostické
prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikaéniho organu Qualiform, a.s.
Opravnéni k provadeni prazkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrZzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod &.j. 488/2010-910-IPK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €.23/2010 pro zkuSebni laboratorf €.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZzenyrd a
technikd Cinnych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inZenyrem v oboru
zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zékladé vySe uvedené objednavky provedl zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybraném
Useku silnice 111/32336 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zdznamem a fotodokumentaci
poruch, méfeni prihybd a posouzeni Unosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych sondéach,
rozborech asfaltové smési a podlozni zeminy. Posouzeni parametrl vozovky je provedeno podle
technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky.
Predklada se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni je vybrany Usek na silnici lll. tfidy v Kralovéhradeckém kraji. Silnice je
dvoupruhovéa obousmérna pozemni komunikace.

Silnice: 111/32336 Okres: Hradec Kralové Nazev: Lodin

Zacétek tseku (ZzU)
ZU =km 0,980

Konec Useku (KUY
KU =km 2,031

Délka Useku
Délka posuzovaného Useku je 1,051 km.

Mapka useku
Priloha A zpravy.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 22.7.2011 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenéany poruchy do formulafe —
viz prfiloha B. Jejich &islovani odpovida ¢islim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v Pfiloze C zpravy - fotodokumentace.

Prace proved|
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

- 07 hloubkova koroze

- 08 wytluky v obrusné vrstvé a krytu
- 09 vyspravky

- 17 sitové trhliny

- 18 olamovani okraji vozovky

- 20 nepravidelné hrboly

- 26 ploSné deformace vozovky

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifikatnim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuije tyto
Udaje: Porfadové Ccislo snimku, stanic¢eni silnice (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za
stani¢enim fotografie znaci pohled ve sméru stanic¢eni silnice, znaménko "-" pohled proti sméru
staniéeni silnice. V pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimkd vybranych do prilohy C, pficemz
poradové cislo vybranych snimkd je zachovano.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
22.7.2011



Lokalizace zkuSebnich mist

Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru stanic¢eni. ZkousSka €. 11 byla provedena zhruba
ve stfedu vozovky pro porovnani rozdilu inosnosti této a okrajové ¢asti vozovky.

Operé’gor
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkouSek (zkuSebni mista)
24

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls pddem bfemene pfes tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfFi prahyby, které
charakterizuji prGhybovou ¢aru. Tato prihybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatiZzeni
jako je zatizeni kolem téZkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

PFi kazdé zkousSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim Gderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem po ustaleni teplot. Zatizeni se méfi snimacem sily
v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze D s oznac¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢enti, teplotu vozovky, hodnoty zatizeni v KN a prahyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihyb v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypodctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl
zpracovan jako inverzni program pro vypocet modull pruznosti z naméfené prahybové Cary.
Predpokladéa se Ze vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfend data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tlouStkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podloZi E,.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatiZzeni

PFi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledku
ze scitani dopravy v roce 2010. Na pfedmétném Useku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni bylo
stanoveno odbornym odhadem.

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 100, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.




Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrta a sond (viz Pfilohy E, F,
G).

Vystupni parametry méfeného useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v Pfiloze D zpravy).

Hodnoceni Unosnosti vozovky
Hodnoceni je zaloZzeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle TP
87 do péti klasifikacnich stupnic:

Klasifikaéni Zbytkova doba zivotnosti
stupen konstrukce vozovky t, (roky)

1 25

2 20-24

3 10-19

4 5-9

5 <5
Silnice 111/32336:
Primérny prihyb Y1 (mm): 1,002 (rozsah od 0,489 do 2,128)
Primérné zbytkové doba Zivotnosti (roky): 2
Klasifikace unosnosti podle TP 87: 5
Primérna tloustka zesileni (mm): 119
Maximalni tloustka zesileni (mm): 245
Navrhova tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka): 178 mm
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1: 4463 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2: 509 MPa
Primérny modul pruznosti podloZi Ep: 68 MPa

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

Za UcCelem zjisténi udaju o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly dne
1. 8. 2011 pracovni skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny
potfebné sondéze. Laboratorni rozbory =z odebranych vzorkd zvozovky a podloZi dokladuji
materialové sloZeni a vlastnosti smeési.

Jadrové vyvrty (JV)
Popis JV je obsahem pfilohy E, jejich fotodokumentace je v pfiloze F.

Jadrové vyvrty dokladuji skladbu krytu vozovky z hutnénych asfaltovych vrstev na podkladu
z obalovaného kameniva typu makadam, v jednom pfipadé z emulzniho kalového zakrytu na stejném
podkladu. Podkladni vrstvou je Stérkodrt' / obalované kamenivo typu makadam.

Prehled hlavnich Gdaji z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Staniéeni CTJV |TOV |TKV |Druh Nespojeni asfalt. Poznamka

JV JV /jizd.pruh | (mm) |(mm) |(mm) |podkladu |vrstev
1 [1,100/P 38 38 38 SD - celk. tl. AV 58 mm
2 |1,450/L 87 33 87 SD - celk. t. AV 152 mm
3 1,705/ P 24 24 24 OKM - celk. tl. AV 74 mm




Vysvétlivky a poznamky:

CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)

TOV tlouStka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)

TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

SD Stérkodrt

OKM obalované kamenivo typu makadam

N nespojeni vrstev v trovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm

Vrtana sonda (VS)
Popis sondy je obsahem pfilohy G.

Vrtana sonda dokladuje vyskyt nasledujiciho slozeni vozovky:

Stani€eni sondy . Celkova
Sonda [ jizdni pruh SloZeni vozovky tloustka
AV SD
VS1 1,450/L 15 cm 21 cm 36cm

Vysvétlivky a poznamky:
AV asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt D 16 mm

Rozbory asfaltové smési (RAS)
Protokol laboratorniho rozboru asfaltové smési z loZni vrstvy je v pfiloze H a prehledné v nasledujici
tabulce:

Pof.¢islo | Jadrovy Vrstva Druh asfaltové Mezerovitost Obsah asfaltu
rozboru | vyvrt SmMesi % obj. % hm.
¢.

1 2 loZni ABS 3,2(T) 6,4
Vysvétlivky a poznamky:
(N) nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo poZzadovany obor
(M hodnota ve stanovené toleranci
(L) hodnota v limitu nejistoty

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot K jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Rozbor zeminy z podloZi (RPZ)
Vysledky rozboru zeminy odebrané pod vozovkou jsou uvedeny v Pfiloze J. Pro klasifikaéni Ucely byly
zjiStény tyto parametry:

aktualni vihkost zeminy
mez tekutosti

mez plasticity

¢islo konzistence
namrzavost

kfivka zrnitosti

Prehled vysledku je v nasledujici tabulce:

Vzorek |Sonda |Staniceni/jizdnijHioubka 1y qgifikace |Namrzavost Aktualni vihkost
pruh [km] [cm] [%6]
2180 VS1 1,450/L 36 F6-Cl neb.namrzava 24,13




Vysvétlivky a poznamky:
F6-Cl — jil se stfedni plasticitou

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkl z diagnostického priizkumu

Povrch vozovky vykazuje konstrukéni poruchy jako jsou sitova trhliny a ploSné deformace, misty
prekryté vyspravkami, zejména podél okrajii vozovky, avSak misty i celoploSné. Z dalSich poruch se
vyskytuje hloubkova koroze, vytluky, vyspravky a z nich vyplyvajici nepravidelné hrboly.

Unosnost vozovky je v prdméru havarijni s praimérnou zbytkovou Zivotnosti 2 roky, primérnym
pozadovanym zesilenim 119 mm a navrhovym zesilenim 178 mm. V km cca 1,250 — 1,500, kde je
mozné pozorovat rozsifeny, misty i celoploSny vyskyt konstrukénich poruch, zejména sitovych trhlin,
byla zjiSténa extrémné sniZzena Gnosnost vlivem netnosného podloZi (hodnoty Ep klesaji pod 40 MPa
a v jednom pfipadé dosahuje Ep hodnoty pouze 22 MPa) a pozadované zesileni v téchto mistech
dosahuje az pfes 200 mm. Snizen& uUnosnost v téchto mistech byla zjiSténa nejen v mistech prave
jizdni stopy 0,7 — 1,2 m od okraje vozovky, ale i pfi rAzové zatéZovaci zkouSce provadéné zhruba ve
stfedu vozovky, coz potvrzuje celoplosné havarijni anosnost vozovky v téchto mistech.

Konstrukce vozovky je tvofena ve dvou ze tfi jaddrovych vyvrtd nedostate¢nou tloustkou hutnénych
asfaltovych vrstev, vrtana sonda odebrand v misté s kritickou Unosnosti dokladuje v téchto mistech
nedostate¢nou tloustku vozovky (Hv = 36 cm) a zcela nevhodnou podloZzni zeminu (jil se stfedni
plasticitou), jejiz aktuélni vlhkost pfesahuje vlhkost na mezi plasticity. Vodni reZzim podloZi je
nepfiznivy.

Navrh opravy

km 0,980 - 1,730:
Sanace okrajtl vozovky zasazenych konstrukénimi poruchami, recyklace za studena na misté a
novy dvouvrstvy kryt (zvySeni nivelety o cca 90 mm)

Technologicky postup:

- Sanace okrajti vozovky v km 0,980 — 1,580 (od ZU aZ po propustek cca 140 m pied zadatkem
obce Lodin) v Sifce 1,0 - 1,5 m — odtézeni vrstev az na podlozi, vyména nevhodné podlozni
zeminy za nenamrzavy a unosny material v tloustce 250 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Eqe, = 45 MPa, separace geotextilii a navezeni podkladni vrstvy SD a vrstvy, ktera
bude recyklovana za studena na misté zaroven s plvodnim materialem z ostatni Casti
vozovky, nebo Ize pfimo pficnym pfesunem pouzit i tento materidl;

Rozfrézovéni, pfidani doplikového kameniva podle vysledku prikazni zkousky, reprofilace do
poZadovanych sklonovych pomérd a predhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouZitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloust’ky 180 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch og)atfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m®);

Lozni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16 tl. 50 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Pro opravu v km 1,250 — 1,500 se navrhuje provést pfed recyklaci celoplosné sanaci spocivajici v
odtézeni vrstev az na podlozi, vyméné nevhodné podlozni zeminy za nenamrzavy a unosny material
v tlouStce 250 mm s pozadavkem na dosazeni parametru Edef,2 = 45 MPa, separaci geotextilii a
navezeni podkladni vrstvyy SD a vrstvy, kterd bude recyklovana za studena na misté, pfipadné
variantné bez provadéni recyklace vybudovani nové konstrukce vozovky do drovné 100 mm pod




novou niveletu vozovky, napf. z vrstvy SD o tl. 200 a vrstvy MZK o tl. 150 mm, na niZ bude pokladan
novy dvouvrstvy kryt z lozni vrstvy ACL 16 tl. 60 mm a obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm.

km 1,730 - 2,031:

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, sanaci podloZi na
poZzadované parametry a vybudovani nové konstrukce vozovky navrZzené podle TP170 na
vyhledové dopravni zatizeni.

Nevhodnou podloZni zeminu se navrhuje vyménit vhodnym materidlem (poZadavek na Ege, = 45
MPa) do hloubky min. 250 mm pod Uroven plané a provést separaci geotextilii.

Pfiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ V (TNV, = 100) a podloZi PIll podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11 40 mm
ACL 16 50mm Ha=90mm
MZK 150 mm
SD 200 mm
Vozovka celkem Hy = 440 mm
Posouzeni vozovky : I11/32336 Lodin
Urovern poruSeni D1 pocet kol 2
Navr hové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = . 50 pol om&r otisku 120. 3
delta k 1.28 a2 = .70 intenzita .55
TNVo 100. a3 = .70 vzdal enost kol 344.0
TNvVc 520680. c4 = 2.00
Vrstvy : eis. mat eri al tl. spol upts. pomerné poruSeni
1 ACO 11 40. . 000 . 0000
2 ACL 16 50. . 000 . 0491
3 MZK 150. . 000 . 0000
4 SD 200. . 000 . 0000
cel kem 440. mn. tl. 0.
Podl 0zi : modul st zedni 50. pomer né por useni . 8869
nodul jarni 50.
i ndex nrazu 375.
rezi m pendul ar ni
nebezpecné nanrzavé
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pomgrného poruSeni < 1,0.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalSi
Upravy soucasti a pfislusenstvi silnice podle poZadavkl spravce.

Zdavodnéni navrhu

Skladba konstrukce vozovky je nevyhovujici jak z hlediska tloustky asfaltovych vrstev, tak z hlediska
tloustky konstrukce vozovky. Unosnost je havarijni s nizkymi moduly pruznosti konstrukénich vrstev i
podlozi. Navrzena oprava pomoci recyklace za studena na misté zajisti homogenizaci podkladni
vrstvy ze stavajicich nevyhovujicich vrstev, snizeni vykyvd v inosnosti a jeji zlepSeni, a reprofilaci se
zajisti pozadovany pficny sklon a v omezeném rozsahu se upravi rovinatost v podélném sméru.
PoZadované zesileni bude zajiSténo pokladkou nového dvouvrstvého krytu z asfaltového betonu.
Sanacemi okraju vozovky pfed provadénim recyklace budou odstranéna mista se sniZzenou nosnosti.
V km 1,250 — 1,500 nelze doporucit opravu pomoci recyklace za studena na misté. Na mnohych
opravenych vozovkach s technologii recyklace za studena na misté se v kratké dobé& po opravé



objevily podélné a nepravidelné trhliny bez zjisténi pficin jejich vzniku. Jednou z moznych
predpokladanych pficin mdze byt lokalni nehomogenita podlozi. Méné Unosné podloZzi neumozni
kvalitni zhotoveni recyklované vrstvy a to vede k destruktivnimu poruSeni jiz v dobé ,zrani* vrstvy
vlivem stavenistniho provozu nebo zatizenim po uvedeni do provozu. Ani vtomto pfipadé nelze
vyloucit vznik pfipadnych vad i pfi zabezpeceni lokalnich sanaci podlozni zeminy. Z téchto ddvodd se
v tomto podiseku doporucuje provedeni celoploSné sanace podlozi pred recyklaci, pfipadné pred
vybudovanim nové konstrukce vozovky.

V km 1,730 — 2,031 v obci Lodin se vyskytuji obruby a napojeni na vjezdy a mistni komunikace, neni
tedy mozné zvySovani nivelety a pro nedostate¢nou tloustku konstrukce vozovky a méné Unosné
podloZi se i z vySe uvedenych divodi nedoporucuje oprava pomoci recyklace za studena. Jako

nejvhodnéjsi zplsob opravy v tomto poduseku se proto navrhuje rekonstrukce.
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Zpravu vypracovali:

/
wy :
Ing. Jindfich Melcher ... /t pord 6& ......
Milan Saginka .1 N .
RNDr. Ji¥i Babagek \//v bQ An

Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin T

Razitko:

iMOS Brno, a.s. e e | 2\

Olomoucka 174, 627 00 Brno A g |

— g > * 4 ]
1 | | = [~ Wil |

JEE——

silniéni vyvo) -l \




DIAGNOSTICKY PRUZKUM VOZOVKY A NAVRH TECHNOLOGIE OPRAVY
NA VYBRANEM USEKU SILNICE 111/32336, LODIN

PRILOHY:

A  Mapka s vyzna€enim useku

B Zaznam poruch z vizuélni prohlidky
C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu
G  Popis vrtané sondy

H  Rozbory asfaltové smési

J Rozbory podlozni zeminy

IMOS Brno, a.s., divize silniéni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyzna¢enim posuzovaného Useku
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Pfiloha B - Zédznam poruch z vizudlni prohlidky

str.1/3

Nazev: Lodin Objednatel: STRADA HK
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 22.7.2011
Zatatek:  km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km
Smér prohlidky: ve sméru staniéeni Obruby: ano
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Pfiloha B - Z&znam poruch z vizuélni prohlidky

str.2/3

Nazev: Lodin

Objednatel: STRADA HK

Silnice: 111/32336

Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher

Dne:

22.7.2011

Zatatek:  km 0,980
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Pfiloha B - Zdznam poruch z vizuaini prohlidky

str.3/3

Nazev: Lodin Objednatel: STRADA HK
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 22.7.2011
Zadatek:  km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni Obruby: ano
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VUL

LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury
kaverny

opotrebeni EKZ, EMK
ztrata kameniva z natéru
ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky

mozaikové trhliny

trhlina podélna uzka
trhlina pficna uzka

trhlina podélné Siroka
trhlina pri¢na Siroka
trhlina podélnéa rozvétvena
trhlina pfiéna rozvétvena
sitové trhliny

olamovani okraji vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)

mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni pfikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACGKY:

X
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Ov.

VS15
km3,150

X
KS11
km3,150

X
Jv3

km3,150

MK

432-029

Pozn.:

uzlovy bod

SDZ zacéatek obce

SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace
kanaliza¢ni vpust

revizni Sachta

uzavér vody nebo plynu

pracovni spara

misto, €islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, €islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (&islo)

propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo

grafické znazornéni se muaze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovéano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Objednatel: STRADA HK

Silnice: 111/3233 Zaznamenal: Ing. Jin Melcher Dne: 22.7.2011

Zacatek: km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km

N O i

F02, km 1,110+

Sitové trhliny, plosné deformace, vytluky, vyspravky

e

F03, km 1,310-
Sitové trhliny, ploSné deformace, vyspravky




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Nazev: Lodin Objednatel: STRADA HK
Silnice: 111/32336 Zaznamena Melcher Dne: 22.7.2011
Zacatek: km 0,980 Konec: km 2,031 Délka: 1,051 km

F05, km 1,500-

Sitové trhliny, ploSné deformace

F09, km 1,700-
Hloubkova koroze, vytluky, vyspravky, nepravidelné hrboly




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

Objednatel: STRADA HK
Silnice: 111/32336 Zaznamenal: Ing. Jin Melcher Dne: 22.7.2011
Zacéatek: km 0,980 Konec: km 2,031 élka: 1,051 km

\

F13, km 1,800-

Hloubkova koroze, vyspravky

F18, km 2,005+
Vytluky, vyspravky, nepravidelné hrboly




Ptiloha D Tabulka 1
IMBES" Méfena data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: A713
Cislo silnice: 111/32336
Odbératel: STRADA HK spol. s r.o.
Nazev: Lodin
Datum méreni: 22.7.2011
Vozovka: AB
Zacatek: 980 m
Konec: 2031 m
Délka: 1051 m
Orientace méreni: Ve sméru stani€eni silnice 111/32336 a zpét
Cislo | Stan. | Jizdni| Tlak [Teplota Priahyby
bodu | (m) | pruh | (kPa) | (°C) Y1 Y2 Y3 Y4 Y5 Y6 Y7 Y8 Y9
R-pravy (mm) | (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) | (mm) | (mm) [ (mm) [ (mm)
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 980 R 774 12,7 0,576 | 0,444 | 0,360 | 0,213 | 0,132 | 0,094 | 0,070 | 0,057 | 0,046
2 1000 R 789 12,4 0,726 | 0,578 | 0,422 | 0,194 | 0,126 | 0,093 | 0,073 | 0,061 | 0,050
3 1049 R 769 12,4 0,875 | 0,650 | 0,469 | 0,224 | 0,128 | 0,090 | 0,069 | 0,057 | 0,047
4 1050 L 744 12,3 0,489 | 0,397 | 0,340 | 0,204 | 0,122 | 0,079 | 0,058 | 0,048 | 0,041
5 1103 R 762 12,4 1,033 | 0,772 | 0,575 | 0,259 | 0,147 | 0,200 | 0,080 | 0,068 | 0,058
6 1149 L 744 12,4 0,948 | 0,785 | 0,609 | 0,315 | 0,180 | 0,119 | 0,092 | 0,077 | 0,064
7 1201 R 758 12,5 0,651 | 0,542 | 0,471 | 0,291 | 0,172 | 0,109 | 0,079 | 0,065 | 0,055
8 1249 L 745 12,6 1,093 | 0,846 | 0,700 | 0,353 | 0,174 | 0,207 | 0,081 | 0,068 | 0,059
9 1299 R 755 12,4 0,793 | 0,657 | 0,572 | 0,340 | 0,195 | 0,124 | 0,089 | 0,073 | 0,065
10 1323 L 745 12,7 1,163 | 0,945 | 0,759 | 0,390 | 0,201 | 0,124 | 0,092 | 0,076 | 0,064
11 1347 L 729 12,7 1,358 | 1,063 | 0,857 | 0,440 | 0,207 | 0,213 | 0,075 | 0,061 | 0,054
12 1400 R 740 12,5 1,504 | 1,181 | 0,978 | 0,508 | 0,257 | 0,149 | 0,098 | 0,077 | 0,074
13 1450 L 706 12,5 2,128 | 1,750 | 1,477 | 0,700 | 0,332 | 0,156 | 0,088 | 0,068 | 0,060
14 1500 R 766 12,7 0,929 | 0,726 | 0,610 | 0,319 | 0,175 | 0,108 | 0,083 | 0,065 | 0,051
15 1549 L 738 12,5 0,672 | 0,571 | 0,505 | 0,329 | 0,207 | 0,136 | 0,095 | 0,072 | 0,058
16 1600 R 771 12,6 0,846 | 0,641 | 0,522 | 0,307 | 0,191 | 0,130 | 0,092 | 0,068 | 0,054
17 1649 L 738 12,7 0,694 | 0,576 | 0,498 | 0,307 | 0,184 | 0,117 | 0,084 | 0,065 | 0,053
18 1703 R 774 12,6 1,922 | 0,536 | 0,499 | 0,279 | 0,171 | 0,119 | 0,089 | 0,069 | 0,054
19 1750 L 737 13 0,793 | 0,618 | 0,515 | 0,295 | 0,174 | 0,114 | 0,082 | 0,065 | 0,053
20 1800 R 744 12,7 1,044 | 0,755 | 0,611 | 0,310 | 0,164 | 0,201 | 0,070 | 0,053 | 0,043
21 1848 L 738 12,9 0,781 | 0,608 | 0,515 | 0,310 | 0,187 | 0,117 | 0,079 | 0,058 | 0,046
22 1903 R 754 12,6 1,046 | 0,825 | 0,676 | 0,345 | 0,190 | 0,118 | 0,080 | 0,062 | 0,050
23 1953 L 743 12,6 1,053 | 0,797 | 0,635 | 0,320 | 0,169 | 0,095 | 0,063 | 0,050 | 0,043
24 2004 R 747 12,3 0,920 | 0,683 | 0,553 | 0,287 | 0,162 | 0,098 | 0,063 | 0,046 | 0,037
max 2,128 1,750 1477 0,700 0,332 0,156 0,098 0,077 0,074
min 0,489 0,397 0,340 0,294 0,122 0,079 0,058 0,046 0,037
prameér 1,002 0,748 0,614 0,327 0,18 0,113 0,080 0,064 0,053
smodch 0,386 0,275 0,229 0,104 0,043 0,018 0,011 0,009 0,008
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Graf 1

Pfiloha D

Deflexni profil vozovky - 111/32336 Lodin
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Pfiloha D Graf 2

Charakteristické prahybové €ary - 111/32336 Lodin
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Pfiloha D Tabulka 2
IMEas Posouzeni vozovky a navrh zesileni
Soubor: A713 Nazev: Lodin
Cislo silnice: 111/32336 Datum méreni: 22.7.2011
Odbératel: STRADA HK spol. s r.o. Vozovka:
Vypocétové parametry:
Navrhova Uroven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3
Dopravni zatiZeni: 100 TNV Roéni rast dopravy: 1%
Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Stani€eni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova TlouStka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1l E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 980 R 64 200 9772 431 109 6 45
2 1000 R 64 200 21284 66 129 0 105
3 1049 R 64 200 264 300 100 0 120
4 1050 L 64 200 6265 1139 98 13 30
5 1103 R 64 200 264 300 83 0 135
6 1149 L 64 200 13776 112 65 1 105
7 1201 R 64 200 3974 1164 69 5 70
8 1249 L 64 200 4837 229 54 1 140
9 1299 R 64 200 3377 849 59 2 100
10 1323 L 64 200 8054 150 49 0 140
11 1347 L 64 200 1560 344 40 0 180
12 1400 R 64 200 1221 346 36 0 190
13 1450 L 64 200 729 298 22 0 245
14 1500 R 64 200 3522 427 62 1 120
15 1549 L 64 200 4253 1154 62 4 75
16 1600 R 64 200 3101 487 72 1 105
17 1649 L 64 200 3455 1051 64 3 80
18 1703 R 64 200 264 300 81 0 135
19 1750 L 64 200 3252 573 68 2 105
20 1800 R 64 200 1762 366 62 1 140
21 1848 L 64 200 1808 1010 62 2 100
22 1903 R 64 200 6431 215 56 1 130
23 1953 L 64 200 1957 414 55 1 140
24 2004 R 64 200 1920 489 66 1 125
max 21284 1164 129 13 245
min 264 66 22 0 30
prameér 4463 509 68 2 119
smodch 4733 343 23 3 45
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Graf 3

Priloha D

Zesileni vozovky - 111/32336 Lodin
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IMOS Brno, a.s S, Tel: 548129331 Pfiloha E

S~ ——— "
zkuSebni laboratof €.1074 ;:IB//_EEH;\E& Fax: 548129392 List:

NGl A
Olomoucka 174, 627 00 Brno RAMNS L 1074 E-mail:babacekj@imosbrno.eu 11
PROTOKOL TLOUSTKY JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢: 0821 V115043
Objednatel: STRADA HK spol. sr. 0. Je¢na 510/30, 500 03 Hradec Kréalové
Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtl o prdméru 100 mm.
Misto: 11/32336 Lodin, ve stani¢eni ZU: km 0,980 - KU: km 2,031 DL 1 051 m
Odebral*: Ing. Kamarad, Mgr. Krésa 1.8.2011 ZkouSel: Lada Dostalova, RNDr. J. Babace
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy Datum: 2.8.2011
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky ( mm)
délka (mm) EKZ AB AB OKM
JV 942/1 km 1,100 P 38 20 SD
38 mm bez OKM 1,10 m od okraje; sitové trhliny
JV 942/2 km 1,450 L [ 33 | 54 | 65 | [ [ [ [ [ [ sp
87 mm bez OKM 1,35 m od okraje; sitové trhliny
V9423 km 1,705P | 24 | [ [ [ [ [ [ [ [ [ okm
24 mm popis 1,30 m od okraje; sitové trhliny; vytluky. Rozpad asf. vrstev, tlouStka vrstvy OKM 50 mm.

0 T -—

50

100+

150+

200

T T T
JV 942/1 JV 942/2 JV 942/3
km 1,100 km 1,450 km 1,705
P L P

OEKZ OAB OAB OOKM

U: +1,4mm je uvadéna jako rozsitena s koeficientem k =2, pokryvajici roveri spolehlivosti 95 % .

Vysvétlivky:

EKZ emulzni kalovy zakryt

AB asfaltovy beton P pravy jizdni pruh
OKM obalované kamenivo typu makadam L levy jizdni pruh
SD Stérkodrt zU zadatek seku

KU konec Useku
oznaceni nespojenych vrstev
nalezend konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mlze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem
laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork(i a/nebo méfeného mista a protokol
neznamena schvéleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani ZAdnym jinym organem.

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdi¢kou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : ~ RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Lada Dostalova vedouci laboratore 5.8.2011


mailto:E-mail:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtQ Pfiloha F

Strana 1/1
Usek: Lodin
Silnice: 111/32336
Staniceni: km 0,980 — 2,031 DL 1051 m

Jadrové vyvrty: JV 942/1 km 1,100 P JV 942/2 km 1,450 L
JV 942/3 km 1,705 P

Vysvétlivky: JV... jadrovy vyvrt; P, L ...pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laboratof divize silniéni vyvoj



IMOS Brno, a.s. ® Tel: 548129331 Pfiloha
zku$ebni laborator I m E 5 Fax: 548129392 List:

Olomoucka 174, 627 00 Brno E-mail:babacekj@imosbrno.eu 1/1

MEREN| TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV VOZOVKY  &: 0821V115043
Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel:  STRADA HK spol. s r. 0. Je¢na 510/30, 500 03 Hradec Kralové

Staniéent: 111/32336 Lodin, ve stani¢eni ZU: km 0,980 - KU: km 2,031 DL 1 051 m
Odebral: Ing. Kamarad, Mgr. Krésa Datum: 1.8.2011
Tloustka vrstvy
(cm) VS1
AV 15,0
SD 21,0
Ozn. pfisl. IV JV2
Vzdalenost od okraje 1,35 m
podlozi/ vzorek €. 2180
Hloubka sondy (cm) 36
Stanic¢eni (km) 1,450 L
0,0
15,0+
3 I
)
[}
£ 30,07
>
o
T
45,0+
60,0
VS1
OAv OSD
Vysvétlivky:
AV vrstvy asfaltovych hutnénych smési P pravy jizdni pruh ve sméru stani¢eni
SD Stérkodrt, D 16 mm L levy jizdni pruh proti sméru stani¢eni
KU, zU konec , zadatek Gseku
podsyp hlinitopis¢ity material

nalezend konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
Prezkoumal: Lada Dostélova vedouci laboratore 5.8.2011
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PROTOKOL ROZBORU ASFALTOVE SMESI Z JADROVEHO VYVRTU é: 0821 V115043
Objednatel: ~ STRADA HK spol. s r. 0. Je¢na 510/30, 500 03 Hradec Kralové
Nazev akce: 111/32336 Lodin, ve stani¢eni ZU: km 0,980 - KU: km 2,031 DL 1 051 m
Odebral*: Ing. Kamarad, Mgr. Krésa Datum: 1.8.2011
Misto odbéru: km 1,450 Jizdni pruh: LP Cis.vzorku: 942
Druh smési:  asfaltovy beton (AB) Vrstva: lozni Zkousel: Lada Dostalova 3.-4.8.2011
Normy: CSN EN 12697-6+A1 obj. hmotnosti asfal. zkus. télesa, CSN EN 12697-5+A1, maximalni obj. hmotnost asf. smési, CSN
EN 12697-8 mezerovitost, CSN EN 12697-1, Pfiloha B1.2 stanoveni obsahu rozpustného pojiva, CSN EN 12697- 2 +Al
sitovy rozbor, CSN 736160*: 2008 Zkouseni asfaltovych smési, CSN 736160*: 1986 Zkouseni silni¢nich asf. smési
SITOVY ROZBOR FYZIKALNE-MECHANICKE VLASTNOSTI Pozadavky Vzorek | Jednotka| Hodnoceni
SiTO MEZE ABS Propad |CSN 736121* 1994 Hutn&né asfaltové AB 942/
(mm) (6SN 736121) | (% hm.) [Vrstvy, tab8a
0,09 3 11 10,5 |Obj.hmotnost zkuSebniho télesa 2368 |kg.m?
0,125 4 14 12,8 Maximalni obj.hmotnost asfaltové smési 2446 kg.m'3
0,25 6 21 17,5 Mezerovitost hotové vrstvy 40-7,0 32 |% v odchylce
0,5 10 30 27,5 Obsah rozpustného pojiva 6,4 |% hm.
1 17 40 36,6
2 24 52 46,6
4 42 68 62,5
8 70 90 85,6
11 85 100 94,9
16 100 100 100,0
Nejistota méfeni : zrnitost + 5,0 % rel,
100 do zrna < 2 mm, = 7,0% rel. zrno 2 mm|
o ] aZ 8 mm, £ 9,0% rel. zrno 11 mm a
zrno 32 mm, + 0,9 % max. objemova|
80 / hmotnost, + 1,5 % objemova hmotnost,
o meze ABS _ 7 + 4 % obsah pojiva, + 2,0 % rel,
é 60 v mezerovitost, £ 5 % mira zhutnéni
= I /| pokryva uroveri spolehlivosti 95 % .
g_ 40 1 ,/
= . "
» //
— /
10 — Technické specifikace pro asfaltovoul
0 smés obrusné vrstvy : CSN 73161:1994|
009 0125 025 08 1I_k . 2 4 8 n 16 Stavba vozovek, Asfaltové vrstvy,
velikost zrm (mm) Tabulka 15 - Dovolené odchylk:
kontrolnich zkousek.
Dovolena odchylka aritmetického praméru od prikazni zkousky pfi poctu zkousek
Specifikace: Pocet: 1 2 3-8 9-19 > 20
Obsah asfaltu (% hm. smési) +0,50 +0,50 +0,45 +0,40 +0,30 +0,25 Poznamka: Zkousky/Cinnosti oznaceng|
£4 +10,0 +8,0 +7,0 +6,0 +5,0 hvézdickou ( *) jsou mimo rozsah
akreditovanych zkousek.
Rozdil propadu kameniva sitem 8,0 6,0 5,0 +4,0 3,0 V. jédrov))/’/ v,
(% hm.) 0,09 +3,0 +3,0 +2,5 +2,0 +1,5 O ... obrusna vrstva,
Mezerovitost + 1 % objemu PP, LP ... pravy, levy jizdni pruh
Hodnoceni:  Céra zrnitosti zkouseného vzorku je v oboru mezich &ar asfaltové smési ABS.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mulze byt reprodukovan jako celek , jinak jen s pisemnym
souhlasem laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo meéfeného mista a protokol
neznamend schvéleni vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil:  RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal

Vysledky zkouSek jsou uvedeny v tabulce.
Mezerovitost hotové vrstvy je v povolené odchylce.

Lada Dostalova vedouci laboratore 5.8.2011
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PROTOKOL ZKOUSEK é: 0821 V115043
Objednatel: STRADA HK spol. sr. 0. Je¢na 510/30, 500 03 Hradec Kralové
Misto: 111/32336 Lodin, ve stani¢eni ZU: km 0,980 - KU: km 2,031 DL 1051 m
Vzorek ¢€.: 2180 VS1 km 1,450 L hl. 36 cm
Odebral*: Ing. Kamarad, Mgr. Krésa 1.8.2011 Zkousel: Lada Dostalova 2.-3.8.2011
Normy: CSN CEN ISO/TS 17892-4 - Zrnitost zemin
vz.¢isl | C* (o
SlozZena kfivka zrnitosti cisio . ¢
. _ CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE _ _ _ HRUBE CASTICE i _ VELMI HRUBE 2180 4542 | 0.20
PRACHOVA SLOZKA PiSCITA SLOZKA STERKOVA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. SL|
c m s g cb b
100 jemny stiedni hruby drobny stiedni hruby
/
90
| Propustnost k { (mm s™)
80 A
Vysoce namrzavé / VZ.éI’SlO Kkf*
= 70
S L 2180 1,083E-06
he] 60 /
©
g /
o Nebpzpeéns 6
o o / lebpzpecné nanfjrzavé
I // Mimé namrzayé U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zrma <
Namyzave 2mm, + 7,0 % rel.zrno 2 a7 8
20 . — mm, + 9,0 % rel. zrno 11 az 32
lenamrzave
10 mm, = 6 % rel.vihkost, + 6 %
I rel. mez tekutosti, + 5 % rel. meZ]
0 1 1 1 1 1 1 1 1 .. v
0,002 0,005 0.024 0,063 0,125 0,25 0.5 1 2 4 8 16 32 63 200 plast!c!ty, i 7% rel. _Cls'cf‘
Prime plasticity s drovni spolehlivosti
ramér zrn [mm] 05%.
Aktualni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti w, (%) Mez plasticity wp (%) | Cislo plasticity Ip Konzistence Ic Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 | 1ZP 05/05 (CSN 721014) |IZP 04/05 (CSN 721013) CSN 736133* CSN 736133* | CSN 736133* [CSN 736133]  14688-2*
2180 24,13 43,05 21,95 21,10 0,90 neb. namrzavy F6-Cl siCl

Hodnoceni: Dle CSN 736133 "Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci " a dle CSN EN I1SO 14688-2 " Zasady zatfidovani zemin" jsou

zkouSené vzorky klasifikovany vyse.

2180

Vlastnosti zeminy jsou nejvice ovlivnény druhem jilovité slozky. ZlepSeni je mozné jen v nékterych pfipadech. Pro podloZi je nevhodna.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muZe byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem
laboratore. Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork(i a/nebo méreného mista a protokol neznamena schvaleni

vyrobku organem udélujicim certifikaci.

Prezkoumal:

Lada Dostalova

Protokol vystavil a schvalil:
vedouci laboratore

RNDr. Jifi Babacek
5.8.2011
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