Akce: 111/31110rlické Zahofi - Rokytnice v Orlickych horach, SO 101.1

TECHNICKA ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Akce :
Stavebni objekt :
Misto stavby :
Okres :

Kraj :

Katastralni zemi :

Zacatek stavby :

Konec stavby :

Druh stavby :

1.2 Investor :

Nazev :

Adresa :

IC :

1.3 Projektant :

Nazev :

Adresa :

IC :

/31110rlické Zahofti - Rokytnice v Orlickych horach, SO 101.1
101.1 - Komunikace

Rokytnice v O.h.

Rychnov nad KnéZnou

Kralovéhradecky

Horni Rokytnice

km 0,003 = km 12,640 (passport) sil. 111/3111 — hrana kfiZovatky se
silnici 11/319 v Rokytnici v O.h.

km 1,101 67 = km 0,056 42 (passport) sil. 11//3109 — cca 56,42 m za
kfizovatkou sil. 111/3111 a [11/3109, smér Ricky v O.h.

resp.

km 1,118 78 = km 11,521 (passport) sil. 111/3111 — cca 73,53 m za
kfizovatku se sil. 111/3109

rekonstrukce

Kralovéhradecky kraj
Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové

708 89 546

STRADA HK spol. s r.o.
Jecna 510, 500 03 Hradec Kralové

275 35 461



2. STRUCNY TECHNICKY POPIS
21 Stavajici stav

Zacatek stavby je ve stani¢eni 0,003 km = 12,640 (passport) sil. 111/3111, v hrané kfizovatky se
silnici 11/319 v Rokytnici v O.h

Konec stavby je ve stanic¢eni 1,101 67 km = km 0,056 42 (passport) sil. 111/3109 — cca 56,42 m
za kFizovatkou sil. [1I/3111 a 11/3109, smér Ricky v O.h.

Délka stavby je 1,099 km.

Soudasti stavby je napojeni sil. 111/3111 v kfizovatce se sil. 111/3109, v délce 73,53 m.

Po pravé strané, v zastavbé Rokytnice v O.h., je situovana zastavka VHD s Zivi€nou Upravou.
V km 0,41 50 km vlevo je Zivicny rozjezd k bytovym jednotkam. V opravovaném useku je nékolik
nezpevnénych hospodarskych sjezdu.

V useku 0,000-0,880 km je komunikace vedena mezi loukami, v useku 0,880-1,102 km lesem.
Po levé strané vozovky v useku 0,000-0,880 km je vzrostlé stromoradi situované v krajnici, po pravé
strané je silni¢ni pfikop a za nim nové vysazené stromoradi.

Od cca 0,950 km je komunikace situovana v lese.

Sméroveé je komunikace vedena v pfimych a obloucich o mensich polomérech.

Niveleta ma zvinény charakter.

Sitka vozovky je proménliva. Pohybuje v hodnotach od 6,5 do 4,9 m. Vozovka je v celém
useku omezena nezpevnénymi krajnicemi Sifky do 0,5 m.

Vozovka vykazuje dostateCné parametry unosnosti i tlouStky konstrukce vozovky. Kryt
vozovky tvofi vrstva asfaltového betonu na vrstvé makadamu. Povrch vozovky je v nevyhovujicim
stavu z hlediska nerovnosti a jinych tvarovych zmén. Na vozovce se vyskytuji hrboly, poklesy a plosné
deformace. Pravdépodobna pfi¢ina poruch v je vy€erpani zivotnosti krytu vozovky a pasobeni dopravy
a mrazu na konstrukci vozovky.

Odvodnéni komunikace je zajisténo pficnym a podélnym spadem do silniénich pfikop, které
jsou Castecné zanesené. V trase se nachazeji 5 ks trubnich propustkd. Odvodrfiovaci zafizeni
(propustky, zatrubnéni HS) je v nevyhovujicim stavu.

Na konci Useku po pravé strané vozovky se nachazi pramenisté.

Bezpecnostni zafizeni neni zastoupeno.

Vodorovné dopravni znageni neni v opravovaném useku zastoupeno. Svislé dopravni znacky
jsou Easte€né vyménény za nové, ¢astecné jsou poskozeny.

Napojeni sil. 111/3111 od kfizovatky se sil. 111/3109:

Sitka vozovky je proménliva. Pohybuje v hodnotach od 5,5 do 4,5 m. Vozovka je v celém
useku omezena nezpevnénymi krajnicemi Sifky do 0,5 m.

Stav vozovky v useku 1,045 25 — 1,118 78 km je havarijni s celou fadou konstruk&nich
poruch ve formé& sitovych trhlin i ploSnych deformaci. Kryt vozovky tvofi opotfebované natéry na
vrstvé typu makadam. Tloustka vozovky se pohybuje vrozmezi od 390 do 590 mm. Unosnost
vozovky je havarijni. PFi¢inou poruch v Useku je nedostate¢na konstrukce vozovky a dale pusobeni od
dopravy a povétrnostnich podminek.

V trase se nachazi nadzemni vedeni elekiro, NN a VN, dale trasa vodovodu, nadzemni
komunikaéni vedeni a trasa podzemniho komunika¢niho kabelu.

2.2 Navrzené feSené

Pfedmétem stavby ,111/31110rlické Zahofi - Rokytnice v Orlickych horach® je rozSifeni vozovky
na kategorii S 7,5/60 a sou€asné oprava hornich konstrukénim vrstev vozovky, tzn. obrusné a lozné
vrstvy. V mensim rozsahu bude opravena konstrukce vozovky v celém rozsahu — sanace.

Z duvodu rozsSifeni vozovky dojde pfi realizaci stavby ke zméné smérového vedeni. V Useku
0,010 — 0,950 km bude provedeno rozSifeni vozovky smérem vlevo, tzn., Ze nova osa komunikace
bude umisténa vlevo od stavajici osy, ve vzdalenosti 0,0 —1,50 m. V useku 0,950 — 1,102 km dojde
k roz8ifeni vozovky smérem vpravo, tzn., Ze nova osa komunikace bude posunuta smérem vpravo od
stavajici osy, ve vzdalenosti 0,0 —1,10 m.

Vzhledem k rozSifeni vozovky je nutna Uprava napojeni silnice 111/3111 v misté kfizovatky se
sil. 111/3109.



V ramci stavby bude stavajici niveleta zvySena o 90-200 mm.

Soucasti stavby je nezbytna uprava MK, vedlejSich ploch a hospodarskych sjezd(
priléhajicich k sil. 111/3111.

V ramci stavby bude provedeno vodorovné a svislé dopravni znaceni a bude vyménéno, resp.
doplnéno bezpeclnostni zafizeni.

Sougasti stavby je odstranéni pafez( po stromech v profilu komunikace a jejich zasypani SD.
V ramci SO 101.1 bude osazena rezervni chrani¢ka pro vodovodni fad v km 0,094 50.

Odvodnéni vozovky je navrZzeno tak jako dosud. tzn. pficnym a podélnym spadem do
pfilehlych silni¢nich pfikopu, resp. do terénu.

V ramci stavby budou odstranény nevyhovujici odvodhovaci zafizeni (propustky, zatrubnéni
MK, HS) a na jejich misté budou zfizena nova. Z divodu zfizeni nového trubniho propustku v km
1,077 60 na misté stavajiciho dojde k upravé koryta drobné vodoteCe. Stavajici pfikopy budou
zpratocnény.

3. VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU

Pro zpracovani DSP byly pouzity nasledujici prdzkumy a podklady:

dopravni prizkum

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) obvykle na
zakladé vysledkl ze scitani dopravy vroce 2010. Na silnici 111/3111 se nenachazi sc€itaci Usek.
Dopravni zatizeni bylo proto zadano podle odborného odhadu s ohledem na DZ na okolnich silnicich
II. tfidy dale na dopravni spojeni s obci Ri¢ky v O.h. a odsouhlaseno investorem nasledovné:

usek 0,003 — 1,102 km TNVo = TNV, = 60, tfida dopravniho zatizeni V — lehka

Vysledky dopravniho prizkumu byly vyuzity pro navrh konstrukce vozovky v misté rozsifeni
vozovky ryhou dle TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

diagnostika vozovky
- diagnosticky priizkum, zprava ¢. 0841V125024, Imos Brno a.s., 2013
- projednani s objednatelem

- rekognoskace poruch provedena projektantem (viz rozpis vymer)

Vysledky diagnostiky vozovky a rekognoskace poruch byly po uvedeni do souladu
s navrzenou konstrukci vozovky v misté rozsSifeni vyuzity pro navrh opravy stavajici komunikace

dendrologicky priizkum

- dendrologicky prtizkum, Ing. Lenka Hladikova, BleSno, 2015

Dendrologicky prizkum byl vyuzit pro navrh smérového vedeni pfi rozSifeni komunikace.
mapové podklady

- mapovy podklad (geodet. zaméfeni), Geospol Dobruska, 2015
- statni mapa 1:25 000 — odvozena

- statni mapa 1:50 000

Mapové podklady byly vyuZity pro navrh smérového vedeni komunikace, Sitkového a
vySkového usporadani PK, pro vyhotoveni PD.



inzenyrské sité
- udaje o prubéhu inzenyrskych siti od jednotlivych spravci

Udaje o existenci stavajicich inzenyrskych siti v daném prostoru byly vyuZity pro ovéfeni zda
IS nejsou v kolizi s navrhovanou PK. V opaném pfipadé pro navrh pfelozek IS.

ostatni podklady

- zvlastni technicke kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
- TKP, TP a CSN platné v oboru silni¢niho stavitelstvi a dalSi oborové pfedpisy.
ZTKP, TKP, TP a CSN byly vyuzity ke vyhotoveni PD.

4, GEOTECHNICKY PRUZKUM
- geologicky prdzkum, RNDr. Vacek, Machov, 2015

Rekonstrukce a rozSifeni vozovky bude navrZzeno a provadéno v podminkach geologicky
jednoduchych a geotechnicky pFiznivych.

V zajmové hloubce celého projektu jsou dvé souvislé vrstvy:

- povrchova hlina a jil do hloubky 0,4-0,8 m, kterou nelze v celé mocnosti a délce v aktivni
hloubce ponechat

- spodni vrstva prevazné piscitého $térku ulehlého, ktery je pfimo a z€asti podminecné
vhodny

Na zakladé vySe uvedeného byla navrzena vyména vrstvy hlinito-jilové za sanacni vrstvu
z lomového kamene.

Na konci useku, v misté kfizovatky sil. Ill/3111 a 111/3109, po pravé strané&, trvalé podmoceni,
pramenisté.

Na zakladé vySe uvedeného bylo navrzeno zpevnéni pfikopu lomovym kamenem a odvodnéni
trativodem.

Na stavbé se mlze vyskytovat kysela horska voda, mélce infilirovana.
Na zakladé vySe uvedeného jsou u propustkd se stalym pratokem (1,018 40 a 1,077 60 km)
pouzity ZIb. roury s ¢ediCovou vystélkou.

Na konci useku, v misté kfizovatky sil. [11/3111 a 111/3109, po pravé strané, se nachazi
v hloubce 1,40 m rula drobnozrnna, tézitelnost tf. 2-3, popf. ve vzdalenosti 8 m od hrany stavajici
komunikace migmatit kiemity masivni, t&Zitelnosti tf. 3.

Vy8e uvedena skute€nost je zohlednéna v rozpodtu stavby.

5. VZTAHY PK K OSTATNIM OBJEKTUM STAVBY
S0 450.1 Prelozka komunikacnich kabell
0,121 70 km Stranova prelozka a prodlouzeni chrani¢ky stavajiciho komunika¢niho
kabelu
SO 801.1 Nahradni vysadba
0,117 - 0,870 km Nahradni vysadba vlevo od komunikace za vykacené stromy. Jedna

se 0 vysazeni 58 ks novych stromd a pfesazeni 13 ks stavajicich
stromd.



6. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH
6.1 Smeérové vedeni

Z duvodu rozsSifeni vozovky dojde pfi realizaci stavby ke zméné smérového vedeni. V Useku
0,010 — 0,950 km bude provedeno rozSifeni vozovky smérem vlevo, tzn., Ze nova osa komunikace
bude umisténa vlevo, ve vzdalenosti 0,0 —1,50 m od stavajici osy. Nové navrzena osa vozovky je
vedena v konstantni vzdalenosti, 3,25 m, od stavajiciho pravého kraje vozovky. Duvodem je
zachovani pravostranného stavajiciho pfikopu a zachovani pravostranné aleje stromu. Levostranna
alej neperspektivnich stroml bud vykacena.

V useku 0,950 — 1,102 km dojde k rozSifeni vozovky smérem vpravo, tzn., Ze nova osa
komunikace bude posunuta smérem vpravo, ve vzdalenosti 0,0 —1,10 m, od stavajici osy. Nové
navrzena osa vozovky je vedena v konstantni vzdalenosti, 3,25 m, od stavajiciho levého kraje
vozovky. Davodem je strz po levé strané komunikace. V pfipadé rozsifeni komunikace smérem vievo,
do strze, by byly vynalozené financni naklady vysSi, nez pfi rozSifeni smérem vpravo, kde se nachazi
rovinatéjsi terén.

Parametry smérového feSeni navrzené komunikace jsou uvedeno ve VytyCovacim vykrese —
C.9, resp. ve Vyty&eni, vykres C.10.

Smérové vedeni na konci Useku bylo koordinovano se zpracovatelem Opravy nasledujiciho
useku silnice 111/3109.

Vzhledem k rozSifeni vozovky je nutna Uprava napojeni silnice 111/3111 v misté kfizovatky se
sil. 111/3109. VytyCovaci udaje jsou uvedeny ve stejnych vykresech jako udaje silnice 111/3111.

6.2 Sitkové uporadani

Dle objednavky byla komunikace rozSifena na kategorii S 7,5/60.
Sitka navrzené vozovky &ini :
jizdni pruhy 2x3,25=6,50 m

nezpevnéna krajnice 2x0,5=1,00 m

celkem 7,50 m

Na zU, v kfizovatce se sil. 11/319 je vozovka rozSitena. Dale je vozovka rozsifena ve
smeérovych obloucich, dle CSN. Na konci useku je silnice 11/3109 zuzena na 5,5 m, tj. 2x2,75 m, coz je
v souladu se zpracovatelem Opravy nasledujiciho useku silnice 111/3109.

3 Napojeni sil. [11/3111 v misté kfizovatky se sil. 111/3109 je rovnéz z diivodu rozSifeni upraveno.
Sitka sil. 111/3111 je v mist& napojeni 2x2,50=5,00 m, dale se postupné zuZuje na stavajici Sifku.

6.3 Niveleta

Po dohodé s investorem neni niveleta spojita tzn., ze v kazdém pficném Fezu je lom nivelety,
pficemz rozdily v podélném sklonu mezi jednotlivymi pfi€nymi fezy jsou minimalni. DOvodem je
skutecnost, ze spojita niveleta by znamenala zna¢né podélné vyrovnavky, které by vyznamné navysily
finanéni naroénost celé stavby. Finanéni narlist neodpovida vyznamu komunikace.

Z vySe uvedeného duvodu byly vySky nové vozovky v ose zkonstruovany nasledujicim
zpusobem:

V useku 0,010 — 0,950 km, kde bude provedeno rozSifeni vozovky smérem vlevo, bude
zachovan stavajici pravy kraj. Stavajici vySka pravého okraje vozovky, snizena o 20 mm (frézovani) a
zvySena o 90 mm (loZzna a obrusna vrstva) je novou vyskou pravého okraje nové vozovky. Sitka
poloviny vozovky (3,25 v pfimé) nasobena pficnym sklonem (2,5% v pfimé) dava nadvyseni osy
vozovky nad pravym okrajem vozovky. Sectenim nové vysky pravého okraje a nadvySenim nové osy
nad pravym okrajem dostavame vysku nové vozovky v nové ose. Takto vypoctené vysky nové osy
byly zapsany do podélného fezu.



V useku 0,950 — 1,102 km dojde k rozSifeni vozovky smérem vpravo, bude zachovan stavajici
levy kraj vozovky. Stavajici vySka levého okraje vozovky, snizena o 20 mm (frézovani) a zvySena o 90
mm (loZn& a obrusna vrstva) je novou vy$kou levého okraje nové vozovky. Sitka poloviny vozovky
(3,25 v pfimé) nasobena pficnym sklonem (2,5% v pfimé) dava nadvyseni osy vozovky nad levym
okrajem vozovky. Secltenim nové vySky levého okraje a nadvySenim nové osy nad levym okrajem
dostavame vysku nové vozovky v nové ose. Takto vypoltené vySky nové osy byly zapsany do
podélného Fezu.

Z vy8e uvedeného vyplyva, Ze vozovka je vyrovnana pouze v pfi€ném profilu, pfi¢emz byly
odstranény nejhrubsi nerovnosti i v profilu podélném.

6.4 Priéné sklony

Zakladni pfiény sklon v pfimé je 2,5%. Klopeni v obloucich je navrzeno dle CSN 736101.
Pficné sklony na zacatku Useku, v prostoru kfizovatky jsou pfizpisobeny napojeni na silnici 11/319.

6.5 Konstrukce vozovky
v misté rozsireni vozovky ryhou

Na zakladé dopravniho zatizeni a déle dle TP 170 odpovida sil. 111/3111 navrhové urovni
poruseni vozovky D1.

Porovnanim Udajd o dopravnim zatizeni v tab. A.2 TP 170, Ize navrhnout vozovku pro TDZ V-
VI.

NavrZenda konstrukce vozovky: D1-N-2-V-PIII :

ACO 11 (ABS 1) 40 mm
ACP 16+ (OKS 1) 70 mm
8D, 150 mm
8D 150 mm

Vzhledem k navrzenému zpusobu opravy vozovky dle diagnostického priizkumu a dale dle
poZzadované minimalni tloustce nenamrzavych vrstev netuhé vozovky byla po dohodé s investorem
zménéna konstrukce vozovky nasledovné:

ACO 11 (ABS 1) 40 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACL 16 (ABH II) 50 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACP 16+ (OKS Il) 80 mm — CSN EN 13108-1

SD, 200 mm

SD, 250 mm

ktera pfiblizné odpovida - D1-N-2-111-Plll

Na zakladé vysledk( geologického prizkumu je nutno provést vymeénu hlinito-jilové vrstvy
v podlozi mimo téleso komunikace. Projekt navrhuje sanaci podlozi télesa vozovky vrstvou
z lomového kamene v priimérné tloustce 500 mm.

Jako prevence pred vznikem trhliny mezi stavajici a novou ¢asti vozovky bude provedeno
vyztuzeni napojeni pomoci vyztuzné mfizoviny na Sitku 2,0 m a spojovacim postfikem z kation. asfalt.
emluze 0,5 kg/m2., viz. vykres C.6 — Detaily oprav poruch.

v misté stavajici vozovky

Zavér diagnostického pruzkumu vozovky:

- jemné (profilové) frézovani tl. 5-20 mm za uUcelem odstranéni zbytkovych materiall

z udrzby a ke zlepSeni rovinatosti povrchu
- lokani opravy poruch zasahujicich do podkladnich vrstev



- spojovaci postfik z kationakt. asfaltové emulze 0,5 kg/m2

- vyrovnavka z ACL 16 (ABH Il) prdmér. tl. 20 mm pro vyrovnani pfi€. profilu vyplyvajici
z rozSifeni vozovky

- vyrovnavaci a lozna vrstva z ACL 16 (ABH II) tl. 30-60 mm pro vyrovnani pFi¢. profilu
vyplyvajici z nerovnosti vozovky

- spojovaci postfik z kationakt. asfaltové emulze 0,3 kg/m2

- obrusnd vrstva z ACO 11 (ABS Il) tl. 50 mm

Po uvedeni do souladu s konstrukci vozovky v misté rozSifeni, bude plodna oprava provedena

v nasledujici skladbé:

6.6

frézovani v tl. 20 mm celoplos$né, do stavajiciho sklonu v¢. ocisténi

ACO 11 (ABS II) 40 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACL 16 (ABH II) 50 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postiik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACP 16+ (OKS Il) vyrovnavka — CSN EN 13108-1

spojovaci postiik z kationakt. emulze 0,5 kg/m2 — CSN 736129

v misté kiizovatky na ZU
frézovani v tl. 30 - 50 mm celoplo$né, do stavajiciho sklonu v€. ocisténi

ACO 11 (ABS Il) 40 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACL 16 (ABH II) 50 - 70 mm — vyrovnani — CSN EN 13108-1
spojovaci postiik z kationakt. emulze 0,5 kg/m2 — CSN 736129

v misté upravy napojeni sil. 111/3111, v rozjezdu kfizovatky se sil. 111/3109
1,045 25 — 1,064 65 km sil. 111/3111

frézovani v tl. 20 mm celoplos$né, do stavajiciho sklonu v¢. ocisténi

ACO 11 (ABS Il) 40 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACL 16 (ABH Il) 50 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACP 16+ (OKS II) vyrovnavka — CSN EN 13108-1

spojovaci postiik z kationakt. emulze 0,5 kg/m2 — CSN 736129

v misté upravy napojeni sil. 111/3111, za rozjezdem kfizovatky se sil. 111/3109

1,064 65 — 1118 78 km sil. 111/3111

dvojvrstvy natér DV (N2V) — CSN 736129 a CSN EN 12271

obrusna vrstva z penetraéniho makadamu PMJ tl. 50 mm — CSN 736127-2

lozna vrstva z penetraéniho makadamu PMH tl. 100 mm — CSN 736127-2

v pripadé potieby vyrovnani pfi€ného profilu bude tloustka zvysena az na 200 mm

Vedlejsi plochy

Zastavka VHD bude opravena stejnym zplsobem jako pfilehla vozovka

frézovani v tl. 20 mm celoplosné, do stavajiciho sklonu v¢. ocisténi

ACO 11 (ABS II) 40 mm — GSN EN 13108-1



spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACL 16 (ABH II) 50 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACP 16+ (OKS II) vyrovnavka — CSN EN 13108-1

spojovaci postiik z kationakt. emulze 0,5 kg/m2 — CSN 736129

Ziviené MK a HS budou odfrézovany v tl. 30 mma vyskové napojeny na novou Urovef sil.
11/3111, ve skladbé konstrukce:

ACO 11 (ABS II) 40 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postrik z kationakt. emulze 0,3 kg/m2 — CSN 736129
ACP 16+ (OKS II) 80 mm — CSN EN 13108-1

spojovaci postfik z kationakt. emulze 0,5 kg/m2 — CSN 736129

v pfipadé, ze jsou nevyhovujici budou odstranény. Na jejich misté bude provedena konstrukce
vozovky v nasledujici skladbé:

ACO 11 (ABS II) 40 mm - C§N EN 13108-1
ACP 16+ (OKS Il) 50 mm — CSN EN 13108-1
§DA 150 mm

SDg 150 mm

ktera odpovida - D1-N-2-VI-PllI

Nezpevnéné HS budou na novou urover dosypany Sterkodrti.

6.7 Vyrovnani priéného sklonu

Pficny sklon na stavajici ¢asti vozovky bude po odfrézovani, ocisténi a aplikaci spojovacim
postfikem z kation. emulze 0,5 kg/m2, vyrovnan do nového navrzeného pficného sklonu pomoci:

ACP 16+ (OKS Il) vyrovnavka — CSN EN 13108-1

6.8 Poruchy

Po celoplosném odfrézovani obrusné vrstvy v tloustce 20 mm se provedou dalSi opravy podle
jejich charakteru.

Projektant, za ucasti zastupce investora, po odfrézovani obrusné vrstvy uréi na misté druh
poruch a rozsah oprav. Jednotlivé druhy oprav jsou stanoveny ve vykresu Detaily oprav poruch — C.6.
Trhliny

Trhliny se v opravovaném useku nevyskytuji.
Trhlina Sirokd — membrana

Trhliny Siroké se v opravovaném useku nevyskytu;ji.
Plos$né rozpady, vytluky

Odfrézuje se pruh Ziviéné vrstvy v Sifce, ktera zasahuje 0,5 m za okraje poruch na hloubku 60

mm. Na dné vyfrézované plochy se provede postfik kationaktivni asfaltovou emulzi 0,5 kg/m2.
Vyfrézovana ryha v loZzné vrstvé se vyplni smési ACL 16 (ABH Il) v tloustce 60 mm.



Sanace/vyména konstrukce vozovky

Poruchy vozovky zasahujici do podkladnich vrstev budou opraveny formou sanace.
V takovém pfipadé bude v misté poruchy odstranéna cela konstrukce vozovky a nahrazena novou, ve
stejné skladbé jako v pfipadé ,rozSifeni vozovky ryhou®:

ACP 16+ (OKS Il) 80 mm - CSN EN 13108-1
§DA 200 mm
SDA 250 mm

Jako prevence pfed vznikem trhliny mezi stavajici a novou €asti vozovky bude provedeno
vyztuzeni napojeni pomoci vyztuzné mfizoviny na Sifku 2,0 m a spojovacim postfikem z kation. asfalt.
emluze 0,5 kg/m2.

6.9 Plan, podlozi

Pfed pokladkou podkladnich vrstev vozovky bude provedena Uprava plané. Egye2=45,0 Mpa.
Plan zivicnych MK a HS bude upravena na Eg2=30,0 Mpa.

Podlozi pod novym nasypem rozSifené vozovky bude odstranéno, v primérné tloustce 500
mm a nahrazeno sanacéni vrstvou z lomového kamene s prosypanim jemné;jsi frakce kameniva.

6.10 Téleso komunikace

Vzhledem k nedostatku nasypového materialu na stavbé, budou nasypy provedeny ze vhodné
zeminy, kterou si zajisti zhotovitel stavby.

S ohledem na omezeni zaboru okolnich pozemku a s ohledem na minimalizaci délky svodidla
jsou navrzeny nasledujici sklony svah(l v zavislosti na vysku svah(:

do vysky svahu 2,0 m z&kladni sklon svahu 1:2 bez svodidel
do vys8ky svahu 2,0 -3,0 m sklon svahu 1:2,5 bez svodidel
vysky svahu pfes 3,0 m sklon svahu 1:2 svodidla

6.11  Krajnice

Stavajici nezpevnéna krajnice bude sefiznuta v tl. 100 mm. Po provedeni obrusné vrstvy bude
dosypana $térkodrti v tl. 150 mm. Sifka krajnice je 0,75 m, v misté ocelového svodidla pak 1,50 m.

6.12 Ornice, ozelenéni

Pfed zahajenim stavby bude sejmuta ornice na zemédélskych pozemcich v tl. 100 —240 mm.
Ornice bude uskladnéna na vhodné deponii. Po dokonéeni svah( komunikace, budou tyto
ohumusovany deponovanou ornici v tl. 100 mm. Poté budou osety travnim semenem.

6.13 Bezpecnostni zarizeni

Po levé strané komunikace bude zfizeno v useku 0,866-1,102 km ocelové svodidlo, stupen
zadrzeni N2, v délce 236 m. Po levé strané napojeni sil. I11/3111, od kfizovatky se sil. 111/3109 bude
zfizeni ocelové svodidlo, stuper zadrzeni H1, v délce 20,0 m.

Propustky v km 0,357, 0,418 a 1,018 40 budou opatfena ocelovym zabradlim. Protikorozni
ochrana zabradli bude provedena zinkovanim a natérem v barvé Sedé nebo hnédé.
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6.14  Stromy
Stromy stojici samostatné mimo les

Ke kaceni je uréeno celkem 89 ks strom0 stojicich mimo les. Rozpoctové je kaceni zahrnuto
do SO 801.1 — Nahradni vysadba. Parezy pokacenych strom( budou odstranény, dale budou
odstranény i pafezy po stromech pokacenych jiz v minulosti

Stromy stojici na lesnim pozemku

Ke kaceni je urCeno celkem cca 70 ks stromuU stojicich na lesnim pozemku. Parezy
pokacenych stromud budou odstranény

6.15 Ostatni prace

Jamy po pafezech budou zasypany Stérkodrti po urover plané vozovky. Projekt pfedpoklada,
Ze na 1 kus parezu pfipada cca 4x5x0,5=10,0 m3 Stérodrti.

NaruSenou vozovku pfi odstrafiovani pafezu je nutno opravit sanaci, ve skladbé:

ACP 16+ (OKS II) 80 mm — CSN EN 13108-1
§DA 200 mm
SD, 250 mm

Projekt pfedpoklada, ze na 1ks pafezu pfipada cca 2x5=10,0 m2 sanace.

V bezprostiedni blizkosti vodovodu, v cca km 0,094 50 bude osazena rezervni chrani¢ka pro
vodovodni fad z PE, DN 90, dl. 18,0m, hloubka 1,20 m pod upravenym terénem, a to vramci SO
101.1.

V misté napojeni nové vozovky na stavajici, bude nova vozovka odfiznuta a zatmelena
asfaltovou zalivkou.

6.16 Inzenyrské sité
V prostoru stavenisté jsou vedeny:

kabely a nadzemni vedeni O2 Czech Republic, Praha
kabely elektro NN a vrch. vedeni VN a NN, CEZ Distribuce a.s., Dé¢in
vodovod, Mésto Rokytnice v O.h.(Rokytnicka voda)

V trase komunikace se nachazi nadzemni vedeni a podzemni telekomunikacni kabel ve
spravé O2 Czech Republic, Praha. Pfed zahajenim zemnich praci budou kabely kfiZujici vozovku
vyty€eny smérové i hloubkové. Jejich priibéh a ochrana budou zkontrolovany sondami az ke koncim
chrani¢ek. Mista kfizovani budou zfetelné oznacena a budou s nimi seznameni pracovnici zhotovitele.

Vzhledem k tomu, Ze rekonstrukce silnice 111/3111, v misté kfizeni s komunikanim kabelem,
rozsSifuje vozovku ze stavajicich 4,7 m na 6,5 m , s pfilehlymi pfikopy na 13,2 m , je nutno, v pfedstihu
pfed zahajenim praci ochranit stavajici kabel pfed poruSenim pfi stavbé, to znamena prodlouzit
stavajici chrani¢ku tak aby ochranila kabel pod novou, rozsifenou, vozovkou, v€etné pfikopu, to je na
délku cca 15 m. Protoze chranicka, timto prodlouzenim, ztrati kontinuitu a tim vznikne nebezpedi
ztraty jejiho opakovaného pouziti, bude vedle stavajici chraniC¢ky polozena chrani¢ka nahradni,
ukonéena v trase stavajiciho kabelu jejiz konce budou ochranény proti vnikani vody a oznaceny
markery.

K tomu je nutno :

1. Vytycit trasu kabelu.

2. Provést kontrolni méfeni elektrickych parametr(i kabelu, zejména isolacni stav plaste.
3. Sondami ovéfit konce chranicky, jeji konstrukci a stav.

4. Provést vykop ryhy 50/120cm od konct chranicky do prostord za pfikopy.

5. Prodlouzit chrani¢ku podle jejiho typu na celkovou délku 15 m.
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6. PoloZit nahradni chrani¢ku v celé Sifce budouci vozovky + pfikopy.

7. Konce prodlouzené a nahradni chrani¢ky oznacit podzemnimi markery.
8. Provést kontrolni méreni jako v bodé 2.

9. Geodeticky zaméfit novy stav a opravit technickou dokumentaci kabelu.

Tyto prace objedna investor stavby u Telefonica O2, ktera prelozku zajisti, jak je zfejmé
z jejiho vyjadfeni &.j. 739517/14, které je soulasti této dokumentace a dodrzi jejich podminky, které
jsou soucasti vyjadreni.

Kontaktni osoba spravce je Jaromir LiSka 602 413 539 oproti ve vyjadfeni uvedenému Pavlu
Rejmontovi. S nim byl tento navrh postupu konzultovan a byl jim schvélen.

Je nutné vénovat zvySenou pozornost mistim kfizeni kabelu kde budou kaceny stromy a
likvidovany pafezy.

V trase komunikace se dale nachazi trasa vodovodu ve spravé Rokytnicka voda s.r.o. Pred
zahajenim zemnich praci bude vodovod kfizujici vozovku vyty&en smérove i hloubkové. Jeho priibéh
a ochrana budou zkontrolovany sondami az ke konclim chrani¢ek. Mista kfizovani budou zfetelné
oznacena a budou s nimi seznameni pracovnici zhotovitele.

V bezprostiedni blizkosti vodovodu, v cca km 0,094 50 bude osazena rezervni chrani¢ka pro
vodovodni fad z PE, DN 90, dl. 18,0m, hloubka 1,20 m pod upravenym terénem, a to vramci SO
101.1.

Pfed zahozem kabell bude pfizvan spravce vodovodu spol. Rokytnicka voda s.r.o. povéfeny
ochranou vodovodu — p. Lvrencik, tel. 494 595 604, ke kontrole. Prodlouzeni chraniCek bude
dokumentovano geodeticky a zmény budou pfedany spravci vodovodu.

Je nutné vénovat zvySenou pozornost mistiim kfizeni vodovodu kde budou kaceny stromy a
likvidovany parezy.

7. ODVODNENI PK
71 Odvodnéni PK

Vozovka je odvodnéna pomoci pficnych a podélnych spadl do silni¢nich pFikopd, resp. do
terénu, tak jako doposud. Plan vozovky je odvodnéna pfiénym sklonem mimo téleso komunikace do
silniénich pfikopu, resp. do terénu.

Po levé strané, v useku 0,000-0,024 30 je navrzen rigol z kamenné kostky zaustény do
stavajiciho pfikopu sil. 11/319. Plan vozovky v tomto Useku je odvodnéna trativodem, ktery je vyustén
do pfikopu sil. 11/319.

Po levé stranég, v useku 0,024 30 — 0,128 km je navrzen novy pfikop. Voda z néj je pfevedena
novym propustkem v km 0,024 50 na pravou stranu, do stavajiciho pravostranného prikopu.

Po pravé strané, v useku 0,916 — 1,118 78 km, je na misté stavajiciho pfikopu navrzen novy,
se dnem zpevnénym dlazbou z lomového kamene. Voda z tohoto pfikopu, je jako doposud svadéna
dvéma propustky na levou stranu komunikace.

Plan vozovky je v useku 0,916 — 1,118 78 km odvodnéna pomoci trativodu, zausténého do
jimek propustka.

V uzlabi mezi sil. 111/3111 a 11I/3109 na konci Useku je navrzen rigol z kamenné kostky
zausténi do stavajiciho pravostranného pfikopu sil. 11/3109.

Stavajici silniéni pfikopy budou zpriichodnény.

Kanaliza¢ni 8achta vlevo vkm 0,418 bude odstranéna a nahrazena novou. Déle bude
vycCisténo navazujici potrubi v délce 30,0 m.

7.2 Odvodnovaci zarizeni

0,016 80 — 0,024 50 km - propustek

v tomto misté bude zfizen novy propustek DN 500, dl. 16,0 m, kterym bude pfevedena voda
z nového levostranného pfikopu do stavajicich pravostranného. Na vtoku bude zfizeno
betonové €elo, na vytoku bude roura sefiznuta do svahu a odlaZzdéna dlazbou z lomového
kamene.
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0,210 km - propustek

stavajici propustek DN 600, dl. 9,0 m v&. beton. Cel bude odstranén. Na jeho misté bude
zfizen propustek novy, DN 600, dl. 13,0 m. Na vtoku bude zfizeno betonové ¢elo, na vytoku
bude roura sefiznuta do svahu a odlazdéna dlazbou z lomového kamene.

0,357 km - propustek

stavajici propustek DN 600, dl. 7,0 m v€. kamen. €el bude odstranén. Na jeho misté bude
zfizen propustek novy, DN 600, dl. 12,0 m. Na vtoku bude zfizeno betonové &elo s jimkou, na
vytoku bude roura sefiznuta do svahu a odlazdéna dlazbou z lomového kamene. Celo a
jimka bude opatfena ocelovym zabradlim v celkové délce 6,0 m

0,418 km - propustek

stavajici propustek DN 600, dl. 7,0 m v€. kamen. el bude odstranén. Na jeho misté bude
zfizen propustek novy, DN 600, dl. 12,0 m. Na vtoku bude zfizeno betonové Celo s jimkou, na
vytoku bude roura sefiznuta do svahu a odlazdéna dlazbou z lomového kamene. Celo a
jimka bude opatfena ocelovym zabradlim v celkové délce 6,0 m

1,018 40 km - propustek

stavajici propustek DN 400, dl. 9,0 m v€. kamen. kfidla ¢el bude odstranén. Na jeho misté
bude zfizen propustek novy, DN 600, dl. 12,0 m s CediCovou vystélkou. Na vtoku i na vytoku
bude roura sefiznuta do svahu a odlazdéna dlaZzbou z lomového kamene. Po obou stranach
propustkll bude zfizena kamenna rovnanina pro zpomaleni priitoku vody.

1,077 60 km - propustek

stavajici propustek DN 800, dl. 20,0 m v&. beton. ¢el bude odstranén. Na jeho misté bude
zfizen propustek novy, DN 800, dl. 20,0 m s ¢ediCovou vystélkou. Na vtoku bude zfizeno
betonové celo s jimkou a na vytoku betonové Celo s kfidly. Na strané vtoku bude dlazba
z lomoveého kamene. Na strané vytoku bude zfizen skluz z kamenné rovnaniny pro zpomaleni
pratoku vody a dale po toku kamenny zahoz. Celo na vtoku bude opatfeno ocelovym
zabradlim v celkové délce 3,5 m

0,041 50 km — zatrubnéni
u ucelové komunikace vlevo bude zfizeno nové zatrubnéni DN 500, dI. 11,0 m. Na vtoku i na
vytoku bude roura sefiznuta do svahu a odldZzdéna dlazbou z lomového kamene.

0,025-0,59 km — zatrubnéni

stavajici zatrubnéni DN 400, dl. 34,0 m plochy zastavky VHD vpravo bude odstranéno. Na
jeho misté bude zfizeno nové zatrubnéni DN 500, dl. 35,0 m. Na vtoku i na vytoku bude bude
zfizena betonova jimka, na vytoku betonové cCelo.

0,103 20 km — zatrubnéni

u ucelové komunikace vlevo bude zfizeno nové zatrubnéni DN 500, dl. 14,0 m. Na vtoku i na
vytoku bude roura sefiznuta do svahu a odldZzdéna dlazbou z lomového kamene.

0,695 km — zatrubnéni

u HS vpravo bude zfizeno nové zatrubnéni DN 500, dl. 8,0 m. Po obou stranach bude zfizeno
betonové ¢Eelo.

NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI, ZARIZENI

Dopravni znaceni bude obnoveno, resp. doplnéno dle vykresu C.7 — Situace dopravniho

znaceni.

Staré, popf. poskozené DZ budou vyménény. Dopravni znacky se provedou z félie tF.2.

Sloupky budou vyménény za nové, z ocelovych pozinkovanych (Zarové macenych) trubek pram. 60
mm namontovanych do patek.

Vodorovné DZ bude provedeno barvou hladké High Solid s reflexni Upravou. V daném useku

bude VDZ provedeno stfedovou podélnou ¢arou a postrannimi vodicimi ¢arami, v Sifce 0,125 m.
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Smérové sloupky budou vyménény za plastové s otevienym profilem. Smérové sloupky budou
rozmistény ve vzajemnych vzdalenostech dle ustanoveni CSN 73 61 01 &l. 206. Vyusténi udelovych
komunikaci bude ozna¢eno smérovymi sloupky Z11g.

Svodidla a zabradli propustkd budou osazena odrazkami.

Pfed realizaci dopravniho znaceni svola zhotovitel stavby jednani za ucasti investora,
projektanta a zejména Policie CR-DI Rychnov n/K., na kterém bude odsouhlaseno koneé&né
usporadani DZ.

9. ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Nejsou.

10. VAZBA NA TECHOLOG. VYBAVENI

Neni.

11. PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU

Nejsou.
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