[T .DSP a.s.

Kosténice 111
530 02 Pardubice

IC: 27555917
DIC: CZ 275 55 917

Méreni pruhybt konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach

Brezen - 2015

(@

. KOPIE




—i— D SP Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ a ° S o silnice 111/3109Ricky v Orlickych horach

OBSAH SOUHRNNE ZPRAVY:

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Prazkum
1.2. Investor
1.3. Zpracovatel

2. PODKLADY
3. ZzDUVODNENI PRUZKUMU
4. PROVEDENY PRUZKUM

4.1. Zakladni udaje o provedeném pr Gzkumu
4.2. Lokalizace m éfeného Useku

4.3. Popis stavajiciho stavu

4.4, Popis provedeného pr udzkumu

5. VYSLEDKY PRUZKUMU

6. DOPORUCENI A ZAVER

PRILOHA I:  Situovani diagnostikovaného Gseku na silni  ci 11/3109 Riéky
v Orlickych horach

PRILOHA Il: Nam &Fené prahyby vozovky (tabelarni zobrazeni) — Zobrazeni a
vyhodnoceni nam éfFenych pruahybd a moduld pruznosti
konstruk €nich vrstev vozovky

PRILOHA Ill: Nam &Fené prahyby vozovky (grafické zobrazeni) — Deflexni profil
vozovky — Deflexni profil krytu, podkladnich vrstev a podlozi
vozovky

PRILOHA IV: Zbytkova Zivotnost vozovky (grafické zobr  azenf)

PRILOHA V: Foto zaznam silnice 11I/13109 Riéky v Orlickych horach (DVD —
kompletni zaznam)

DSP a.s. Spolec¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -2 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
530 02 Pardubice IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



[T .DSP a.s.

1. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1. Priazkum

Nazev akce:

Misto prizkumu:

Datum provedeni priizkumu:

Druh prizkumu:
1.2. Investor

M.I.S. a.s.

Skroupova 719
500 02 Hradec Kralové

IC: 42195683
DIC: CZ 421 95 683
1.3. Zpracovatel

DSP a.s.

Kosténice 111
530 02 Pardubice

IC: 27555917
DIC: CZ 275550917

Odpovédny zpracovatel:

Ing. FrantiSek Haburaj, Ph.D.

CKAIT 0701216

DSP a.s.
Kosténice 111
530 02 Pardubice

Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/3109Ricky v Orlickych horach

MéFeni pruhybu konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/3109 Ricky v Orlickych horach

Silnice 111/3109, Ri&ky v Orlickych horach
Okres Rychnov nad KnéZnou
Kralovéhradecky kraj

12. bfezna 2015

MéFeni prihybl konstrukce vozovky (FWD)

Spolec¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -3-
Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



1 D SP Méfeni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
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2. PODKLADY

1. Objednavka investora s uvedenym poCtem a mistem poZzadovanych méfeni.

2. Prlizkum konstrukce vozovky silnice 111/3109 a 111/31010 Ri€ky v Orlickych horach,
M.I.S. a.s. 01/2015.

3. Prohlidka zajmového uzemi zpracovatelem.

PouZzité technické p Fedpisy:

C:ISN 73 6100 Nazvoslovi silni€nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 73 6121-31  Stavba vozovek (soubor norem)

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy (soubor norem)
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukCnich vrstev netuhych vozovek za studena
TKP Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

3. zDUVODNENI PRUZKUMU

Vzhledem k pfipravované opravé vozovky silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach
bylo investorem prizkumu objednano u zpracovatele provedeni méfeni prahybl
konstrukce vozovky razovou zatézovaci zkouskou vozovky (FWD) dle CSN 73 6192
metoda A.

4. PROVEDENY PRUZKUM
4.1. Zakladni Gdaje o provedeném pr Gzkumu

Zajmova oblast silnice 111/3109 Ricky v Orlickych horach, se nachazi v okrese
Rychnov nad KnéZnou, Kralovéhradecky kraj. Cilem prizkumu bylo stanoveni
prahybl konstrukénich vrstev a podloZi vozovky pozemni komunikace formou razové
zatéZovaci zkousSky (FWD - Failling Weight Deflectometer).

Na zamovém uUseku komunikace byla provedena vizualni prohlidka s foto
dokumentaci, méfeni prihybd a posouzeni Unosnosti vozovky. Pro posouzeni
anosnosti vozovky byly vyuZity vysledky provedenych prizkumi konstrukce vozovky
(jadrovych odvrttl) a podlozi vozovky (kopanych sond).

4.2. Lokalizace m éreného Useku

Stat: Ceska Republika

Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Rychnov nad Knéznou
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Komunikace: 111/3109

Zacatek useku (ZU)

l)zlové stani¢eni: Km 10,458 00
Usekové staniéeni: Km 0,000 00
Popis ZU: kfizovatka se silnici 111/3111

(oznacnik zastavky BUS)

Konec Useku (KU)

Uzlové stani€ent: Km 7,678 00
Usekové stanieni: Km 2,780 00
Popis KU: kfizovatka se silnici 111/31010

(kfizovatka pfed MO ev. €. 31010-1)
Celkova délka méfeného Useku: Km 2,780 00
Datum méfeni: 12. 3. 2015
Situovani méfeného Useku: Pfiloha |
4.3. Popis stavajiciho stavu

Zajmovy Usek silnice 111/3109, ktery je predmétem feSeni, je situovan od kfizovatky se
silnici 111/3111 po kfizovatku se silnici 111/31010 v obci Ricky v Orlickych horach.
Prevazna Cast zajmového Useku je vedena v extravilanu, vyjma koncove Casti useku,
ktery prochazi intravilanem obce RiCky v Orlickych horach. Délka zajmového Useku
komunikace je 2780 m.

Stavajici povrch vozovky v zajmovém Useku je zpevnény. Krytova vrstva je tvofena
z hutnénych asfaltovych vrstev.

Stavajici vozovka vykazuje mnohacCetné znamky poruch a nerovnosti, které zhorSuji
sjizdnost komunikace, bezpe€né uzivani a jizdni komfort na komunikaci.

Odvodnéni zpevnéné plochy komunikace v extravilanu i intravilanu obce Rigky je
zajisténo systémem podélnych a pficnych sklond do silniCnich pfikopu, pfipadné do
pfilehlé zelen&, vyjma Casti Useku komunikace ve skalnim zafezu, kde je odvodnéni
zpevnéné plochy komunikace zajisténo systémem podélnych a pfi€nych sklond
k silnicnim obrubam, odkud jsou srazkové vody svedeny podélnymi sklony do
uliCnich vpusti.

Stav povrchu vozovky:

Dne 12. 3. 2015 byl proveden foto zaznam stévajiciho stavu povrchu vozovky — viz
Priloha V. Kompletni zaznamy — viz pfiloZzené DVD.

V zajmoveém useku komunikace se vyskytuji nasledujici poruchy — viz Tab. 1.

DSP a.s. Spolec¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -5.-
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Méteni pihybi konstrukce vozovky (FWD)

silnice 111/3109Ri¢ky v Orlickych horach

Tab. 1 — PFehled poruch na silnici 111/3109 Riéky v Orlickych horach.

Cislo il h
- katalogového . IS1o poruchy ,
Usek . Néazev poruchy dle €iselniku Vyskyt
listu poruchy ISSDS RSD €R
dle TP 82
03 Kaverny 01 Ojedinéle
04 Opotfebeni EKZ 12 V souvislych
plochach
A 06 Ztrata asfaltového tmelu 01 v souy|slych
plochach
07 Hloubkova koroze 02 v souy|slych
plochach
08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 03 Ojedinéle
Ojedinéle /
A 09 Vyspravky 10 V souvislych
plochach
A 10 Mozaikové trhliny 14 v souy|slych
plochéach
Ojedinéle /
A 11 Trhlina Gzka podéina 09 V souvislych
plochach po
délce voz.
Ojedinéle
A 12 Trhlina Gzka pfi¢na 13 v nepravidelnych
intervalech
Ojedinéle /
A 13 Trhlina Siroké podélna 07 V souvislych
plochach po
délce voz.
Ojedinéle
A 14 Trhlina Siroka pficna 06 v nepravidelnych
intervalech
Ojedinéle /
A 15 Trhlina rozvétvena podéina 08 v souy|slych
plochéach po
délce voz.
Ojedinéle
A 16 Trhlina rozvétvena pricna 08 v nepravidelnych
intervalech
A 17 Sitové trhliny 08 V souvislych
plochach
Ojedinéle /
A 18 Olamovani okraji vozovky V souvislych
plochach
Ojedinéle /
A 20 Nepravidelné hrboly V souvislych
plochéach
A 22 Mistni hrbol 04 Ojedinéle
24 Mistni pokles 15 Ojedinéle
o V souvislych
25 Podélny pokles 15 plochéch
A 26 PloSna deformace vozovky 05 v souy|slych
plochach
A 27 Prolomeni vozovky Ojedinéle
A 28 Zaneseni prikopu Souvisle
DSP a.s. Spolec¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -6 -
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A 29 ZvySena nezpevnéna krajnice Souvisle

4.4. Popis provedeného pr dzkumu
Zakladni informace:

Na zajmovém Useku komunikace 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach bylo provedeno
méfeni pruhybd vozovky a podlozi razovym zatéZzovacim zafizenim RODOS,
zatizenim jehoz hodnota je pfiblizné ekvivalentni s dotykovym tlakem navrhové
napravy (tj. 0,65 MPa).

Lokalizace zkuSebnich mist:

Mista provadéni razové zatézovaci zkouSky byla situovana do vzdalenosti 0,5 —
1,5 m od kraje vozovky (pfiblizné do pravé jizdni stopy vozidel). Razové zatéZovaci
zkousky byly provadény ve dvou jizdnich pruzich. Nejprve byl méfen pravy jizdni
pruh ve sméru Usekového staniCeni, a poté levy jizdni pruh ve sméru proti
Usekovému staniceni.

Pocet provedenych m éfeni:

Na zajmovém Useku komunikace [11/3109 Ri¢ky v Orlickych horach (délka
Km 2,780 00) bylo provedeno celkem 113 razovych zatézovacich zkouSek.

Metoda m éreni:

Razové zatéZovaci zafizeni (FWD — Failling Weight Deflectometer) vyvozuje razovy
impulz padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatéZovaci desku lezici na
povrchu vozovky. Kratkodobym pUsobenim razového impulz se ve vozovce vyvozuje
deformace konstrukce. Pruhyby povrchu vozovky jsou zaznamenavany na deviti
snimacich (geofonech), jejichz umisténi je ve vzdalenostech 0, 300, 450, 600, 900,
1200, 1500, 1800 a 2100 mm od stfedu zatéZovaci desky. Tyto pruhyby
charakterizuji prdhybovou kfivku vozovky a tato je podkladem pro analyzu chovani a
vlastnosti vozovky a jejich konstrukCnich vrstev.

Réazové zatizeni na principu tlumeného razu simuluje ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho
rychlosti pfiblizné 60 km/h.

Namérené hodnoty

Pfi razové zatéZovaci zkouSce se provadi né€kolik udert (v pfevazné veétsiné jeden
Gder bez zaznamu hodnot se sniZzenou intenzitou razu a tfi Gdery se zaznamem
hodnot a s intenzitou odpovidajici navrhové napravé). Zaznamenavaji se prihyby
z poslednich udert, které nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich
prahybl vétsi nez 5 % ve srovnani s prihyby méfenymi pfi pfedchazejicim uderu.

Teplota vozovky a vzduchu se méfi a zaznamenava teplomérem po ustéaleni teplot.

Zatizeni se méfi snimaCem sily umisténym ve stfedu zatéZovaci desky a to v kN.
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Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

530 02 Pardubice 1C: 275 55 917, DIC:CZ27555917



1 D SP Méfeni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ a.S. silnice 11/3109R i¢ky v Orlickych horéach

Naméfené hodnoty prihybu na vSech snimacich DO, D30, D45, D60, D90, D120,
D150, D180 a D210 jsou uvedeny v P¥iloze Il. Ve sloupci ,Usek* je uvedeno
oznaCeni Useku, na které je zajmovy Usek rozdélen a to v zavislosti na velikosti
naméfené hodnoty max. priuhybl a skladb& konstrukce vozovky tak, aby hodnoty
prahybl jednotlivych Gsekt byly statisticky srovnatelné a nedoSlo ke zkresleni
vysledkd.

Graficky jsou prub&hy naméfenych prdhybu vozovky (Deflexni profily) znazornény
v Pfiloze lll. V této pfiloze jsou graficky znazornény jak prahyby na vSech deuviti
snimacich (geofonech), tak také prab&hy prahybu na snimaci DO (charakterizujiciho
mechanickou uU¢innost krytu vozovky), rozdil pradhybd na snimacich DO — D90
(charakterizujici mechanickou G€innost podkladnich vrstev) a pruhyb na snimaci
D150 (charakterizujiciho mechanickou G€innost podlozi).

Zpracovanim a prezentaci t€chto naméfenych vysledkd na zajmovém Useku pak Ize
identifikovat mista, ktera vykazuji srovnatelné prihyby a rozdélit zajmovy Usek na
diléi Gseky. Dale Ize provést analyzu naméfenych dat a usuzovat na Useky se
snizenou, resp. dostateCnou Unosnosti, pfipadné identifikovat konstrukcni vrstvy
s vyskytem rozdilnych prahybd, at’ uz zvySenych €i snizenych.

5. VYSLEDKY PRUZKUMU
Popis vypo €etniho programu:

Vypoc€et moduld pruznosti z naméfenych hodnot prihybu, resp. prahybové kfivky, je
provedeno pomoci programu DG Laymed FWD. Okrajové podminky pfedpokladaji,
Ze konstrukCni vrstvy vozovky jsou pruzné, homogenni a izotropni. Jako vstupni
Gdaje do vypocCtu vstupuji: hodnoty prihybd ze vSech deviti snimacd prahybu
(geofonll), teplota vozovky a zatizeni. DalSimi podmifiujicimi Gdaji pro vypocCet je
konstrukce vozovky (tloustky jednotlivych konstrukénich vrstev), resp. zvoleny
vrstevnaty systém konstrukce vozovky a modul pruznosti podlozi. Stanovenymi
vystupnimi parametry pak jsou: moduly pruznosti vrstevnatého systému vozovky a
zbytkova Zivotnost vozovky.

Vstupni parametry vypo €tu:

Navrhova uroven poruseni: D1

Vodni rezim podloZi: pendularni

Namrzavost zeminy: mirné namrzava

Index mrazu: 600 °C

Dopravni zatizeni (poCet TNV za 24 hod.): 20 (proveden kvalifikovany odhad)
Navrhové obdobi: 20 let

Navrhova teplota: 15°C

Koeficient dopravniho zatizeni C1: 0,5

Koeficient dopravniho zatizeni C2: 0,7

Koeficient dopravniho zatizeni C3: 0,5

Koeficient dopravniho zatizeni C4: 1,0

Koeficient dopravniho zatizeni na zaCatku: 1,0

Koeficient dopravniho zatiZzeni na konci: 1,2
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Konstrukce vozovky:

Udaje o konstrukci vozovky byly prevzaty ze zpravy: ,Prizkum konstrukce vozovky
silnice 111/3109 a 111/31010 Ricky v Orlickych horach“. Zpracovatel M.1.S. a.s., leden
2015.

Namérené vysledky:

Naméfené a vyhodnocené vysledky méfeni jsou uvedeny v Pfilohach:

PRILOHA II: Naméfené prihyby vozovky (tabelarni zobrazeni) — Zobrazeni a
vyhodnoceni naméfenych prahybl a modulll pruznosti konstrukénich vrstev vozovky;

PRILOHA Ill: Namé&Fené priihyby vozovky (grafické zobrazeni) — Deflexni profil
vozovky — Deflexni profil krytu, podkladnich vrstev a podloZi vozovky;

PRILOHA IV: Zbytkova Zivotnost vozovky (grafické zobrazent).
Hodnoceni Unosnosti vozovky:

Hodnoceni je zaloZzeno na vypoctu zbytkové Zivotnosti a klasifikaci nosnosti vozovky
dle TP 87 do péti klasifikaCnich stupnic.

Tab. 2 — Klasifikace unosnosti vozovky dle TP 87.

Zbytkova Zivotnost konstrukce vozovky

Klasifika €ni stupe n [roky]

1 > 25

20-24

10-19

5-9

g ([~ W DN

<5

Zajmovy usek byl rozdélen do jednoho dilCiho useku:

Usek A — Km 0,000 00 — 2,780 00

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -9-
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Tab. 3 — Hodnoceni Ginosnosti vozovky Usek A — Km 0,000 00 — 2,780 00.

Parametr Hodnota
Prumérny prihyb DO 763 pm
Pridmérny prihyb D150 61 um
Pramérny pruhyb DO-D90 617 um
Primeérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 4895 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 65 MPa
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep 220 MPa
Pramérna zbytkova Zivotnost vozovky 13 roku
Primérna tloustka zesileni 20 mm
DSP a.s. Spoleénost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -10 -
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6. DOPORUCENI A ZAVER

Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/3109Ricky v Orlickych horach

V bfeznu 2015 bylo provedeno méfeni pruhybu konstrukce vozovky silnice 111/3109
Ri€ky v Orlickych horach razovou zatézovaci zkouskou dle CSN 73 6192 metoda A.
Na zakladé vyhodnoceni vysledkd méfeni byl zajmovy Usek komunikace rozdélen na

jeden dili usek A.

Zhodnoceni tseku A — Km 0,000 00 — 2,780 00

Usek A je situovan v tsekovém stani¢eni Km 0,000 00 (kfizovatka se silnici 111/3111)
po Km 2,780 00 (kfizovatka se silnici 111/31010 v obci Ri€ky). Na Useku se nachazi
vyzily kryt s mnohaCetnymi mrazovymi trhlinami, poruchami povrchu a konstrukce
vozovky, dale ulomenych krajnic, apod. Konstrukce vozovky je dle provedeného
méfeni dostateCna pro dané dopravni zatizeni a vyZzaduje opravu krytovych vrstev

vozovky (hutnénych asfaltovych vrstev).

Lokalné lze nalézt mista svy$Simi pruhyby naznaCujicimi sniZzenou U(nosnost

vozovky. Tyto mista se nachazeji:

Km 0,200 00 — 0,250 00 na pravé strané vozovky;
Km 0,325 00 — 0,350 00 na obou stranach vozovky;
Km 0,450 00 — 0,475 00 na obou stranach vozovky;
Km 0,650 00 — 0,850 00 na pravé strané vozovky;
Km 0,975 00 — 1,100 00 na obou stranach vozovky;
Km 1,200 00 — 1,225 00 na obou stranach vozovky;
Km 1,300 00 — 1,350 00 na pravé strané vozovky;
Km 1,425 00 na levé strané vozovky;

Km 1,600 00 — 1,650 00 na pravé strané vozovky;
Km 2,175 00 — 2,300 00 na levé strané vozovky;
Km 2,400 00 na pravé strané vozovky;

Km 2,500 00 na pravé strané vozovky.

V téchto mistech Ize doporucit provedeni lokalni sanace vSech konstrukCnich vrstev

vozovky s pfipadnou vyménou podlozi vozovky.

Pro zvySeni uzitnych vlastnosti vozovky v zajmovém Useku Ize doporucit pouZziti
hrubozrnnych hutnénych asfaltovych vrstev vozovky (napf. ACO 16, ACL 16, ACL 22
a ACP 22+), v€etné zesileni krytovych vrstev vozovky.

Navrhovana konstrukce vozovky v misté obnovy krytu (zesileni vozovky):

Frézovani vozovky v tloustce 40 mm.

Zameteni a oCisténi povrchu vozovky po frézovani, vizualni kontrola.

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny CSN 73 6121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60 — 100 mm ACL 22 Asfaltovy beton velmi hruby CSN 736121

0,500 ka/m? _PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129

110-150 mm Celkem

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -11 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
530 02 Pardubice IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



—i— D SP Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ a ° S o silnice 111/3109Ricky v Orlickych horach

Navrhovana vozovky v misté lokalnich sanaci:

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny CSN 73 6121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60-100mm ACL 22 Asfaltovy beton velmi hruby CSN 73 6121
1,000 kg/m?  PI-E InfiltraCni postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
150 mm SC Cu52,0 Smés stmelena cementem CSN 73 6124-1
150 mm SDs Stérkodrt CSN 73 6126-1

410-450 mm Celkem
Pozadovany modul pietvarnosti plané vozovky Egefr,2 = 45 MPa.

V pfipadé nemoznosti dodrzeni poZzadovaného modul pfetvarnosti plané vozovky
Eder2 = 45 MPa bude provedena uprava aktivni zony vozovky:

500 mm Odtézeni zeminy aktivni zény
Zhutnéni paraplané vozovky

0,500 kg/m? Netkana geotextilie (separacni, filtracni)

100 mm SDa Stérkodrt (fr. 0/63)

400 mm S Stérk (fr. 63/125), s prosévanim SDa (fr. 0/32)
500 mm Celkem

Provedeny prizkum muze slouZit jako podklad pro navrh opravy vozovky silnice
[11/3109 v Ri¢kach v Orlickych horach.

Pardubice, bfezen 2015 Ing. FrantiSek Haburaj, Ph.D.
DSP a.s. Spolec¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -12 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

530 02 Pardubice IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



Priloha I:

Situovani diagnostikovaného useku na silnici 111/3109

Ri¢ky v Orlickych horach

Brezen — 2015
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Priloha Il:

Nameérené pruhyby vozovky (tabelarni zobrazeni)

Zobrazeni a vyhodnoceni nam éfrenych pr tthyb  a modul G pruznosti

konstruk €nich vrstev vozovky

Brezen — 2015
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Priloha Ill:

Nameérené pruhyby vozovky (grafické zobrazeni)

Deflexni profil vozovky

Deflexni profil krytu, podkladnich vrstev a podlozi vozov

Brezen — 2015
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Priloha IV:

Zbytkova Zivotnost vozovky (grafické zobrazeni)

Brezen — 2015
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Priloha V:

Foto zaznam silnice 111/3109 Riéky v Orlickych horach

Brezen — 2015



Silnice 111/3109 Riéky v Orlickych horach

Usek A — Km 0,000 00 — 2,780 00

£

Obr. 1 Silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,100 00.
T

Obr. 2 Silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,350 00.



Obr. 3 Silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,700 00.

Obr. 4 Silnice 1113109 Riéky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,950 00.



Obr. 5 Silnice 11/3109 Ri€ky v Orlickych horach, Usek A — Km 1,300 00.

Obr. 6 Silnice 111/3109 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek A — Km 1,750 00.



“Obr. 7 Silnice 111/3109 Ri€ky v Orlickych horach, Usek A — Km 2,000 00.

| Obr. 8 Silnice 111/3109 iéky v Orlickych horach, Usek A — Km 2,500 00.
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—i— DSP Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ a ° S o silnice 111/31010Ri¢ky v Orlickych horach
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1. Prazkum

Nazev akce:

Misto prizkumu:

Datum provedeni priizkumu:

Druh prizkumu:
1.2. Investor

M.I.S. a.s.

Skroupova 719
500 02 Hradec Kralové

IC: 42195683
DIC: CZ 421 95 683
1.3. Zpracovatel

DSP a.s.

Kosténice 111
530 02 Pardubice

IC: 27555917
DIC: CZ 275550917

Odpovédny zpracovatel:

Ing. FrantiSek Haburaj, Ph.D.

CKAIT 0701216

DSP a.s.
Kosténice 111
530 02 Pardubice

Mgeteni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/31010Ri¢ky v Orlickych horach

MéFeni pruhybt konstrukce vozovky (FWD)
silnice 111/31010 Ricky v Orlickych horach

Silnice 11/31010, Ri¢ky v Orlickych horach
Okres Rychnov nad KnéZnou
Kralovéhradecky kraj

12. bfezna 2015

MéFeni prihybl konstrukce vozovky (FWD)

Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -3-
Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



1 D SP Méfeni piihybi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ d.S. silnice 111/31010Ricky v Orlickych horach

2. PODKLADY

1. Objednavka investora s uvedenym poctem a mistem poZzadovanych méfeni.

2. Prlizkum konstrukce vozovky silnice 111/3109 a 111/31010 Ri€ky v Orlickych horach,
M.I.S. a.s. 01/2015.

3. Prohlidka zajmového uzemi zpracovatelem.

PouZzité technické p Fedpisy:

C:ISN 73 6100 Nazvoslovi silni€nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 73 6121-31  Stavba vozovek (soubor norem)

CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
CSN 73 6192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy (soubor norem)
TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukCnich vrstev netuhych vozovek za studena
TKP Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

3. zDUVODNENI PRUZKUMU

Vzhledem k pFipravované opravé vozovky silnice 111/31010 Ri¢ky v Orlickych horach
bylo investorem prizkumu objednano u zpracovatele provedeni méfeni prahybl
konstrukce vozovky razovou zatézovaci zkouskou vozovky (FWD) dle CSN 73 6192
metoda A.

4. PROVEDENY PRUZKUM
4.1. Zakladni udaje o provedeném pr Gzkumu

Zajmova oblast silnice 111/31010 Ri¢ky v Orlickych horach, se nachazi v okrese
Rychnov nad KnéZnou, Kralovéhradecky kraj. Cilem prizkumu bylo stanoveni
prahybl konstrukénich vrstev a podloZi vozovky pozemni komunikace formou razové
zatéZovaci zkousSky (FWD - Failling Weight Deflectometer).

Na zamovém useku komunikace byla provedena vizualni prohlidka s foto
dokumentaci, méfeni prihybd a posouzeni Unosnosti vozovky. Pro posouzeni
anosnosti vozovky byly vyuZity vysledky provedenych prizkumi konstrukce vozovky
(jadrovych odvrttl) a podlozi vozovky (kopanych sond).

4.2. Lokalizace m éreného Useku

Stat: Ceska Republika

Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Rychnov nad Knéznou

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -4 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

530 02 Pardubice IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



1 D SP Méfeni piihyhi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ d.S. silnice 111/31010Ricky v Orlickych horach

Komunikace: [11/31010

Zacatek useku (ZU)

Qzlové stani¢eni: Km 0,000 00
Usekové staniéeni: Km 0,000 00
Popis ZU: kfizovatka se silnici 111/3109

(kfizovatka pfed MO ev. €. 31010-1)

Konec Useku (KU)

Qzlové stani¢eni: Km 1,980 00
Usekové staniéeni: Km 1,980 00
Popis KU: kfizovatka se silnici 111/3111

Celkova délka méfeného Useku: Km 1,980 00

Datum méreni: 12. 3. 2015

Situovani méfeného useku: Priloha |

4.3. Popis stavajiciho stavu

Zajmovy usek silnice 111/31010, ktery je predmetem feSeni, je situovan od kfizovatky
se silnici 111/3109 v obci Ri€ky v Orlickych horach po kfizovatku se silnici 111/3111.
Prevazna Cast zajmového useku je vedena v extravilanu, vyjma zaCatku Useku, ktery
prochazi intravilanem obce RiCky v Orlickych horach. Délka zajmového Useku

komunikace je 1980 m.

Stavajici povrch vozovky v zajmovém Useku je zpevnény. Krytova vrstva je tvofena
z hutnénych asfaltovych vrstev.

Stavajici vozovka vykazuje mnohacetné znamky poruch a nerovnosti, které zhorSuji
sjizdnost komunikace, bezpe€né uzivani a jizdni komfort na komunikaci.

Odvodnéni zpevnéné plochy komunikace v extravilanu i intravilanu obce Ricky je
zajisténo systémem podélnych a pficnych sklond do silni¢nich pfikopt, pfipadné do
pfilehlé zelené.

Stav povrchu vozovky:

Dne 12. 3. 2015 byl proveden foto zaznam stavajiciho stavu povrchu vozovky — viz
Priloha V. Kompletni zaznamy — viz pfilozené DVD.

V zdjmovém Useku komunikace se vyskytuji nasledujici poruchy — viz Tab. 1.

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -5.-
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
530 02 Pardubice IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917



[T .DSP a.s.

Méteni pihybi konstrukce vozovky (FWD)

silnice 111/31010R i¢ky v Orlickych horach

Tab. 1 — PFehled poruch na silnici 111/3109 Riéky v Orlickych horach.

Cislo il h
- katalogového . IS1o poruchy ,
Usek . Néazev poruchy dle €iselniku Vyskyt
listu poruchy ISSDS RSD €R
dle TP 82
03 Kaverny 01 Ojedinéle
04 Opotfebeni EKZ 12 V souvislych
plochach
A 06 Ztrata asfaltového tmelu 01 v souy|slych
plochach
07 Hloubkova koroze 02 v souy|slych
plochach
08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 03 Ojedinéle
Ojedinéle /
A 09 Vyspravky 10 V souvislych
plochach
A 10 Mozaikové trhliny 14 v souy|slych
plochéach
Ojedinéle /
A 11 Trhlina Gzka podéina 09 V souvislych
plochach po
délce voz.
Ojedinéle
A 12 Trhlina Gzka pfi¢na 13 v nepravidelnych
intervalech
Ojedinéle /
A 13 Trhlina Siroké podélna 07 V souvislych
plochach po
délce voz.
Ojedinéle
A 14 Trhlina Siroka pficna 06 v nepravidelnych
intervalech
Ojedinéle /
A 15 Trhlina rozvétvena podéina 08 v souy|slych
plochéach po
délce voz.
Ojedinéle
A 16 Trhlina rozvétvena pricna 08 v nepravidelnych
intervalech
A 17 Sitové trhliny 08 V souvislych
plochach
Ojedinéle /
A 18 Olamovani okraji vozovky V souvislych
plochach
Ojedinéle /
A 20 Nepravidelné hrboly V souvislych
plochéach
A 22 Mistni hrbol 04 Ojedinéle
24 Mistni pokles 15 Ojedinéle
o V souvislych
25 Podélny pokles 15 plochéch
A 26 PloSna deformace vozovky 05 v souy|slych
plochach
A 27 Prolomeni vozovky Ojedinéle
A 28 Zaneseni prikopu Souvisle
DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -6 -

Kosténice 111
530 02 Pardubice

Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

IC: 275 55 917, DIC:CZ27555917




1 D SP Méfeni piihyhi konstrukce vozovky (FWD)
J ‘ d.S. silnice 111/31010Ricky v Orlickych horach

A 29 ZvySena nezpevnéna krajnice Souvisle

4.4. Popis provedeného pr dzkumu
Zakladni informace:

Na zajmovém useku komunikace 111/31010 Ri¢ky v Orlickych horach bylo provedeno
méfeni pruhybd vozovky a podlozi razovym zatézovacim zafizenim RODOS,
zatizenim jehoz hodnota je pfiblizné ekvivalentni s dotykovym tlakem navrhové
napravy (tj. 0,65 MPa).

Lokalizace zkuSebnich mist:

Mista provadéni razové zatézovaci zkouSky byla situovana do vzdalenosti 0,5 —
1,5 m od kraje vozovky (pfiblizné do pravé jizdni stopy vozidel). Razové zatéZovaci
zkousky byly provadény ve dvou jizdnich pruzich. Nejprve byl méfen pravy jizdni
pruh ve sméru Usekového staniCeni, a poté levy jizdni pruh ve sméru proti
usekovému staniceni.

Pocet provedenych m éfeni:

Na zajmovém Useku komunikace 111/31010 Rig¢ky v Orlickych horach (délka
Km 1,980 00) bylo provedeno celkem 81 razovych zatézovacich zkouSek.

Metoda m éreni:

Razové zatéZovaci zafizeni (FWD — Failling Weight Deflectometer) vyvozuje razovy
impulz padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatéZovaci desku lezici na
povrchu vozovky. Kratkodobym pUsobenim razového impulz se ve vozovce vyvozuje
deformace konstrukce. Pruhyby povrchu vozovky jsou zaznamenavany na deviti
snimacich (geofonech), jejichz umisténi je ve vzdalenostech 0, 300, 450, 600, 900,
1200, 1500, 1800 a 2100 mm od stfedu zatéZovaci desky. Tyto pruhyby
charakterizuji prdhybovou kfivku vozovky a tato je podkladem pro analyzu chovani a
vlastnosti vozovky a jejich konstrukCnich vrstev.

Razové zatizeni na principu tlumeného razu simuluje ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho
rychlosti pfiblizné 60 km/h.

Namérené hodnoty

Pfi razové zatéZovaci zkouSce se provadi né€kolik udert (v pfevazné veétsiné jeden
Uder bez zaznamu hodnot se sniZzenou intenzitou razu a tfi Gdery se zaznamem
hodnot a s intenzitou odpovidajici navrhové napravé). Zaznamenavaji se prihyby
z poslednich udert, které nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich
prahybl vétsi nez 5 % ve srovnani s prihyby méfenymi pfi pfedchazejicim uderu.

Teplota vozovky a vzduchu se méfi a zaznamenava teplomérem po ustaleni teplot.

Zatizeni se méfi snimaCem sily umisténym ve stfedu zatéZovaci desky a to v kN.

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -7 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052

530 02 Pardubice 1C: 275 55 917, DIC:CZ27555917
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Naméfené hodnoty prihybd na vSech snimacich DO, D30, D45, D60, D90, D120,
D150, D180 a D210 jsou uvedeny v P¥iloze Il. Ve sloupci ,Usek* je uvedeno
oznaCeni Useku, na které je zajmovy Usek rozdélen a to v zavislosti na velikosti
naméfené hodnoty max. pruhybl a skladb& konstrukce vozovky tak, aby hodnoty
prahybl jednotlivych Useki byly statisticky srovnatelné a nedoSlo ke zkresleni
vysledku.

Graficky jsou prub&hy naméfenych prdhybu vozovky (Deflexni profily) znazornény
v Pfiloze 1ll. V této pfiloze jsou graficky znazornény jak prihyby na vSech deuviti
snimacich (geofonech), tak také prab&hy prahybd na snimaci DO (charakterizujiciho
mechanickou uU¢innost krytu vozovky), rozdil prdhybd na snimacich DO — D90
(charakterizujici mechanickou G€innost podkladnich vrstev) a pruhyb na snimaci
D150 (charakterizujiciho mechanickou G€innost podlozi).

Zpracovanim a prezentaci t€chto naméfenych vysledkd na zajmovém Useku pak Ize
identifikovat mista, kterd vykazuji srovnatelné pruhyby a rozdélit zajmovy Usek na
dili Gseky. Dale Ize provést analyzu naméfenych dat a usuzovat na Useky se
snizenou, resp. dostateCnou Unosnosti, pfipadné identifikovat konstrukCni vrstvy
s vyskytem rozdilnych prahybd, at’ uz zvySenych €i snizenych.

5. VYSLEDKY PRUZKUMU
Popis vypo €etniho programu:

Vypoc€et moduld pruznosti z naméfenych hodnot prihybu, resp. prahybové kfivky, je
provedeno pomoci programu DG Laymed FWD. Okrajové podminky pfedpokladaji,
Ze konstrukCni vrstvy vozovky jsou pruzné, homogenni a izotropni. Jako vstupni
Gdaje do vypocCtu vstupuji: hodnoty prihybd ze vSech deviti snimacd prahybu
(geofonll), teplota vozovky a zatizeni. DalSimi podmifiujicimi Gdaji pro vypocCet je
konstrukce vozovky (tloustky jednotlivych konstrukénich vrstev), resp. zvoleny
vrstevnaty systém konstrukce vozovky a modul pruznosti podlozi. Stanovenymi
vystupnimi parametry pak jsou: moduly pruznosti vrstevnatého systému vozovky a
zbytkova Zivotnost vozovky.

Vstupni parametry vypo €tu:

Navrhova uroven poruseni: D1

Vodni rezim podloZi: pendularni

Namrzavost zeminy: mirné namrzava

Index mrazu: 600 °C

Dopravni zatizeni (poCet TNV za 24 hod.): 20 (proveden kvalifikovany odhad)
Navrhové obdobi: 20 let

Navrhova teplota: 15°C

Koeficient dopravniho zatizeni C1: 0,5

Koeficient dopravniho zatizeni C2: 0,7

Koeficient dopravniho zatizeni C3: 0,5

Koeficient dopravniho zatizeni C4: 1,0

Koeficient dopravniho zatizeni na zaCatku: 1,0

Koeficient dopravniho zatiZzeni na konci: 1,2

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -8-
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
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Konstrukce vozovky:

Udaje o konstrukci vozovky byly prevzaty ze zpravy: ,Prizkum konstrukce vozovky
silnice 111/3109 a 111/31010 Ricky v Orlickych horach“. Zpracovatel M.1.S. a.s., leden
2015.

Namérené vysledky:

Naméfené a vyhodnocené vysledky méfeni jsou uvedeny v Pfilohach:

PRILOHA II: Naméfené prihyby vozovky (tabelarni zobrazeni) — Zobrazeni a
vyhodnoceni naméfenych prahybl a modulll pruznosti konstrukénich vrstev vozovky;

PRILOHA Ill: Namé&Fené prihyby vozovky (grafické zobrazeni) — Deflexni profil
vozovky — Deflexni profil krytu, podkladnich vrstev a podloZi vozovky;

PRILOHA IV: Zbytkova Zivotnost vozovky (grafické zobrazent).
Hodnoceni Unosnosti vozovky:

Hodnoceni je zaloZzeno na vypoctu zbytkové Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky
dle TP 87 do péti klasifikaCnich stupnic.

Tab. 2 — Klasifikace unosnosti vozovky dle TP 87.

Zbytkova Zivotnost konstrukce vozovky

Klasifika €ni stupe n [roky]

1 > 25

20-24

10-19

5-9

g ([~ W DN

<5

Vzhledem k odliSnostem v konstrukci vozovky a naméfenym prdhybdm konstrukce
vozovky byl zajmovy Usek rozdélen do dvou dil€ich Useku:

L:Jsek A —Km 0,000 00 -0,825 00
Usek B — Km 0,850 00 — 1,980 00

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -9-
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
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Tab. 3 — Hodnoceni tinosnosti vozovky Usek A — Km 0,000 00 — 0,825 00.

Parametr Hodnota
Prumérny prihyb DO 813 uym
Pridmérny prihyb D150 56 um
Pramérny pruhyb DO-D90 669 um
Primeérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 5560 MPa
Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 169 MPa
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep 210 MPa
Pramérna zbytkova Zivotnost vozovky 14 roku
Primérna tloustka zesileni 20 mm

Tab. 4 — Hodnoceni tinosnosti vozovky Usek B — Km 0,850 00 — 1,980 00.

Parametr Hodnota
Primérny prihyb DO 1240 ym
Pramérny prihyb D150 70 ym
Pramérny pruhyb D0O-D90 1043 uym
Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 3201 MPa
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 41 MPa
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep 165 MPa
Prumérnda zbytkova Zivotnost vozovky 5 rokd
Prumérna tloustka zesileni 50 mm
DSP a.s. Spoleénost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -10 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kralové, oddil B, vlozka 3052
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6. DOPORUCENI A ZAVER

V bfeznu 2015 bylo provedeno méFeni prahybl konstrukce vozovky silnice 111/31010
Ri€ky v Orlickych horach razovou zatézovaci zkouskou dle CSN 73 6192 metoda A.
Na zakladé vyhodnoceni vysledkd méfeni byl zajmovy Usek komunikace rozdélen na
dva dil¢i useky A (Km 0,000 00 — 0,825 00) a B (Km 0,850 00 — 1,980 00).

Zhodnoceni tseku A — Km 0,000 00 — 0,825 00

Usek A je situovan v Usekovem staniceni Km 0,000 00 (kfizovatka se silnici 111/3109
v obci Ri€ky) po Km 0,825 00 (MO ev. €. 31010-2 v obci Ri€ky). Na Useku se nachazi
vyzily kryt s mnohaCetnymi mrazovymi trhlinami, poruchami povrchu a konstrukce
vozovky, dale ulomenych krajnic, apod. Konstrukce vozovky je dle provedeného
méfeni dostateCna pro dané dopravni zatizeni a vyZzaduje opravu krytovych vrstev
vozovky (hutnénych asfaltovych vrstev).

Lokalné Ize nalézt mista svy$Simi pruhyby naznaCujicimi sniZzenou U(nosnost
vozovky. Tyto mista se nachazeji:

Km 0,075 00 — 0,125 00 na obou stranach vozovky;

Km 0,175 00 na levé strané vozovky;

Km 0,275 00 na levé strané vozovky;

Km 0,575 00 — 0,650 00 na obou stranach vozovky.

V téchto mistech Ize doporucit provedeni lokalni sanace vSech konstrukCnich vrstev
vozovky s pfipadnou vyménou podlozi vozovky.

Pro zvySeni uzitnych vlastnosti vozovky v zajmovém Useku Ize doporucit pouziti
hrubozrnnych hutnénych asfaltovych vrstev vozovky (napf. ACO 16, ACL 16, ACL 22
a ACP 22+), v€etné zesileni krytovych vrstev vozovky.

Navrhovanda konstrukce vozovky v misté obnovy krytu (zesileni vozovky):

Frézovani vozovky v tloustce 40 mm.
Zameteni a oCiSténi povrchu vozovky po frézovani, vizualni kontrola.

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny (ZDSN 736121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60 — 100 mm ACL 22 Asfaltovy beton velmi hruby CSN 736121

0,500 kg/m?> _PS-E Spojovaci postrik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
110-150 mm Celkem

Navrhovana vozovky v misté lokalnich sanaci:

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny CSN 736121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60-100 mm ACL 22  Asfaltovy beton velmi hruby CSN 736121
1,000 kg/m?  PI-E InfiltraCni postfik — kat. akt. asf. emulze @SN 73 6129

150 mm SC Cu52,0 Smés stmelena cementem CSN 73 6124-1
150 mm SDg Stérkodrt CSN 73 6126-1
410-450 mm Celkem

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -11 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
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Pozadovany modul pfetvarnosti plané vozovky Edef2 = 45 MPa.

V pfipadé nemoznosti dodrZzeni pozadovaného modul pfetvarnosti plané vozovky
Eder2 = 45 MPa bude provedena Uprava aktivni zony vozovky:

500 mm OdtéZeni zeminy aktivni zGny
Zhutnéni paraplané vozovky

0,500 kg/m? Netkana geotextilie (separachni, filtraCni)

100 mm SDa Sté&rkodrt (fr. 0/63)

400 mm S Stérk (fr. 63/125), s prosévanim SDa (fr. 0/32)
500 mm Celkem

Zhodnoceni useku B — Km 0,850 00 — 1,980 00

Qsek B je situovan v usekovém stani¢eni Km 0,850 00 (MO ev. €. 31010-2 v obci
Ricky) po Km 1,980 00 (kfizovatka se silnici 111/3111). Na Useku se nachazi vyzily
kryt s mnohaCetnymi mrazovymi trhlinami, ulomenymi krajnicemi a zejména pak
poruchami konstrukce vozovky. Na Useku se nachazi dle provedeného pridzkumu
konstrukce vozovky, ktera se v celém Useku projevila vySSimi prihyby vCetné
snizené zbytkoveé Zivotnosti vozovky.

Pro obnoveni uzitnych vlastnosti vozovky v Useku nelze uvazovat s prostou obnovou
krytovych vrstev vozovky. Na zajmovém uGseku doporu€uji provést recyklaci
stavajicich konstrukCnich vrstev za studena se zesilenim krytovych vrstev vozovky o
50 mm. Jako dalSi variantu Ize uvazovat celkovou rekonstrukci vozovky. Pro zvySeni
uzitnych vlastnosti vozovky v zajmovém Useku Ize doporucit pouZiti hrubozrnnych
hutnénych asfaltovych vrstev vozovky (napf. ACO 16, ACL 16, ACL 22 a ACP 22+).

Navrhovana vozovky — celkova rekonstrukce vozovky:

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny CSN 73 6121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60-100 mm ACL 22  Asfaltovy beton velmi hruby CSN 73 6121
1,000 kg/m?  PI-E InfiltraCni postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
150 mm SC Cu52,0 Smés stmelena cementem CSN 73 6124-1
150 mm SDs Stérkodrt CSN 73 6126-1

410-450 mm Celkem

Pozadovany modul pietvarnosti plan€ vozovky Egefr2 = 45 MPa.

DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -12 -
Kosténice 111 Krajského soudu v Hradci Kréalové, oddil B, vlozka 3052
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V pfipadé nemoznosti dodrzeni poZzadovaného modul pfetvarnosti plané vozovky
Eder2 = 45 MPa bude provedena uprava aktivni zony vozovky:

500 mm OdtézZeni zeminy aktivni zény
Zhutnéni paraplané vozovky

0,500 kg/m? Netkana geotextilie (separacni, filtracni)

100 mm SDa Stérkodrt (fr. 0/63)

400 mm S Stérk (fr. 63/125), s prosévanim SDa (fr. 0/32)
500 mm Celkem

Vzhledem k charakteru komunikace, jejimu dopravnimu vyznamu a zatiZeni lze také
navrhnout provedeni zesileni krytovych vrstev vozovky se zfetelem na nizsi
zbytkovou Zzivotnost vozovky oproti stavu pfi provedeni celkové rekonstrukce
vozovky.

Navrhované konstrukce vozovky v misté zesileni krytu vozovky:

Frézovani vozovky v tloustce 20 mm.
Zameteni a oCiSténi povrchu vozovky po frézovani, vizualni kontrola.

50 mm ACO 16 Asfaltovy beton hrubozrnny @SN 736121
0,500 kg/m? PS-E Spojovaci postfik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
60 — 100 mm ACL 22 Asfaltovy beton velmi hruby CSN 736121

0,500 kg/m? _PS-E Spojovaci postrik — kat. akt. asf. emulze CSN 73 6129
110-150 mm Celkem

Provedeny prizkum muze slouZit jako podklad pro navrh opravy vozovky silnice
[11/31010 v Ri€kach v Orlickych horach.

Pardubice, bfezen 2015 Ing. FrantiSek Haburaj, Ph.D.
DSP a.s. Spole¢nost DSP a.s. je vedena u obchodniho rejstiiku -13 -
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Situovani diagnostikovaného useku na silnici 111/31010

Ri¢ky v Orlickych horach
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Priloha Il:

Nameérené pruhyby vozovky (tabelarni zobrazeni)

Zobrazeni a vyhodnoceni nam éfrenych pr tthyb  a modul G pruznosti

konstruk €nich vrstev vozovky
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Priloha Ill:

Nameérené pruhyby vozovky (grafické zobrazeni)

Deflexni profil vozovky

Deflexni profil krytu, podkladnich vrstev a podlozi vozov

Brezen — 2015
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Priloha IV:

Zbytkova Zivotnost vozovky (grafické zobrazeni)

Brezen — 2015
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Priloha V:

Foto zaznam silnice 111/31010 Riéky v Orlickych horach

Brezen — 2015



Silnice 111/31010 Riéky v Orlickych horach

Usek A — Km 0,000 00 — 0,825 00

Obr. 2 Silnice 111/31010 Ri&ky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,300 00.



“Obr. 3 Silnice 11/31010 Ri€ky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,500 00.

Obr. 4 Silnice 111/31010 Riéky v Orlickych horach, Usek A — Km 0,650 00.



Silnice 111/31010 Riéky v Orlickych horach

Usek B — Km 0,850 00 — 1,980 00

Obr. 5 Silnice 11/31010 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek B — Km 0,950 00.

Obr. 6 Silnice 111/31010 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek B — Km 1,200 00.



Obr. 7 Silnice 11/31010 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek B — Km 1,500 00.

Obr. 8 Silnice 111/31010 Ri¢ky v Orlickych horach, Usek B — Km 1,750 00.



