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TECHNICKA ZPRAVA

1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU

1.1 STAVBA

NAZEV STAVBY: 11/320 VODERADY - LICNO

KRAJ: KRALOVEHRADECKY

OKRES: RYCHNOV NAD KNEZNOU

KATASTRALNI UZEMT: Vodérady u Rychnova nad KnéZnou
Uhfinovice u Vodérad
Li¢no
Tiebesov

DOKUMENTACE: DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI,
DOKUMENTACE PRO PROVEDENI STAVBY
(DSP + PDPS)

DRUH STAVBY: Kompletni  rekonstrukce  silnice II/320 v useku

provozniho stani¢eni km 5.619 — km 11.979 vietné
obnovy odvodnéni a dopravniho znadeni, oprava zarubni
zdi ve Vodéradech, oprava mostu ev. &. 320-005 v km
11.857 a realizace novych chodnik s lavkou v Li¢n&
(investor - Obec Li¢no)

1.2 OBJEDNATEL (INVESTOR)

NAZEV A SIDLO INVESTORA: Kralovehradecky kraj
Pivovarské namésti 1245
500 03 Hradec Kralové
IC : 70889546

1.3 ZHOTOVITEL

NAZEV A ADRESA: TRANSCONSULT s. 1. o.

Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové

IC: 47455292

vedouci stfediska  Ing. Vladimir Pisa
vedouci projektu Ing.Pavel Hodek

1.3.1 CAST DOKUMENTACE STAVEBNI CAST
C.4 - SO 104 — Silnice I1/320, km 11.143 — km 11.979

NAZEV A ADRESA ZPRACOVATELE: TRANSCONSULT s. 1. o.
Nerudova 37
500 02 Hradec Kralové

IC: 47455292

odpovédny projektant Ing. Pavel Hodek



2. SOUPIS VYCHOZICH PODKLADU

- Zadavaci dokumentace stavby

- Pfedchozi dokumentace (Modernizace silnice 11/320 Vodérady — Li¢no, Optima spol.
s r.0., 4/2007)

- Geodetické zaméfeni izemi

- Doklady o stavajicich inZenyrskych sitich véetn€ vyty€eni v zdjmovém tizemi

- Mapové podklady, katastralni mapy

- Diagnostika vozovky a navrh opravy na vybraném useku silnice 11/320, Vodérady —
Li¢no — Tiebesov, IMOS Brno, a.s., 10/2006

- Stavajici svislé a vodorovné dopravni znaceni

- Pozadavky a rozhodnuti DOSS

3. TECHNICKY POPIS OBJEKTU

Stavebni objekt fe$i rekonstrukci silnice I11/320 ve stdvajici poloze bez vétSich zmén
smérového feSeni a nivelety. Objekt zahrnuje usek silnice II/320 v extravildnu od sjezdu k aredlu
pekarny Licno az po kifizovatku silnice 11/320 s 1I/32011, vcetné této kiiZovatky. Naplni objektu je
vyména konstrukce vozovky, oprava neunosnych okraji silnice, vySkova tprava navazujicich silnic,
mistnich komunikaci a sjezdd, dale zprGto¢néni silni€nich piikopl, Upravy a prestavby propustd.
Soucasti objektu je také obnova vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

Smérové reseni

Smérové feSeni komunikace preduréeno stavajici trasou silnice 1I/320. Smérovy priibéh silnice
11/320 je plynuly, smérové oblouky a pfechodnice jsou odpovidaji stidvajicimu smérovému feSeni. V
trase jsou navrZzeny smérové oblouky o polomérech R =45 m — R = 3000 m.

Celkova délka useku 1,406 24 km (provozni stanic¢eni km 9.737 —km 11.143),

Vyskové reSeni

Vyskové feseni je podtizeno priibehu stavajici nivelety silnice 1I/320 a zachovani plynulého
napojeni okolnich nemovitosti a ostatnich komunikaci na silnici 1I/320. Podélné sklony se pohybuji v
rozmezi 0.004% - 7.354%.

Lomy nivelety jsou zakruzeny vySkovymi oblouky o polomérech R=500 az R=5000.

Niveleta komunikace je umisténa v ose komunikace, kterd je zaroveti vytyovaci osou.

Sitkové usporadani
Sitkové usporadani silnice I1/320 v extravilanu vychazi z CSN 73 6101 pro navrhovou
kategorii S 6.5 se zdkladnim §ifkovym uspofadanim:

Jizdni pruhy 2x2.75m
Nezpevnénd krajnice 2x0,50m
Volna Sitka komunikace 6.50 m

Dle prostorovych a majetkopravnich moznosti je navrZeno rozsifeni ve smérovych obloucich o
malém poloméru a zaroverti nezpevnéna krajnice je lokalné zizena z celkové Sitky 0.75 m na 0.50 m.

V trase se v km 0.027 vpravo nachazi zastavka autobusové dopravy s délkou nastupni hrany
Lnh= 9 m. Zastavka je vyznaCena vodorovnym dopravnim znacenim v jizdnim pruhu a svislym
dopravnim znacenim. V prostoru zastdvky bude obnovena néstupi$té tvofené betonovymi silni¢nimi
panely shodné se stavajicim stavem.

Pri¢ny sklon

Zakladni priény sklon je navrzen stfechovity 2.50%, ve smérovych obloucich je navrzen
dostfedny sklon o maximalni hodnoté 5.50% ve smérovém oblouku o poloméru R= 45 m v prostoru
pfed stavajicim mostem ev. ¢. 320-005 v km 0.732. Na konci tseku je pfi€ny sklon ptizptisoben
stavajicimu stavu ve stfechovitém sklonu 6.50 % a 5.00 %.

Zména piitného sklonu je provedena klopenim kolem osy komunikace, kterd je zaroveri
vytyCovaci osou



Bezpeénostni zarizeni

V trase je navrZeno osazeni ocelovych jednostrannych svodidel v ndvaznosti na mostni
svodidlo na stavebnim objektu SO 203. Jsou navrzena ocelova jednostranna svodidla s tirovni zadrzeni
N2, pracovni Sitkou W3, délky 12.0 m a s ukon&enim kratkym vyskovym ndb&hem délky 4.8 m. Ve
sméru staniCeni vpravo pied mostem je z diivodu stavajiciho sjezdu mostni svodidlo ukongeno pouze
vy$kovym nab&hem.

4.NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Konstrukce vozovky silnice 11/320 je navrzena s ohledem na predpokladané vyhledové
intenzity dopravy v cilovém roce, podle vysledkd diagnostického priizkumu vozovky a v souladu s TP
170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.

Ttida dopravniho zatiZeni: V (101 — 500 TNV/24hod)

- dle scitani dopravy v roce 2010 byla intenzita dopravy 174 TNV/24 hodin, v roce
2005 intenzita 170 TNV/24 hodin)
Navrhova tiroveil poruseni: D1

Navrzend konstrukce vozovky — recyklace za studena:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postik asf. kation. emulzi ~ PS-E 0,30kg/m2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
- infiltra¢ni postiik asf. kation. emulzi  PI-E 1.30kg/m2 CSN 73 6129
- recyklace za studena s ptidanim cementu a asf. pojiva RS 0/45CA 160 mm TP 208

celkem 260 mm

S ohledem na technicky stav vozovky a rozsifovani silni¢niho t&lesa byla navrZena vyména
celé konstrukce vozovky na jejich okrajich v $itce 1.0 m. V tomto prostoru bude odstranéno stévajici
souvrstvi vozovky do hloubky 460 mm a néasledné realizovana konstrukce vozovky:

Navrzena konstrukce vozovky — oprava netinosnych okrajii vozovky:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postfik asf. kation. emulzi ~ PS-E 0,30kg/m2  CSN 73 6129

- asfaltovy beton pro loZné vrstvy ACL 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci posttik asf. kation. emulzi  PS-E 0,30kg/m2 CSN 73 6129

- asfaltovy beton pro podladni vistyy ~ ACP 22+ 60 mm CSN EN 13108-1
- infiltradni postfik asf. kation. emulzi  PI-E 1.30kg/m2  CSN 73 6129

- §t&rkodrt SDa fr. 0/63 150 mm CSN 73 6126-1

- §t&rkodrt SDa fr. 0/63 150 mm CSN 73 6126-1

celkem 460 mm

Pozadované minimalni hodnoty Ejet):
zemni plan 45 MPa
podkladni vrstva $térkodrti 85 MPa

Stavajici asfaltové vrstvy vozovky budou odfrézovany do hloubky 100 mm v celé Sifce, dale
bude odstranéna konstrukce vozovky na okraji v $itce 1.0 m do hloubky 0.46 m od navrzeného
povrchu silnice 1I/320. Bude provedeno zhutnéni zemni plang. Pokud nebude na pléani dosazen
piedepsany modul pietvarnosti Ecet2 = 45 MPa, bude provedeno pret&zeni podlozi 0 0.40 m, urovnani
a zhutnéni paraplané do sklonu 3.0% a nasledovat bude sanaéni souvrstvi:

- tkana PP geotextilie s vyztuznou, separa¢ni, filtraéni a ochrannou funkci, 60/60 kN/m, ptekryv v obou
smérech 0.30 m

- #t&rkodrt SDA frakce 0/63, tI. 200 mm, dle CSN 73 6126-1

- kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 (KSC I), tl. 200 mm, dle CSN EN 14227-1

Nasledné bude realizovana ochranna vrstva $térkodrti, pokladka silni¢nich obrubniku, dale
podkladni vrstva Stérkodrti, rozfrézovani a reprofilace vozovky s pfiddnim cementu a asfaltového
pojiva do hloubky 160 mm a na zavér bude provedena pokladka asfaltovych vrstev vozovky.



V prostoru stavajiciho propustku pfes mlynsky ndhon bude provedena pouze vyména obrusné
a lozné asfaltové vrstvy vozovky. Tato vyména bude provedena v km 0.150 —0.170.

V ramci souvisictho stavebniho objektu SO 203 Oprava mostu ev. ¢. 320-005 v km 11.857
dojde k zFizeni novych fims, izolace nosné konstrukce a konstrukce vozovky na mosté. Konstrukce
vozovky v prostoru zminéného mostu v km 0.730 97 — 0.741 07 pracovniho staniCeni je soudasti
souvisiciho stavebniho objektu SO 203.

V mistech nezpevnénych sjezdi bude osazen piejizdny obrubnik 150/150/1000 mm s
podséazkou 0.02 m. Sjezd v km 0.020 00 vlevo bude v souladu se stivajicim stavem lemovan silni¢nim
obrubnikem. Obrubniky budou osazeny do loZe z betonu s bo¢ni opérou o minimalni tloustce 100
mm, beton C25/30nXF3.

Navrzena horska vpust propustku 104-3 v km 0.068 84 zasahuje do stavajiciho svahu. V misté
horské vpusti je navrzena betonova palisaida o rozmérech 180x120x1200 mm, osazend do loZe z
betonu s bo¢ni opérou z betonu C25/30nXF3, min. tl. 150 mm. Obetonovani palisady musi byt
provedeno minimalné do 1/3 vysky.

Vsechny sjezdy a napojeni komunikaci, asfaltova i nezpevnéna, budou upraveny v Siice
nezbytné pro plynulé napojeni na navrZenou niveletu silnice 11/320. Podkladni vrstvy sjezdd budou
zachovany, upraven bude kryt sjezdd.

Veskeré spary v asfaltu budou o$etieny trvale pruznou, zalivkou z asfaltové emulze.
Nezpevnéna krajnice je navrzena ze Stérkodrti tl. 0,15 m.

Uprava zahrnuje vySkové a piipadné smérové vyrovnani stavajicich povrchovych znaki
inzenyrskych siti (poklopy, mfize, kryci hrnce uzavért, lapace stieSnich splavenin atd.) do nové
nivelety okolnich ploch.

Soulasti objektu je oseti zelenych ploch a reprofilovanych a zpritoénénych piikopi
hydroosevem na hlusinu.

5. ZASADY ODVODNENI

Destové vody ze zpevnénych ploch silnice jsou svedeny podélnym a pficnym sklonem
k okraji vozovky a dale do silniénich piikopu.
Odvedeni vody ze silni¢ni plané je zajisténo pti¢nym sklonem plané 3.0%.

Stavajici silniéni pfikopy budou zpritoénény a reprofilovany. S ohledem na charakter tzemi
jsou pfikopy navrZeny v souladu se stavajicim stavem Castené jako vsakovaci. Na zacatku tseku
vlevo je v km 0.034 — 0.068 s ohledem na nedostatek prostoru pro ziizeni nezpevnéného
trojiihelnikového piikopu navrzen zpevnény piikop z betonové piikopové tvarnice o rozmérech
500x600x170/90, osazené do loze z betonu C25/30nXF3 min. tl. 100 mm.

Vyusténi pravostranného silniéniho ptikopu v km 0.155 do mlynského ndhonu je v
souc&asnosti tvofeno PVC trubkou DN 250 mm, ktera prochazi skrze stavajici betonové Celo. Z diivodu
nedostateGné kapacity vyusténi je okolo &ela proudici vodou vytvofeno koryto, které pfi vySSim
mnozstvi srazek odvadi piebyte¢nou vodu z piikopu do vodniho toku. Poskozena ¢4st betonového cela
se uboura a ve vzniklém prostoru bude zfizen ptikop zpevnény dlazbou z lomového kamene do loze z
betonu C20/25nXF3 tl. 100 mm. Tato Gprava vyrazné zvysi kapacitu vyusténi piikopu a zéroven
ochrani zbyvajici ¢ast betonového Cela pied dalsSim podemletim.



V trase silnice se dale nachézi stavajici trubni propustky, dale Jjsou navrzeny nové propustky a
horské vpusti:

Propust
oznaceni ;
ief&nT Poznamka
ropustu o .l umisténi S
prop Stani¢eni odosy | Prumer
[km] [mm]
104-1 0.020 00 | vlevo 500 piestavba éel na §ikma
104-2 0.056 00 |vpravo |400 prestavba el na §ikma
104-3 0.068 84 | kolmo 400 novy propust, na vtoku horska vpust
104-4 0.124 50 | vpravo 600 piestavba ¢el na §ikma
104-5 0.631 30 | kolmo 600 otryskani el a ochranny natér
0.645 90 | kolmo 600 pr,e§tavba vy’tokovveho Cela na sikme, otryskani a ochranny
104-6 natér vtokového cCela
104-7 0.700 13 | kolmo 600 otryskani el a ochranny natér

Stavajici propustky jsou s kolmymi &ely, ptipadn& bez &el. Nové budou u t&chto propustki
ziizena Sikma Cela s odlazdénim lomovym kamenem do betonu. Stavajici propustky budou pro&istény,
stavajici Cela ubourana a v pfipadé poskozené hrany trubky bude tato hrana sefiznuta a zarovnana.
Nové trubky stejného priméru budou osazeny na sraz ke stavajicim a obetonovany betonem C25/30
XF3 s presahem na stavajici trubky minimaln& 100 mm v dolni poloving trub a 200 mm v horni
poloving. Nové trubky budou sefiznuty v piedepsaném sklonu a toto &elo bude osazeno na zesileny
zéklad tloustky 300 mm. Na vtoku bude piikop odlazdén lomovym kamenem do loZe z betonu
C20/25nXF3 tl. 100 mm v délce 1.0 m a bude ukonden betonovym prahem z téhoZ betonu a o
rozmérech 0.30x0.60 m. V pfipad& vyskového rozdilu mezi dnem ptikopu a propustku bude timto
prahem zérovefi vytvofen stupefi ve dné piikopu. Na vytoku bude odlazdéni provedeno v délce 0.50 m
a ukonceno bude opét betonovym prahem shodnych rozmérd. Rozméry a vysky prestavby cel
propustki jsou uvedeny v tabulce v piiloze této zpravy.

Dale je navrZen novy propustek pod silnici 11/320 v km 0.068 84, ktery prevadi vodu z
ukonéeného silni¢niho pfikopu vievo na opa¢nou stranu. Je navr¥en trubni propustek DN 400 z HDPE
trub s vnéj3i spirdlovité¢ ryhovanou a vnitini hladkou sténou s minimalni kruhovou pevnosti 8 kPa,
osazeny do piskového loze 0/20, tl. 150 mm a zasypany $térkodrti frakce 0/32 se zhutnénim po
vrstvach tl. 150 mm. Na vtoku je navrzena horska vpust z betonu C30/37 XF4, vyztuZena pii obou
povrsich kari siti 6/150 x 6/150 mm. Horsk4 vpust &astedng zasahuje do stdvajiciho svahu, bude proto
doplnéna vySe popsanou palisidou, aby nedoslo k zasypani. Silni¢ni pfikop na vtoku je tvoren
pfikopovymi betonovymi tvarnicemi. Na horské vpusti bude osazena vtokova myiz pro zatizeni C250.
Vytokové Celo je navrzeno jako $ikmé, zpevnéné odlazdénim lomovym kamenem do loZe z betonu
C20/25nXF3. Pod vytokovym &elem bude proveden zesileny zéklad tloustky 300 mm z betonu
C25/30XF3 a prostor vytoku odldzdén lomovym kamenem do loZe z betonu C20/25nXF3 t1. 100 mm.

Stavajici propustky pod silnici 1I/320 v dobrém stavu budou v rameci stavby zachovany. Bude
provedeno prociSténi propustki a navazujiciho piikopu na vtoku a vytoku, otryskani pohledovych
ploch stavajicich Cel a nésledné bude proveden ochranny natér S1 dle TKP 31.

Mostni pfes mlynsky nahon v km 0.163 bude zachovan stavajici. Je navrzeno otryskéani
pohledovych ploch stavajicich fims a &el a nasledné provedeni ochranného natdru S1 dle TKP 31.
Stavajici fimsy budou na styku s novym asfaltovym krytem oSetfeny tésnici zalivkou o minimaln{
tloustce 15 mm, dle TKP 21, v&etné provedeni penetraéniho natdru pod zilivku pro zvySeni
pfilnavosti. Stavajici dlazdéné koryto bude proéisténo a dle potieby pfesparovano.



6. ZEMNI PRACE

Niveleta komunikace je vedena v maximalni mozné mife po stdvajicim povrchu. Pouze v
prostoru mostu SO 203 je niveleta mirn€ zvySena z divodu zajiSt€ni odvodnéni silnice na mosté.
Zemni prace zahrnuji zejména odstranéni stavajicich konstrukénich vrstev vozovky v mocnosti
odpovidajici nové navrzené konstrukci vozovky a pfipadné odkop pro ziizeni sana¢niho souvrstvi v
okrajich silnice, pokud by nebyl na plani dosazen pfedepsany modul pretvarnosti Edef,2 = 45 MPa.

S ohledem na lokalni roz$ifeni zemniho télesa pro dosazeni predepsané Sifky silnice je
soudasti zemnich praci déle vytvofeni nasypl z vhodné, nenamrzavé zeminy, véetné zhutnéni.
Déle zahrnuji sefiznuti stavajicich nezpevnénych krajnic.

Svahy zemniho té€lesa, v&etné piikopl jsou navrzeny ve sklonu 1:1,5 — 1:2,5 dle mistnich
podminek. Piikopy budou reprofilovany a zpritoénény. Svahy zemniho t€lesa, piikopu a stavajici
zelené plochy dotéené stavbou budou na zavér osety hydroosevem.

7. KACENI
V rdmci objektu bude v mimo-vegetaénim obdobi provedené kaceni dfevin v rozsahu:
e stromy s primérem kmene do 15 cm 4 ks
e stromy s prumérem kmene 16 — 50 cm 6 ks
e stromy s prumérem kmene 51 — 90 cm 1 ks
e porosty 6 m2

Rozsah kaceni a umistény kacenych stromti je patrné ze situanich vykresd a z pfilohy
F.4.4 Inventarizace dievin km 11.143 — km 11.979 , kde jsou zaroven uvedeny stromy, pro
jejichZ kaceni je nutné v souladu s ¢. vyhlaskou 189/2013 Sb. povoleni ke kaceni.

U zachovavanych dfevin je nutné zajistit jejich ochranu tak, aby se vyloucilo nebo alespori
minimalizovalo jejich poSkozeni. Pro provadéni stavebnich cinnosti plati norma CSN 83 9061
Ochrana strom, porostil a vegetaénich ploch pfi stavebnich pracich.

Kmeny zachovdvanych stromi se ochrani obednénim do vySky nejméné€ 2,0 m (pokud to
koruna stromu umozni). P¥ekazejici vétve je potieba vyvazat. Pfipadné poSkozeni kmene nebo vétvi je
nutno o3etfit vhodnym prostiedkem, aby se ptedeslo riziku napadeni houbami nebo hmyzimi $kidci.

8. NAHRADNI VYSADBA

Na zdkladé pozadavku na provedeni ndhradni vysadby za vykacené dieviny ze stdvajiciho
stromofadi podél feSené silnice 11/320 je navrzena lokalni dosadba stromil v mistech, kde lze zajistit
alespoti minimalni vzdalenost stromu od hrany asfaltové vozovky 2,5 m.

Pobliz zastavby je sohledem na stavajici druhovou skladbu doprovodné zelené pouzita
$vestka, pfi¢emz byla vybrana odriida odolngjsi proti Sarce a monilidze.

V rovném useku pred mostem pies Bélou (km 0,460 — 0,580) je po levé stran€ silnice fada
dospélych lip, které jsou vétSinou v dobrém stavu a je tedy redlny piedpoklad, Ze zde budou jesté fadu
let. Proto je dosadba feSena v tomto misté z lipy.

V km 0,600 je po pravé strané nékolik btiz, které tu pomérné dobfe prospivaji. V iseku 0,600
— 0,700 jsou proto k vysadbé& navrzeny bfizy, dvé na levé strané a dvé na pravé, které zvyrazni silni¢ni
tisek se tfemi propusty. U propustu v km 0,700 bude vykacen ket vrby a jako nahrada je navrZeno
vysazeni dvou ol§i. Dalsi dvé& ol3e budou jako solitery vysazeny u mostu na levém biehu B¢leé.

Na konci fe$ené Gipravy silnice je stykova kfizovatka tvaru ,,T. Jako prvek upozoriujici na
zménu sméru jizdy je zde navrzena vysadba tii bfiz, které budou diky svétlé barvé kiry viditelné i za
Sera.

Pro vysadbu budou pouZity vysokokmenné vypéstky I. jakosti s balem, s obvodem kminku
10-12 c¢cm a nasazenim korunky ve vySce nejméné 2,30 m (Svestka min. 1,60 m). Dieviny budou
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kotveny tfemi dfevénymi kily o praméru 7 — 10 cm délky 2,5 m, navzdjem spojenymi p¥ikami,
k nimZ bude kminek upoutdn vhodnymi pruznymi vazky. Uvazky je nutné pravidelné kontrolovat,
v pfipadé poSkozeni vyménit a zejména véas uvolnit, aby nedoslo k poskozeni kminkd. Kotveni
stromi bude udrzovano po dobu 5 let; po této dob& uz bude kofenovy systém dievin natolik rozvinuty,
aby dieviny rostly vzpfimené a odolavaly uginkim vétru. Kolem vysazenych stromii bude upravena
vysadbovd misa v rozsahu kruhu @ 0,7 m a namul&ovéna vrstvou kiry tl. 10 cm, aby prostor ziistal bez
plevelt a travy.

Kminky stromki budou do vysky 110 cm chrénény proti okusu zvé¥i vhodnou plastovou
chrani¢kou. PFipousti se pouZiti drat&ného pletiva s oky max. 20x20 mm (krali¢i pletivo), které ale
musi byt osazeno z vngj§i strany kotvicich kild, k nim# bude také pfipevnéno. Stav chréanidek je
potieba na zaCatku zimy a v priibéhu zimniho obdobi kontrolovat a podle potfeby upevnit nebo
vyménit, aby byla ochrana stromkd skute&né zajisténa. Ochrana proti okusu bude zajistovéna alespoii
prvnich pét let od vysadby.

Dreviny se po vysadbé zaliji v mnoZstvi 40 lstrom. Zalivka se bude 4x opakovat b&hem
nasledujicich 4 tydnii od vysadby. Vysadby jsou schopné prevzeti po dosazeni ujmuti. Vysadby nelze
pfedat v zimnim obdobi, vhodny termin je posledni tfetina &ervna. V piipad€ jarni vysadby bude
pfedani provedeno nejdfive v dal§im vegetaénim obdobi. Bfizu Jje vhodnéjsi sazet na jafe, kratce pied
vyrasenim listd, ma tak v&tsi pravdépodobnost ujmuti.

Katastralni uzemi Li¢no

Staniceni (km) Druh dreviny Parcelni ¢islo
0,340 - 0,380 vlevo | 3 ks 3vestka, odrida ,,Katinka* 3720
Katastralni izemi TrebeSov
Stanic¢eni (km) Druh dfeviny Parcelni ¢islo
0,480 — 0,530 vilevo | 3 ks Tilia cordata — lipa srdgitd 3235
0,616 vlevo 1 ks Betula pendula — biiza b&lokora 3235
0,670 - 0,710 vlevo | 1ks Betula pendula — b¥iza b&lokora 3235
2 ks Alnus glutinosa — ol§e lepkava
0,670 — 0,700 vpravo | 2ks Betula pendula — b¥iza b&lokora 3235
0,750 vlevoumostu | 1ks Alnus glutinosa — ol3e lepkava 3159
0,750 vpravo umostu | 1ks Alnus glutinosa — ol3e lepkava 3159
0,812 ktizovatka 2 ks Betula pendula — btiza bé&lokora 3159
1 ks Betula pendula — biza b&lokora 3083

9. VZTAH K OSTATNI STAVEBNIM OBJEKTUM
Tento objekt je mé ptimou vazbu na nasledujici objekty stavby:
- S0 103 Silnice I1I/320, km 9.737 —km 11.143
- SO 203 Oprava mostu ev. & 320-005 v km 11.857
- SO 453 Ochrana SEK 02 Czech Republic, a.s., km 11.143 —km 11.979

10. NAVRH DOPRAVNIHO ZNACENI

Navrh dopravniho znacenf silnic dotSenych timto objektem je popsan v samostatné technické
zprave€ v Casti dokumentace C.4.10. Dopravni znadeni tohoto stavebniho objektu.

11. NAVRH DOPRAVNE INZENYRSKEHO OPATRENI

Navrh dopravné inZenyrského opatfeni po dobu realizace feseného stavebniho objektu je
popsan v samostatné technické zpravé v &asti dokumentace C.4.11. Dopravné inZenyrské opati‘eni
tohoto stavebniho objektu.




12. KRIZOVATKY, KRIZENI A SJEZDY

V trase komunikace nejsou navrhovany Zadné nové kiizovatky. Usek zadina v prostoru v
prostoru autobusové zastavky ,,Li¢no, pekarna“ mezi dv€ma sjezdy do arealu zminéné pekarny a kon¢i
za k¥izovatkou silnic 11/320 a I11/32011.

V trase feSeného useku silnice I1/320 se nachazi nasledujici sjezdy, napojeni mistnich,
uéelovych komunikaci a silnic:

20.00 — sjezd vlevo 166.70 —sjezd vlevo

56.00 — sjezd vpravo 313.60—sjezd vlevo

87.20 —sjezd vlevo 431.50 —sjezd vpravo

124.50 — sjezd vpravo 718.00 — sjezd vpravo

153.70 — sjezd vlevo 812.34 — ktizovatka 11/320 s 111/32011

13. ZVLASTNI POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY

Pro provadéni stavebniho objektu je nutné uplnd uzavirka silnice II/320. Realizaci stavebniho
objektu bude dotcen provoz linkové autobusové dopravy.

Po dobu realizace bude doprava, véetné autobusové, vedena po vyznaCenych objizdnych
trasach.

V ramci piipravy stavby bude v mimo-vegetanim obdobi provedené kaceni v potfebném
rozsahu. Samotna stavba bude zahajena vyty¢enim stdvajicich inZzenyrskych siti.

Po celou dobu stavby budou ziizeny péS$i trasy pro pfistup do pfilehlych nemovitosti v Sifce
min. 1,0 m. Budou oddéleny od stavby oplocenim a fadné osvétleny.

14. VYTYCENI OBJEKTU
Stavebni objekt je vytyen podrobnymi body v soufadnicich S-JTSK a vySkovy systém Bpv.
Vytylovaci body jsou soulasti piilohy B.28.1 — Seznam soufadnic. VySkové osazeni je patrné

z podélného profilu a pti¢nych fezd.

Presnost vyty¢eni musi odpovidat:

CSN 73 0420-1 ~ Zékladni pozadavky
CSN 73 0420-2  VytyCovaci odchylky

V Hradci Kralové, prosinec 2014 Vypracoval: Ing. Pavel Fodek



(npajs oA) tmur ()6~ ze (2

RIR

ZLIW

Hfenjo eu) oz- o

ZLIW n

RIR

10y21A nodo [1pzox £ao¥sha ol 1fenyo wifel eu snda 9ysI0Y 950 A -

(wwr og | oz BY$AA BAOY[90) Npoq nuussAAfou nuwpfol 3 euaou ol az1Jur njoyoIA BIOY BUSPIAN -

Rin

‘uzod
00% N mfisndoud oygAouOlaq OYSWIOY NYOA BU 68'€6Z | ¥9'€6Z | LL¥6Z| 0SZ | 08€lL | 0001 | 4889070 oL
rwuwg | fwuw] | F8Y ] el | e | | e
2 g v
o
N
_— psnda | | nBsnda azw | ozuw mn
| P | 2| o | g | 5| | €
FRE eoy | P | eyshn | erowen | enons m
isndoid

nsnda yosfyjsioy eyjnqe|

mpsndoad yoroifeagss soeutiojep supedyd e (nygdLqeyesd Yo£usenos po AN[AYOpo puzowr) JQwzol Teaojonuoyz sunu f roezijeal pasd -
weqnod lwAAouo}Rq Ausjon) Axyysndoud 1o1feapss nosl “feutl ouspaan fuou payjod -

‘uzod
B[92 OU2A0YO0MA BqAR)SS d 9-v01
008} 0012 19/feng)s %.°0 | €0°282 | 0002 0[a2 olleng)s gL 009 | owioy | 06 S¥9'0
Aisso 0501 004 | 0204 | 0024 | %0°'L | z6'S6Z | 000L %0°L 0’6z | 00LL || 'Lk | 009 | onesda | ogyeio| PYOF
guguaadzau e a91ujis [9pod ndoxd A yoyd nyoi eu 0 o '
ol eu ndoy)id gup oA yadnjs 056 00G} 056 | 00zt || %0'€ |69v6Z | o0Vl %S'S 02562 | 00k z 00% | oaeida | 009500 | 2-+0L
MojA eu ndodd Qup oA yadnys 050} 00LL | 00ZL | oSElL | %01 | 29962 | 0001 %09 12162 | oszh || g1 00S | oAslA | 0002070 0L
‘wru
[ww] [wuw] [ww] | [wuw] [%] HEu [wuw] [%] [wuw] | [ww] [ww] [w]
o
d o) N W r _ H a & q v 5
O
mxm>> e)|ep mv_M>> eyep uops V_O“_.>> exop uops 3Ol exjop 182 " nmo
B)jwieuzod YO1AA 3Ol1A Auippod | eyséna ’ Aujppod eysha © [ nnuzyes | sgwnud _cwm__wm: usuuels | =
JueAoUO}eqO HOMiA OIA BEpI= B g
w
Isndold =

euwnis eu |92 AgAaeysaid eyinge]




10



Hodnoceni vozovky II/320 podle kritérii TP 170 (2005)

Program LAYMED TP170, Ing. Bohuslav Novotny SOFTLAY
datum vypod&tu: 17. 10. 2014

*** Konstrukce vozovky:

vrstva ¢. material tloustka
vrstvy v cm
1 ABH II 4.00
2 ABH I 5.00
3 OKH I 6.00
4 SD 15.00
5 SD 15.00
podlozi PIIT

* Udaje o podlo#i a vlivu prostfedi

Vodni reZim podlozZi : kapiléarni
Namrzavost zeminy podloZi : nebezpecné namrzava
Charakt. hodnota indexu mrazu : 424.0

Dil¢i soul. umisténi vozovky : 1.00

Navrhova hodnota indexu mrazu : 424.00

Navrhovéd hodnota modulu 3 50.00 MPa
Poissonovo &islo 5 0.400

* Kvalita spoluptsocbeni vrstev vozovky:

dokonaly kontakt na vSech stycich vrstev

*** Udaje o zatiZeni vozovky:

Standardni né&vrhova néprava 115 kN

Zatiz. &. zZX zY ZRO ON QT ZFI
1 0.0000 17.2000 12.9000 -0.5500 0.0000 0.000
2 0.0000 -17.2000 12.9000 -0.5500 0.0000 0.000

ZX,ZY - soufadnice x, y stfedu zaté&Zovaciho kruhu v cm

ZRO - polomér zaté&Zovaciho kruhu v cm

ON - intenzita svislého zatiZeni v MPa

QT - intenzita tangencialniho zatiZeni v MPa

ZFIL - uhel sméru tang. zatiZ. s osou x v stupnich
pocet téZkych nakladnich vozidel TNV za den: 174.0
délka n&vrhového obdobi 2 25:0
navrhova hodnota celkového podtu TNV

za navrhové obdobi TNV cd 3 821661.

tfida dopravniho zatiZeni : IV



* uvazované hodnoty koeficientti:

podilu max. zatiZeného jizdniho pruhu Cl = 0.50
fluktuace stop cz2 = 1.00
spektra hmotnosti néaprav C3 = 0.50
vlivu rvchlosti pohybu C4 = 1.00
ristu dopravy - prvni rok n.o. DELTA z = 1.01
ristu dopravy - posledni rok n.o. DELTA k = 1.06
*x* Yysledky hodnoceni vozovky podle TP 170
Navrhové Groven poruseni: D1
* Sit vypoctovych bodl (tdaje v cm):
Bod ¢&. smér x smér y smér z (&. vrstvy)
1 0.00 0.00 0.00 (1)
2 3.00 2.50 4.00 (1)
3 6.00 4.30 9.00 ( 2)
4 9.00 9.00 15.00 ( 3)
5 12.80 13.50 30.00 ( 4)
6 17.20 45.00 { 5)
7 45.00 ( 6)
Relativni poruSeni vrstev a podloZzi vozovky:
vrstva material relativni kriticky bod / smér
& vrstvy poruseni z b4 y
1 ABH II 0.0481 0.00 0.00 0.00 z
2 ABH I 0.0001 9.00 0.00 9.00 %
3 OKH I 0.4161 15.00 0.00 9.00 x
4 SD neposuzovano
3 SD neposuzovano
podlozi PIII 0.7515 45.00 0.00 0.00 z
Celkové hodnoceni vozovky II-320 3 podle podminek TP170
Posuzovanéa hodnota hodnota hodnoceni
velicina mezni zjisténéa
relativni posko-
zeni vozovky 0.850 0.416 vyhovuje
relativni poSko-
zeni podlozZi 0850 0.751 vyhowvuje

tloustka vrstev
z nenamrzavych 43.000 45.000 vyhovuje
materidlt (cm)




