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1) Névrh opatfeni pro stabilizaci objizdné trasy na silnici I11-28027 (situace M = 1 : 2360)

1. UVOD A UCEL DOKUMENTACE, POUZITE PODKLADY

Kralovéhradecky kraj objednal prostfednictvim SUS KHK a.s. zpracovani posudku vyuZitelnosti ¢asti
silnice 111-28027 pro objizdnou trasu. Jednalo se o Usek v km cca 6,800 — 7,700 v lokalité Liban — Na
Horach, ktery je veden sesuvnym svahem registrovanym v CGS pod reg.¢.1603.

Objizdna trasa byla projektem stavby uréena pro osobni automobily (resp. auta do 3,5 t) a linkové
autobusy v souvislosti se stavbou opravy mostu v blizké obci Sedlisté.

InZenyrskogeologicky posudek je zpracovan za U  €elem stanoveni aktualnich podminek pro
provozovani objizdné trasy . Neni zpracovan do podoby environmentalné-geologického prazkumu,
protoZe Uzemi sesuvu bylo jiz dfive nékolikrat prozkouméno (viz pouzité podklady).

Umisténi objizdné trasy po silnici 111-28027 v lokalité Libar — Na Horach je patrné z nasledujici mapy:
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Z hlediska metodiky je inZ.geologické posouzeni zpracovano na zakladé archivni reSerSe dostupnych
geologickych informaci a na zakladé prohlidky terénu spojené s dokumentovanim soucasné sesuvné
aktivity a s elementarnim geometrickym méfenim v trase silnice.

Vysledky inZ.geologického posouzeni budou podkladem pro rozhodnuti silni éniho stavebniho
Ufadu o podminkdch provozovani objizdné trasy vramci stavby ,Oprava mostu  €.501-012
Sedlist .

Pouzité podklady:

« Geologicka e-mapa CGS (na www.geology.cz)

* Mapa silniéni a dalni¢ni sité (na www.rsd.cz)

« CSN 721001 Pojmenovani a popis hornin

« CSN 731001 Zéakladovéa pada pod plosnymi zaklady

« CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

» VyhlaSka ¢€. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

* Projekt stavby ,Oprava mostu ev.€.501-012 Sedlist&, vykres D.1. Objizdna trasa“, zprac. Optima
s.r.0. Vysoké Myto, odpovédny projektant Ing. Poficky, 2009

o Zaveérecna zprava IG-pruzkumu Liban — sesuv silnice, prov. Geoindustria n.p. Praha, 1972.

» Geologicky pruzkum Liban — daje pro zabezpeceni sesuvu na silnici 111/28027, S.Vacek, 2000.

» Liban — rekonstrukce silnice 111/28027 — sanace sesuvu u €.p.392, zprac. Projektservis Ji¢in
s.r.o., 2004

o Prohlidka lokality autorem spole€né s pracovniky SUS KHK a.s. dne 04.08.2015.

2. CHARAKTER LOKALITY A STRU €NY PREHLED PRIRODNICH POMERU

Geomorfologie

Zajmové Uzemi leZi zhruba na rozhrani StfedoCeské a Severoceské tabule v mirné zvinéném terénu
s relativnim prevySenim fadové desitky metru. Libanska vySina ma nadmorskou vysku cca 321 m n.m.,
meésto Liban kolem 230 m n.m.. Lokalita Na Horéach je jihozapané orientovany svah se sklonitosti okolo
10 — 15° V d Gsledku starSich sesuvnych pohyb( je povrch svahu nepravidelné zvinény.

Charakter lokality

V mirném svahu jsou na nékolika mistech rodinné domy, odchovna bazanti Mysliveckého sdruzeni
Liban a v horni ¢asti starSi vodni zdroj. Celkové mé lokalita polopfirodni charakter, je souvisle porostla
naletovou zeleni a ovocnymi stromy. V zapadni &asti lokality je méstska skladka odpadu.

Geologie

Z regionalnégeologického hlediska naleZi lokalita Ceskému k¥fidovému Gtvaru. Horninové prostredi je
zde tvofeno tvofeno svrchnokfidovymi slinovci a jilovci, které jsou pfi svém povrchu rozvétralé do
slinitého (jilovitého) eluvia. V kvartérnim pokryvu se vyskytuji rozvle€¢ené polohy eolickych (spraSovych)
jilt. Mocnost kvartérniho pokryvu je proménliva od dm po metry.

Hydrogeologie

Hydrogeologické poméry jsou preduréeny mirné svazitou morfologii terénu, skladbou geologickych
vrstev a infiltraci atmosférickych srazek.

V mirné svazitém Uzemi, na mélo propustném podloZi, pfevazuje povrchovy odtok srazkové vody.
Vyjimkou jsou mélké jilovité polohy postiZzené starSimi sesuvy, v nichZ jsou trhliny a smykové plochy
umoziujici gravitaéni migraci vody a opakované syceni jilovitych zemin. To pfispiva k destabilizaci
svazitého Uzemi pfi pfekroceni smykové pevnosti jild.

Stabilitni problematika

Jak jiz bylo vySe naznaceno, tak nachylnost svahu k sesuvim je zplUsobena jilovitych charakterem
meélkych geologickych vrstev a prinikem srazkové vody do trhlin a diskontinuit v podloZi.

Ma-li se zachovat elementarni stabilita svahu, je nutné zajistit trvale fungujici odvodnéni. To je
zohlednéno v zavérecném navrhu technickych opatieni.



3. TERENNI DOKUMENTACE NESTABILNICH JEV U

Autor proved! podrobnou prohlidku terénu (dne 04.08.2015) spojenou s dokumentaci nestabilnich jevu
a geometrickym méfenim délkovych parametrt silnice vztazenych ke stanieni z oficialni mapy silniéni
sité RSD. Presnost odeétu uzlovych bodu silnice z mapy a méreni koleékem zn.Nedo je cca 1 m.

Na nasledujicich fotografiich jsou pfiklady hodnoceni stupné& poruSeni silniéni komunikace a priklad
zanedbaného odvodnovaciho systému.

Sl 4

Silné poruSena silnice s poklesem vozovky v km cca 7,200 PoruSeny propustek v téze ¢asti

silnice v km 7,212

Stfedné porusena ¢ast silnice v km cca 7,350 Slabé porusené ¢ast silnice v km cca7,700

4. STABILITNI RIZIKA SPOJENA S NAVRHOVANOU OBJiZDNO U TRASOU PO SILNICI 111-28027

Svah Liban — Na Horéch je registrovan jako sesuvny svah registr.6.1603 u Ceské geologické sluZby.
Uzemi bylo postizeno starsimi sesuvnymi pohyby, z nichZ nékteré byly ¢asteéné stabilizovany. Vétsi
¢ast trasy silnice prochazejici sesuvem neni stabilizovana technickymi prostfedky. To je hlavni
argument pro provedeni velmi striktnich technickych opatfeni pfi provozovani objizdné trasy.

P¥i terénni prohlidce bylo zaznamenano stavajici poruseni silnice prochazejici sesuvem takto:
Celkoveé byla posuzovana objizdna trasa v sesuvu mezi km cca 6,800 — 7,700. Mimo uvedeny Usek je
objizdna trasa bezproblémova.
Stupné poruseni silniéni komunikace od sesuvnych pohybu dle aktualni prohlidky (04.08.2015):
- Slabé poruseni v km 6,800 — 7,093 a km 7,248 — 7,293 a km 7,385 — 7,700.
- Stfedni poruSeni v km 7,093 — 7,200 a km 7,293 — 7,385 (viz situace v pfil.1)
- Silné poruSeni v km 7,200 — 7,248 (viz situace v pfil.1).

Stupni poruSeni silni¢ni komunikace odpovida doporu¢ovany zpusob technickych opatfeni (viz text
nize v kap.5).

Hlavnim principem stabilizace objizdné trasy je zajisténi trvalého odvodnéni télesa silnice a snizeni
dynamickych G¢€inkd pfi prujezdu vozidel.
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5. DOPORUCENI A ZAVERY

InZenyrskogeologicky posudek je zpracovan za U  ¢elem stanoveni aktuélnich podminek pro
provozovani objizdné trasy

Zéasadni zavér sméfujici k povoleni pro objizdnou trasu vychazi zejména z faktu, Ze po feSeném Useku
silni¢ni komunikace bézné jezdi osobni automobily (v odhadované Cetnosti niZsi stovky vozidel denné),
zemeédeélska technika a ojedinéle také té&ZSi nakladni automobily (ackoli je vjezd vozidel s hmotnosti
vétSi nez 3,5t / resp. 4,0t zakazan). Silniéni komunikace vykazuje v jednotlivych podusecich rozdilné
stupné poruSeni, od slabého po silné. Poruchy se projevuji zejména lokalnimi mélkymi poklesy nivelety
vozovky, podélnymi trhlinami, lokalnimi vytluky a degradaci Zivicného povrchu. Aktualné nejsou tyto
poruchy takového charakteru, které by pfi snizené rychlosti neumoznoval prdjezd vozidel.

Sesuv reg.€.1603 se jevi v soucasné dobé jako relativné uklidnény, byt tomu napomaha relativhé
suché pocasi vroce 2015 (dosavadni Uhrn srazek je zhruba 80% oproti dlouhodobému normalu).
Z&sadni podminkou pro stabilizaci sesuvu je udrzeni pfiznivého vodniho reZzimu. Proto jsou
doporucena opatieni nize v textu.

Objizdnou trasu pro osobni automobily a linkové aut obusy je moZzné provozovat _ p#i sou éasném
spln éni nasledujicich podminek:

A) Podél silniéni komunikace budou vyc¢istény a zpriachodnény odvodriovaci prvky dllezité pro
stabilizovani vodniho rezimu v sesuvu €.1603. Jedn& se o vycCiSténi a zprutocnéni 6 trubnich
propustkd a vyc¢isténi cca 53 m zemniho pfikopu (viz situace v pfil.1).

B) V &asti useku km 6,905 — 7,500 bude doprava fizena svételnou signalizaci.

C) Mista s nadmérnym poklesem vozovky nebo poklesem krajnice budou viditelné vyznacena
svodidly resp. souborem smérovych znaCek Fady ,Z“. Umisténi téchto zachytnych a
usmeérnovacich prvkd je rovnéz vyznaceno v situaci v pfil.1.

D) Regulace dopravniho zatizeni bude provedena umisténim znaek omezujicich hmotnost
vozidel na 3,5 t (zn.B13) s dodatkovou tabulkou umozZzfujici prijezd linkovych autobusu
(zn.E12).

E) Rychlost projizdéjicich vozidel bude dopravnim znacenim sniZzena na 30 km/hod.

F) VySe uvedené podminky pro provozovani objizdné trasy plati pro aktualni stav silni¢ni
komunikace vroce 2015. Bude-li z jakychkoli divodu stavba oddalovana, tak bude nutné
zpracovat aktualizaci.

G) V pribéhu stavby resp. pfi provozovani objizdné trasy nelze vylouéit vyznamny sezénni
srazkovy vykyv, jehoZz horni extrém s vysokou vihkosti je hlavnim destabilizaénim faktorem
sesuvného svahu. Po vydatnych srédzkach (a dale v prab&hu stavby v €etnosti cca 1x mési¢né)
se doporucuje revizni prohlidka trasy silnice geologem (geotechnikem), za Uc€asti pracovniku
SUS KHK a zhotovitele stavby. Doplfikova stabilizaéni opatfeni budou stanovena a realizovana
podle aktudlni situace.

H) Pokud bude objizdna trasa pouzivana v zimnim obdobi, tak bude nutné zajistit jeji udrzbu.
Poznamka: V souc¢asné dobé je v feSeném Useku umisténa dopravni znacka ,Silnice se v zimé
neudrZuje”.

Uvedend opatfeni zajisti investor stavby ve spolupraci s odbornou firmou vybavenou odpovidajicimi
technickymi prostredky.

V Hradci Kralové dne 06.08.2015
Ing. JiAi Petera
odpov édny geolog



