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Uprava PD Diagnostika PAU DSP a PDPS

Technicka zprava 026/15-2.C.1.1

k projektové dokumentaci pro stavebni povoleni (DSP) a dokumentace k provedeni stavby
(PDPS) : ,,II1/30012 Dvir Kralové n.L. — kiizovatka s 11/325“ II. ETAPA - Dvur
Kralové n.L. — Nové Lesy, mezi uzly A048-A023, okres Trutnov, kraj Kralovéhradecky.

pro objekt SO.101 Vozovka

Obsah :

a. Identifika¢ni udaje

b. Stru¢ny technicky popis

¢. Vyhodnoceni prizkumi a podkladt

d. Vztahy PK k ostatnim objektlim stavby

e. Navrh feseni

f. Rezim povrchovych vod, zasady odvodnéni

g. Navrh dopravnich znacek, fizeni dopravy

h. Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby
i. Vazba na pfipadné technologické vybaveni

j. Piehled provedenych vypocta a konstatovani s statickém ovéfeni rozhodujicich dimenzi

k. ReSeni pfistupu a uzivani vefejné piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveni$tém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

1. Zaver

a. Identifikacni udaje :
Nézev stavby : 111/30012 Dviir Kralové n.L.- kiiZzovatka s 11/325
II. ETAPA — Dviir Kralové n.L.. — Nové Lesy

Misto stavby : Dvir Kralové n.L. - Nové Lesy

Katastralni izemi : Dvir Kralové n.L., Nové Lesy

Kraj : Kréalovéhradecky

Druh stavby : Rekonstrukce

Investor : Kralovéhradecky kraj, Pivovarské nam. 1245, Hradec Kralové

IC : 70889546
Nasledny spravce silnice :  Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje, p.o. Kutnohorska 59,
500 04 Hradec Kralové — Placice, IC : 27502988
Zpracovatel DSP a PDPS: DiK Janak, s.r.o., Nabfezi Vaclava Havla 207, Trutnov

Stupen dokumentace : DSP a PDPS

(dokumentace pro stavebni povoleni a pro provedeni stavby)
Zahajeni stavby : 04. 2023 (ptedpoklad investora)
Dokonceni stavby : 10. 2023 (ptedpoklad investora)
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Na zéklad¢ zpracované zpravy Stanoveni obsahu PAU v asfaltové smési ,,I11/30012 Dviir
Kralové nad Labem — kiiz. s [1/325%, zprava ¢. : 82/20/CL/HK, zpracovano v Cervenci 2020,
zhotovitel : MLLS. a.s., Resslova 956/13, 50002 Hradec Kralové, doslo k tipravé projektové
dokumentace — vykresové a textové Casti.

b. Struény technicky popis :

Predmétna projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a pro provedeni stavby
(PDPS) fesi rekonstrukci vozovky silnice 111/30012 na trase Dvur Kralové n.L. - kfizovatka
silnice 11/325 v Bilé Tieme$né. Nachazi se mezi uzlovymi body A048 — A023, okr. Trutnov,
kraj Kralovéhradecky. Predmétna trasa je rozd€lena na tfi etapy.

Zacatek tseku I1. etapy Dviir Kralové n.L. - Nové Lesy je navrhovan v misté stavajici
pracovni spary (konec I. etapy) za kiizovatkou s MK — vjezd do ZOO a vyjezdem z benzinové
&erpaci stanice (ZU) v km 2,103 00 na konci mésta Dviir Kralové n.L. Konec tiseku je na
za&atku obce Bila Tremesna (KU) v km 4,948 00.

Celkova délka ieSeného useku silnice I11/30012, ve II. etapé, ¢ini 2 845 m.
Usek II. etapy se nachazi mezi uzlovymi body A048-A023. Dalsi dvé etapy budou feseny
samostatnym projektem.

Zcasti se jedna o upravenou kategorii silnice S 7,5/50 (a = 3,50 m, v = 0,25 m),
v asfaltobetonové tiprave. Uroven poruseni vozovky ,,D1%, charakteristika zatizeni stfedni -
TDZIV.

Dana c¢ast useku silnice II. ETAPY prochéazi extravilanem za zastavénym Uizemim mésta
Dvir Kralové n.L. a zasahuje i do zastavéného tizemi obce Nové Lesy, pokracuje
extravilanem mezi Novymi Lesy a zac¢atkem obce Bila Tfremesna.

Stavajici sitkové poméry vozovky budou respektovany a to s ohledem na pivodni smérové
pomery, stavajici zastavbu a zejména na katastr nemovitosti. V extravilanu dojde k navyseni
nivelety vozovky.

Rekonstrukce vozovky (po odfrézovani stavajicich asf. vrstev) v asfaltobetonové tiprave s
celoplosnou pokladkou asfaltového betonu stfednézrnného ACO 11+ v tl. 40 mm, s loznou
vrstvou z ACL 16+ vtl. 50 mm. V km 2,103 00 — 2,123 00 bude provedena rekonstrukce
vozovky v tl. 600 mm. Od km 2,123 00 — 2,850 00 recyklace v tl. 350 mm a oboustranné
krajni sanace recyklaci v tl. 580 mm. Od km 2,850 00 — 3,350 00 RZK se sanacemi. Od km
3,350 00 — 4,016 00 se pocita s recyklaci v tl. 350 mm a oboustrannymi krajnimi sanacemi
s recyklaci vtl. 580 mm. V km 4,016 00 - 4,390 00 (v obci Nové Lesy) nebude zapotiebi
provadét zadné opravy - viz diagnostika vozovky a navrh opravy — Zprava ¢. 0821 V155079
(ze zaii 2015). Od km 4,390 00 — 4,948 00 RZK v tl. 80 -100 se sanacemi podkladnich vrstev
vozovky v tl. 580 mm.

Soucasti rekonstrukce vozovky bude tUprava dopravnich napojeni na stavajici mistni
komunikace a vjezdy, vetné rekonstrukce propustku v km 2,140 00, DN 500 mm, délky cca
10,00 m. Vkm 3,906 00, s ohledem na nefunkénost puvodniho propustku, nemoznost
napojeni vtokové a vytokové Casti propustku na ptikopy nebo rigoly, dojde ke zruSeni tohoto
propustku (sprévce silnice a investor vyjadfili souhlas se zrusenim propustku).

Dosypéani a ziizeni nezpevnénych krajnic ze §térkodrti (SD fr. 0,/32) nebo ze Ziviéné
vyfrézované drté¢ v pricném sklonu 8 % , v §. 0,75 mm, tloustce 150,0 mm. Bude provedeno
odsazeni nezpevnéné krajnice o 3,0 cm vii¢i vozovce. Osazeny budou smérové sloupky.
Ohumusovani bude provedeno za nezpevnénou krajnici.

Reseny usek silnice I11/30012 je dopravné fefen piimymi useky a smérovymi oblouky s
prechodnicemi. VytyCovaci body silnice 11I/30012 : VB1 — VB38, B1- B51, PO - PO122.
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Pri¢ny sklon vozovky stiechovity 2,5 %, (pfipadné jednostranny 2,5 %, 4,0 -5,0%).
V ramci rekonstruovaného tiseku silnice se pocita s obnovenim vodorovného dopravniho
znaceni. Svislé dopravni znaCeni bude v ramci rekonstrukce doplnéno.

Veskeré vykopy budou ohrazeny pevnymi bet. zabranami, spliujicimi BOZP. Jednotlivé
pracovni useky rekonstruované silnice, béhem castecné uzavirky, budou oddéleny od
prijezdného jizdniho pruhu pevnymi zabranami (dle TP 66 - Zasady pro oznacovani
pracovnich mist na PK - 3. vydani z r. 2015), napi. betonova (ocelova) svodidla, ptipadné jiny
ochranny pevny systém.

Dotcéené pozemky v k.i. Dvar Kralové nad Labem :
p.p.C. 3726/2, 1640/6, 3962/1, 1648/1.

Dotcené pozemky v k.i. Nové Lesy :
p.p.C. 818/1, 1.

V soucasné dob¢ je obrusna vrstva krytu vozovky naruSena piicnymi a podélnymi trhlinami.
V dalsich mistech jsou zfetelné plosné deformace vozovky, a to zejména v krajnich ¢astech
vozovky. Jsou zjevné podélné vyjeté koleje v obrusné vrstvé krytu vozovky, vyskytuji se
casté vyspravky tryskovou metodou tvotici nepravidelné hrboly.

Konstrukce krytu vozovky je v prilbéhu pfedmétné trasy tvorena asfaltobetonovou vrstvou
typu AB (KAZ) s natéry.

Stav povrchu vozovky

V km 2,150 — km 4,044 - povrch vozovky je opatien emulznim kalovym zakrytem ¢i natérem
prekryvajicim poruchy jako jsou podélné rozvétvené az sitové trhliny a misty i plosné
deformace podél okrajii a mozaikové a pri¢né trhliny ve stfedové ¢asti vozovky.

V km 4,044 — km 4,418 - v intravilanu obce Nové Lesy je zanovni povrch bez poruch.

V km 4,418 — km 4,990 - povrch vozovky je opatfen emulznim kalovym zékrytem / natérem
prekryvajicim poruchy jako jsou podélné rozvétvené az sitové trhliny a misty i plosné
deformace podél okraju a drobné mozaikové trhliny ve stiedové ¢asti vozovky, vyskytuji se
také mirné vyjeté koleje.

Konstrukce vozovky

V km 2,150 — km 4,044 jsou tloustky HAV pomérné rozkolisané v rozmezi 100 — 230 mm,
v podkladu byla zjisténa Stérkodrt’ anebo kaleny Stérk a vrstva s kameny. Celkova tloustka
konstrukce vozovky Hv se pohybuje v rozmezi 300 — 470 mm, coz jsou v ptipad¢ tloustky
Hv = 300 mm nedostate¢né hodnoty.

V km 4,044 — km 4,418 se konstrukce vozovky sklada z hutnénych asfaltovych vrstev o
dostate¢nych tloustkach (Ha = 140, resp. 180 mm) na podkladu ze smési stmelené cementem
a Stérkodrti. Celkova tloustka konstrukce vozovky Hv je dostate¢na (590, resp. 650 mm).

V km 4,418 — km 5,650 lze konstatovat tloustky HAV v rozmezi 160 — 200 mm na podkladu
ze Stérkodrti, celkova tloustka konstrukce vozovky se pohybuje v rozmezi 290 — 530 mm, coz
je v pripad¢ Hv = 290 mm nedostate¢na hodnota.

V téchto tsecich (v extravilanu) je navrzena rekonstrukce vozovky silnice 111/30012, soucasti
které, je zesileni vozovky pokladkou vyrovnavaci vrstvy a nové obrusné vrstvy. Dojde ke
zvyseni nivelety o 70-90 mm.

Vyjimku tvofi usek vkm 4,016 - 4,390 vobci Nové Lesy, ktery byl v minulosti
rekonstruovan. Celkova konstrukce vozovky je dostatecna.
V tomto tseku nebude realizovana zadna oprava.
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Smérové a Sitkové poméry silnice budou prakticky zachovany, vyskové feseni bude, v
nékterych tsecich, ¢astecné upraveno s ohledem na lepsi odvodnéni vozovky.

Navrh opravy z DGN
Z diagnostiky km 2,150 — 4,044 a km 4,418 — 4,990 (resp. v PD ve stanieni v km 2,103
- km 4,016 a v PD ve stanic¢eni v km 4,390 - 4,948)

Zesileni vozovky pokliadkou vyrovnavaci vrstvy a nové obrusné vrstvy

(zvysuje niveletu o 70 — 90 mm)

e  Ocisténi povrchu;
Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urCené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

e Pokladka vyrovnavaci vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 30 -
50 mm podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postiik z kationaktivni asfaltové emulze urcené pro spojovaci postiiky
v mnozstvi zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

o Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40
mm podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

V pripadé omezené moznosti zvySeni nivelety v km 4,418 — 4,490 (obruby v intravilanu obce
Nové Lesy) bude pfed pokladkou vyrovnavaci a obrusné vrstvy provedeno frézovani do
potiebné hloubky podle projektového pozadavku na Gpravu nivelety.

Z diagnostiky km 4,044 — 4,418 (resp. v PD ve stani¢eni v km 4,016 - km 4,390)
Bez opravy (v obci Nové Lesy)

Pred zapocetim veSkerych zemnich praci na rekonstrukci vozovky silnice 111/30012 (od
700, pies Nové Lesy, aZ po Bilou TfemesSnou), véetné realizace odvodnéni bude nutné
nechat vytycit vS§echny stavajici podzemni inZenyrské sité, za ucasti jejich spravci, se
zapisem do stavebniho deniku ! Se spravci siti piFipadné dohodnout ochranéni
podzemnich vedeni.

Zajmovym uzemim prochazeji veskeré stavajici inZenyrské sité. Jedna se predevSim o
podzemni telekomunika¢ni kabely CETIN, vedeni VN, NN, VO, plynovod, vodovod,
kanalizace.

Zv1ast’ upozoriuji investora a zhotovitele stavby na skute¢nost, Ze nékteré stavajici
inZenyrské sité mohou byt zakresleny, geodetem, orientacné a po odkryti se mohou
nachazet v jiné poloze a hloubce (kryti), nez je vyznaceno v situaci a ve vyjadrenich.
Pripadné upravy prelozek inZenyrskych siti budou nasledné ieSeny na stavbé, za ucasti
TDS a projektanta pielozek dané inz. sité, na objednavku investora.

Projektova dokumentace rekonstrukce silnice 111/30012 Dvir Kralové n.L.- kiizovatka

s 1I/325, v daném useku, predpoklada, ze veskeré ostatni (nefesené v této PD) stavajici
podzemni inzenyrské sit¢ jsou v dobrém technickém stavu a jsou ulozeny s krytim dle normy
CSN 73 6005. V ramci technické piipravy rekonstrukce daného tiseku silnice I11/30012 Dvir
Kralové n.L.- kiizovatka s I1/325, si investor zajisti stanoviska od spravct ¢i
obhospodarovatelt stavajicich inzenyrskych siti — o jejich dobrém technickém stavu.
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V opacéném piipadé, v piedstihu pfed rekonstrukei silnice, bude nutno zajistit rekonstrukei,
ochranéni nebo prelozku dané inZzenyrské sit¢ | Rekonstrukce (pripadné pielozky)
inZenyrskych siti nejsou soucasti této PD. Nutno zajistit v predstihu pted rekonstrukei
silnice I11I/30012 Dvur Kralové n.L.- ktizovatka s 11/325!!!

Rekonstrukei stavajicich kanaliza¢nich Sachet zajisti spravce kanalizace (resp. obec Bila
Tiemesna).

Veskeré stavajici podzemni sité, které nejsou ochranény, budou, pod vozovkou, ulozeny do
chranicek.

Pti vSech pracich je nutno dodrzovat platné predpisy a technické kvalitativni predpisy (TKP
1-31) a normy, zejména CSN EN 1610 (75 6114) Provadéni stok a kanalizagnich p¥ipojek a
jejich zkouseni a CSN 73 6133 Névrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
Nejasnosti a zmeény nutno konzultovat se zpracovatelem projektu za ucasti TDS.

Dle CSN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci je nutno
po celou dobu vystavby chranit stavenis$té (zemni plan a zejména podkladni vrstvy vozovky)
pred skodlivym tcinkem povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pii destivém
pocasi se musi priabézn¢ odvadét srazkova voda s povrchu zemniho télesa a jeho svahi s
piecerpanim do kanalizace. Povrch proto musi mit pfi navazeni mirné sklony do stran
(alespon 3 %) bez nerovnosti a prohlubni. Pii destivém pocasi se musi navezena vrstva
neprodlené zpracovat.

Nad rekonstruovanymi podzemnimi inZzenyrskymi sitémi nutno uvazovat s dokonalym
odvodnénim zemni plang. Mira zhutnéni byla stanovena podle ¢l. 5.6.2. CSN 72 1006
Kontrola zhutnéni zemin a sypanin. Norma CSN 72 1006 pozaduje nejmensi miru zhutnéni
jemnozrnnych zemin dle tab. 4, hrubozrnnych zemin dle tab. 5 a dale dle tab. 6 CSN 72 1006.

Po ocisténi odfrézovaného povrchu vozovky a po kontrole odfrézovanych mist, ve II.
etapé, budou upi‘esnény plochy sanaci, ¢i ¢etnost oprav trhlin (za ucasti TDS a
zhotovitele stavby).

Lokalni opravy asfaltobetonového podkladu — dle PD a dle TP 115, ¢aste¢né sanace se
provedou v mistech poruch podkladnich vrstev, a to reprofilaci podkladni vrstvy vozovky do
pozadovanych sklonovych pomérii (s piipadnym potiebnym dodanim nového SD materidlu).
Zhutnéni po vrstvach max. tl. 300 mm, ptipadna realizace vrstvy ze smési stmelené cementem
SC 0/32, Cg/i0 a asfaltobetonové vrstvy (km 2,103 — km 2,123 konstrukce vozovky ¢.5).

Nutno poéitat s dodanim nezbytné kubatury nového SD materialu pro moznost tipravy
podkladnich vrstev vozovky, s pribéznym hutnénim.

Bude soucasti nabidky zhotovitele stavby.

Na ¢asti useku se v podlozi vozovky mohou nachazet netinosné zeminy, zejména v krajnich
castech vozovky.

Krajni ¢asti neinosného podloZi silnice, budou sanovany, za ucasti geotechnika.
Predpokladany rozsah vymény podlozi zemni plan¢ vozovky silnice I1I/30012 (Dvir Kralové
n.L. — Nové Lesy - Bila Tfemesna) bude realizovan v aktivni z6n€ a to za nesoudrzné vhodné
zeminy dle CSN 72 1006, (napf. $térkodrté) ve stani¢eni v km 2,103 - km 4,016 v rozsahu
cca do 30 % a ve staniCeni v km 4,390 - 4,948, v rozsahu cca do 75 % z plochy sanaci
zemni plané vozovky (pii tl. vrstvy cca 500 mm), s rozprostfenim netkané geotextilie.

V ptipadé dalsich geologickych anomalii — nutna Gcast geotechnika na stavbé s moznosti
feSeni uprav v zaloZeni, na objednavku investora !
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Veskeré zemni prace budou provadény v souladu s CSN 83 9061 — Technologie vegetagnich
uprav v krajin€ - Ochrana stromd, porostti a vegetacnich ploch pfi stavebnich ¢innostech.
Bude tieba odstranit nékteré naletové porosty ketti a provést zdravotni profez vEétvi stromil,
které zasahuji do hlavniho dopravniho prostoru silnice.

Nutno, aby zhotovitel stavby si zabezpecil, pro zdravotni profez vétvi stromti, DIO na silnici
I11/30012, v daném useku.

Stavajici stromy, podél silnice I1I/30012 budou ochranény dfevénym bednénim.

UloZendi suti :

- ziskany asfaltobetonovy material, odfrézované suté budou pfemistény na skladku
zhotovitele stavby (odkup vyfrézovaného materialu zhotovitelem stavby). DSP a
PDPS piedpoklada cca do 10 km

- pfebyte¢ny a nevhodny material, véetné vétvi ze zdravotniho profezu stromt a
pfipadné kmenti a pafezl, bude ulozen na skladku zhotovitele stavby

- vyziskany vhodny material z konstrukénich vrstev vozovky, pfipadné vhodné zeminy,
bude docasné uloZen na deponii zhotovitele stavby a pribézné, v piipadné vhodnosti,
bude pouzit pro sanace podlozi nebo pro KTU

- odvoz kamennych krajnikt a kamennych obrub zajisti zhotovitel stavby na svou
deponii (odkup odstranéného materialu zhotovitelem stavby).

Projektant upozoriiuje, Ze rekonstrukce silnice I1I/30012 je navrhovana v tseku, kde se
mohou nachazet dosud neznamé podzemni prostory (kaverny, kamenné ¢i betonové bloky,
puvodni potrubi, skryté Sachty, apod). MuzZe se jednat téZ o neznama podzemni kabelova
vedeni, ktera nejsou evidovana zadnym spravcem.

Piipadné odstranéni neznamych blokii nebo téles v podloZi vozovky nebo dosypani
kaveren, opravy skrytych Sachet, apod. bude obsahem nabidky zhotovitele stavby !

Vyskové fixy budou predany vybranému zhotoviteli stavby za ucasti odpovédného geodeta a
to nejpozdéji pti predani staveniste.

Piredmétny zhotovitel stavby si zajisti zpracovani realiza¢ni dokumentace stavby (RDS)
— dle Smérmice pro dokumentace staveb pozemnich komunikaci (MDS-OPK ¢.j. 28345/99-
120, ze dne 21.10.1999). Bude zohlednéno investorem v poptavkovém Fizeni.

Na cely pribéh stavby piipravi piredmétny zhotovitel stavby ,,Kontrolni a zkusebni plan
stavby“, kde budou stanoveny druhy zkousek a jejich Getnost, podle CSN a TKP, pro
jednotlivé konstrukéni prvky (zemni prace, podkladni a krytové vrstvy vozovky, betonové
konstrukce, trubni prvky, dlazby a dlazdi¢ské prace, betonové konstrukce, kanaliza¢ni

pripojky, apod).

Nejvyssi pripustné hodnoty hluku ve venkovnim prostoru jsou stanoveny dle Naiizeni vlady
0 ochrané zdravi pied nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci ¢. 217/2016 Sb. Stanovi se
souctem zékladni hladiny hluku Laeqr = 50 dB a pfisluSnych korekei, pfihlizejicich k mistnim
podminkam a denni dobé.

Z piedpokladané intenzity dopravniho zatizeni na soub&zné silnici nepiesahne zakladni
ekvivalentni hladina hluku ve venkovnim prostoru nejvyssi ptipustnou hodnotu hluku.

¢. Vyhodnoceni pruzkumi a podkladi
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Mapovy podklad a katastralni situace (Geodézie Dvir Kralové n.L. s.r.0., 544 01). Vyskovy
systém B.P.V., souradnicovy systém méfeného mapového podkladu JTSK), véetné dometeni
nékterych objekti

® Piehledné mapy a silni¢ni mapa

Vyhlaska €. 378/1992 Sb., CSN 73 6101, CSN 73 6110, CSN 73 6121, CSN 73 6201,
CSN 73 6133 a souvisejici

Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich TP 65 zr. 2013

Zasady pro prechodné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich TP 66 (zr. 2015)
Specialni natéry vozovek kladené pomoci natérové soupravy TP 67

Odvodnéni PK TP 83

Asfaltové emulze TP 102

Nakladani s odpady vznikajicimi pii technologiich pouzivajici asfaltové emulze bez
obsahu dehtu TP 105

Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci TP 170 a dodatek TP 170

Asfaltové hutnéné vrstvy se zvySenou odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci TP 109
Svodidla, zabradli a tlumice narazi TKP 11

Postriky a natéry vozovek TKP 26

Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem TP 115

Zemni prace TKP 4

Hutnéné asfaltové vrstvy TKP 7

Zvlastni zakladani TKP 29

Na silnici I11/30012 v daném tseku, byla provedena diagnostika vozovky a navrh opravy —
Zprava ¢. 0821 V155079 (ze zari 2015).

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. - O obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb (ze dne 5.11.2009).

w

Vyhlaska ¢. 130/2019 Sb. o kritériich, pfi jejichz splnéni je asfaltovd smés vedlejSim
produktem nebo piestava byt odpadem

Stanoveni obsahu PAU v asfaltové smési ,,I11I/30012 Dvuar Kralové nad Labem — kiiz.
s 11/325%, zprava ¢. : 82/20/CL/HK, zpracovano v ¢ervenci 2020, zhotovitel : M.LS. as.,
Resslova 956/13, 50002 Hradec Kralové

d. Vztahy PK K ostatnim objektiim stavby

Dana stavba ,,I11/30012 Dviir Kralové n.L. — kiiZovatka s 11/325% II. ETAPA — Dvur
Kralové n.L. — Nové Lesy*“ je dvouoobjektova :

S0.101 Vozovka

S0.180 Dopravné inZenyrské opatieni

C.1 SO.101 Vozovka
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Zacatek II. ETAPY rekonstrukce vozovky se nachazi v misté pracovni spary u kiizovatky
MK do ZOO a vyjezdu z Cerpaci stanice PHM (konec I. etapy) v km 2,103 00, konec useku
II. etapy je stanoven na zacatku obce Bila Tfremesna v km 4,948 00.

Rekonstrukci komunikace (SO.101 Vozovka) nutno realizovat v sou¢innosti s navrzenou
technologii. Rekonstrukce vozovky od km 2,103 00 do km 4,016 00 a od km 4,390 00 do km
4,948 00 bude odpovidat diagnostice vozovky a to opravé podkladni a obrusné vrstvy krytu se
zvysenim nivelety cca o 70-90 mm, s krajnimi sanacemi.

V intravilanu obce Nové Lesy mezi km 4,016 00 — 4,390 00 nebude povrch vozovky
opravovan (viz DGN).

Odvodnéni vozovky (v extravilanu) pficnym a podélnym sklonem do prohloubenych
stavajicich pfikopt, v obci Nové Lesy do ulicnich vpusti a dale do stavajici deStové
kanalizace.

Celkova délka ieSeného useku silnice I11/30012 ve II. etapé, Dvir Kralové n.L.. — Nové
Lesy, po zacatek obce Bila Tiremes$na, ¢ini cca 2 845 m.

Celoplosné frézovani vozovky v plochach ,,RZK* vozovky do hloubky 20 mm. V plochich
provadéni ,,recyklace/ krajni sanace s recyklaci vozovky* bude frézovana stavajici obrusna
vrstva do hloubky 50 mm. Po frézovani a o€isténi povrchu bude provedena odborna kontrola
stavu povrchu s upiesnénim ploch k lokalnim opravam (Opravy trhlin dle TP 115) a sanacim.

C.2 SO.102 Dopravné inZenyrské opatieni

Po dobu rekonstrukce silnice 111/30012 ve II. etap€, bude provoz realizovan dle DIO a podle
objizdnych tras uzavienych usekt. Pred zapocetim stavby, v dostate¢ném ¢asovém predstihu,
pozada piedmétny zhotovitel stavby M&U Dvir Kralové nad Labem — OD a SH o
,»Stanoveni dopravniho zna¢eni®. Uplna uzavirka predmétného useku se piedpoklada na
nezbytn¢ nutnou dobu — dle navrhu DIO a dle piedlozeného a schvaleného harmonogramu
stavebnich praci.

Objizd’kové trasy po provedené rekonstrukcei, budou uvedeny do ptivodniho stavu, piipadné
se pocita s vyspravou vytlukti (predpoklad cca 900 t asfaltobetonovych smési).

e. Navrh reSeni
Zacatek tseku II. etapy : konec L. etapy v km 2,103 00
Konec tseku II. etapy : na zac¢atku obce Bila Tfemesna v km 4,948 00.

Sitka vozovky mezi nezpevnénymi krajnicemi 6,00 — 6,50 m. Sou¢asti rekonstrukce vozovky
bude vyskova iprava nivelety v extravilanu zvySena o cca 50 — 90 mm, krajni sanace a uprava
dopravnich napojeni na stavajici mistni komunikace a vjezdy. V intravilanu obce Nové Lesy
mezi km 4,016 — 4,390 nebude provedena oprava.

Vytyceni stavby :

Polohové vyty€eni jednotlivych vrcholovych bodi (VB 1-38, B 1-3) te¢nového polygonu
rekonstruované silnice 111/30012 bude feSeno v souradnicich JTSK, s ovéfenim vzdalenosti
osy silnice, v pfi¢ném profilu. Vyskové vytyéeni je vztazeno k nivelaénim bodtim CsINS ve
vyskovém systému B.p.v. Vyskové feSeni jednotlivych ptiénych profild bude zhotovitelem
stavby v terénu ovéfeno.

Spodni stavba :
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Spodni stavba predpoklada odstranéni pievysenych krajnic, prohloubeni pfikopi, sejmuti
ornice, apod. Soucasti spodni stavby je odstranéni asfaltobetonovych krytt a podkladi,
(ptipadn¢ kamennych kostek, suti a vybouranych hmot). Spodni stavba dale predpoklada
vykopy ryh pro ptipojky vpusti a pro rekonstrukci propustku v km 2,140 00 a pro odstranéni
propustku v km 3,906.

Soucasti bude reprofilace nestmelenych podkladnich vrstev s krajni sanaci vozovky
s pfipadnym doplnénim novych stérkodrti.

Pred zapocetim veskerych zemnich praci na spodni stavbé vozovky bude nezbytné,
kopanymi sondami, ovétit hloubku prubéhu jednotlivych podzemnich siti !

UloZeni suti a vybouranych hmot :

- ziskany asfaltobetonovy material, odfrézované suté¢ budou premistény na skladku
zhotovitele stavby (pfedpokladany odkup vyfrézovaného materialu zhotovitelem
stavby). DSP a PDPS predpoklada cca do 10 km

- prebyte¢ny a nevhodny material bude uloZen na skladku zhotovitele stavby

- vyziskany vhodny material z konstruk¢énich vrstev vozovky, pripadné vhodné zeminy,
budou docasné ulozeny na staveniStni deponii zhotovitele stavby a pribézné,

v piipadné vhodnosti, budou pouzity pro sanace podlozi nebo pro KTU

- odvoz kamennych krajniki a kamennych obrub zajisti zhotovitel stavby na svou

deponii (odkup odstranéného materialu zhotovitelem stavby).

Soucasti spodni stavby jsou pfipadné zasypy ryh s pribéznym hutnénim, z vhodného
nesoudrzného materialu — nutno poditat se specifikaci. Vykopy veskerych ryh se
predpokladaji od zemni plang, v tiidé t&Zitelnosti I - dle CSN 73 6133 - piiloha D (str. 63).
(ptivodni znaceni ti.téz. 3, ve 40 % a ti. téz. 4, v 60 %). Tr. tézitelnosti I (bézné vykopové
mechanizmy napt. buldozery, rypadla nebo rucné). Trida tézitelnosti I, zahrnuje tf. téz.
1,2,3,4 dle pav. CSN 73 3050.

V souvislosti s realizacni fazi stavby je nutné upozornit, Ze pii zemnich pracich je nutné
dodrzovat jak diive pouzivané normy a bezpeénostni piedpisy (napt. CSN 73 3050, piedpis
B4), tak ale i napt. sou¢asnou normu CSN 77 6114 (EN 1610/Z1), které uvadéji bezpeéné
docasné sklony svahii otevienych stavebnich jam a ryh pro jednotlivé typy vykopovych
zemin. Je nutno uvést, ze u strméj$ich svahti nez jak je pro dany typ zemin uveden a zejména
potom v piipadech, kdy do vykopt budou vstupovat osoby, je pii hloubkach vykopi vétsich
jak 1,2 m (v zastavéném terénu) resp. 1,5 m (v nezastavéném terénu) nutné vzdy provadét
paZeni téchto vykopti (viz. napt. CSN EN 1610/Z1 z 09/2010).

Po ocisténi odfrézovaného povrchu vozovky a po kontrole odfrézovanych mist, ve II. etapé,
budou uptesnény plochy krajnich sanaci (za G¢asti TDS a zhotovitele stavby). V ptedstihu
budou provedeny statické zatézovaci zkousky k ovéreni deformacnich charakteristik v daném
¢ase (modul pfetvarnosti, pomér modulti pietvarnosti 1. a 2. zatézovaciho cyklu, pfipadné
modul pruznosti podlozi - dle CSN 72 1006, CSN 73 6190).

V mistech sanaci se po¢ita s reprofilaci podkladnich nestmelenych vrstev (s doplnénim SDy)
se zhutnénim na 90 MPa. Vétsinou se bude jednat o krajni sanace. Pfedpoklada se ztizeni
vykopévek v blizkosti inzenyrskych siti.

S ohledem na pfedpokladanou nestejnorodost podlozi vozovKy a existenci netinosnych zemin
se pocita s vyménou podlozi (v tl. 500 mm) ve stani¢eni v km 2,103 - km 4,016 v rozsahu
cca do 30 % a ve staniceni v km 4,390 - 4,948, v rozsahu cca do 75% z plochy sanaci
zemni plané vozovky, s rozprostfenim netkané geotextilie. Zji§téni tinosnosti ¢i neinosnosti
zlepSeného podlozi bude provedeno pokusem na stavbé na omezené ploSe zemni plané, napf.
cca 7*5=35 m?. Vyména netinosného podloZi vozovky bude fakturovana dle skute¢nosti, po
odsouhlaseni TDS.
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V blizkosti tras stavajicich kabelt (kabely telekomunikac¢ni, VN, NN, VO, apod), vodovodu a
plynovodti bude provadéno odkopani a uprava zemni plan¢ zasadné ruéné a s maximalni

opatrnosti.

Vsechny zasypy a obsypy budou provadény dobie hutnitelnou vhodnou zeminou (dle CSN 72
1006, CSN 73 6133 a dle TKP 1-31). Hutnéni bude provadéno po vrstvach max. tl. cca
300mm.

Soudrzné zeminy budou hutnény na 98 % objemové hmotnosti dle standardni Proctorovy
zkousky pii optimalni vlhkosti. Nesoudrzné zeminy budou hutnény na stupen relativni
ulehlosti 0,8 — 0,85 dle tab. 3 normy CSN 72 1006.

Vrchni stavba :

Rekonstrukce vozovky silnice 11I/30012 ve II. etapé je feSena s ohledem na velmi Spatny
technicky stav vozovky, nedostate¢na celkova konstrukce vozovky, nedostate¢né odvodnéni,
apod. Pti¢ny sklon vozovky stfechovity 2,5 %, (ve smér. obloucich jednostranny 2,5 %, 4,0 -
5,0%).

Konstrukce vozovky bude zesilena min. o 30 mm.

Vyjimku tvofi tsek v km 4,016-4,390 v Novych Lesich (v minulosti prosel rekonstrukei), zde
nebude feSena zadna oprava.

Hlavni pokladka obrusné vrstvy musi bvt provadéna za teplého nedeStivého pocasi na
fadné ocistény a oSetieny povrch (CSN 73 6149) - zodpovida zhotovitel stavby.

Pred celoplosnou pokladkou asfaltového betonu stfednézrnného ACO 11+ vitl. 40 mm,
pripadné lozné vrstvy ACL 16+ vtl. 50 mm (RZK 40-70 mm) vyzve zhotovitel stavby
investora k pievzeti rekonstruovanych podkladnich, pfipadné sanaci vozovky.

Silnice - RZK vozovky (& 1) :

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm
Postiik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy - vyrovnavka ACL 16+ tl. 40- 70 mm
Posttik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,7 kg/m?

Oc¢isténi stav. povrchu po frézovani

Celkem t1.80 - 110 mm

V ptipadé, Ze bude zapotiebi vyrovnavka vyssi nez je uvedeno, budou provedeny dalsi
podkladni vrstvy o nezbytnych tloustkach.

Silnice — OZK vozovky (&. 2) :

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm
Posttik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,7 kg/m?

Ocisteéni stav. lozné vrstvy po frézovani

Celkem tl. 40 mm
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Silnice - RECYKLACE vozovky (€. 3a) :

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
Postrik kationaktivni asf. emulzi
Asfaltovy beton pro loZni vrstvy
Posttik kationaktivni asf. emulzi
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

Infiltra¢ni posttik kat. asf. emulzi

Recyklovana smés obalenim za studena na miste

(s dodavkou kameniva a s pripadnym ptfedrcenim)

Stavajici podkladni vrstvy — nenamrzavé

ACO 11+
PS-C

ACL 16+
PS-C

ACP 16+
PI-C

RS 0/32 CA

tl. 40 mm
0,3 kg/m?
tl. 50 mm
0,3 kg/m?
tl. 60 mm
0,5 kg/m?
tl. 200 mm

tl. cca 300 mm

Celkem tl. 350 mm
Silnice - KRAJNT SANACE S RECYKLACT vozovky (¢. 3b) :

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm
Posttik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ tl. 50 mm
Postiik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm
Infiltra¢ni postiik kat. asf. emulzi PI-C 0,5 kg/m?
Recyklovana smés obalenim za studena na misté RS 0/32 CA tl. 200 mm
(s dodavkou kameniva a s ptipadnym ptfedrcenim)

Stérkodrt’ (na 60 MPa) SDa t.230 mm
Zhutnéni na modul pretvarnosti Eqcr» (dle TP 170) 50 MPa !

Celkem t1.580 mm

V plochach provadéni ,,recyklace/ krajni sanace s recyklaci vozovky* bude provedena
odborna kontrola stavu povrchu s upfesnénim ploch k lokalnim opravam (Opravy trhlin dle

TP 115) a sanacim.

Silnice — SANACE vozovky (€. 4) :

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy
Posttik kationaktivni asf. emulzi
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy
Postrik kationaktivni asf. emulzi
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy
Stérkodrt’ (na 90 MPa)

ACO 11+
PS-C
ACL 16+
PS-C
ACP 16+
SDa

tl. 40 mm
0,3 kg/m?
tl. 50 mm
0,3 kg/m?
tl. 60 mm
t1.200 mm
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v

Stérkodrt’ (na 60 MPa) SDa t1.230 mm
Zhutnéni na modul pietvarnosti Eger2 (dle TP 170) 50 MPa !

Celkem t1.580 mm

Mistni komunikace, vjezdy — viz skladba ¢. 1, pfip. ¢. 2 (plochy dle vykazu vymér)

Silnice - REKONSTRUKCE VOZOVKY -ZU - KM 2,103 —KM 2,123 (&.5):

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm
Posttik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 50 mm
Postiik kationaktivni asf. emulzi PS-C 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm
Infiltracni postiik kat. asf. emulzi PI-C 1,0 kg/m?
Smés stmelend cementem SC 0/32,Cs/10 tl. 150 mm
Stérkodrt’ (na 80 MPa) SDa tl. 150 mm
Stérkodrt’ (na 60 MPa) SDa tl. 150 mm
Zhutnéni na modul pretvarnosti Eqcr> (dle TP 170) 50 MPa !

Celkem tl. 600 mm

Obrusnou vrstvu konstrukce vozovky ACO 11 + (v tl. 40 mm) provést asfaltovym pojivem
50/70 (dle CSN EN 13108-1, tabulky NA-E.5.1).

Mezerovitost Vimin=2,5 % (2,0 %) 2 Vmax = 4,5 % (6,0 %). Mezerovitost zhutnéné asfaltové

smési a stupefi vyplnéni mezer smési se stanovi podle CSN EN 13108-20:2008, tabulka B.1,
tadek 3. Hodnoty v zévorkach plati pro kontrolni zkousky. Maximalni podil DTK a STK ve

smési kameniva bude 15 %.

LoZnou vrstvu konstrukce vozovky ACL 16+ (v tl. 50 mm, 40-70 mm) provest asfaltovym
pojivem 50/70 (dle CSN EN 13108-1, tabulky NA-E.5.2).

Mezerovitost Vimin=4,0 % (3,0 %) 2 Vmax = 6,0 % (8,0 %). Mezerovitost zhutnéné asfaltové
smési a stupeti vyplnéni mezer smési se stanovi podle CSN EN 13108-20:2008, tabulka B.1,
tadek 3. Hodnoty v zévorkach plati pro kontrolni zkousky. Maximalni podil STK v SK nebo
DTK v DK ve smési kameniva bude 50 %.

Navrzené zvySené obrubniky budou ukonéeny navazanim na stavajici obrubniky nebo
vyskovym nabéhem do urovné krajnice. Betonova smées (C 20/25 n XF3)- nekonstrukéni — dle
CSN 73 61 31, tab. 12 a dle CSN EN206-1 a dle TKP 18.

Sparovani spar - cementovou maltou M 25-XF4.

Stérkodrt SDa je kamenivo piirodni hutné drcené tiidy ,,A“ pro vozovky - dle CSN EN
13043 a CSN EN 13242. Povrch ochranné vrstvy ze SDa v tl. 150 mm, po zhutnéni.
Unosnost a zhutnitelnost ochranné vrstvy nutno ovéfit statickou zatézovaci deskou (dle CSN
72 1006 a CSN 73 6190).
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Névrh a posouzeni konstrukce vozovky piedpoklada, Zze zeminy zemni plané jsou nenamrzavé v
min. tloustce 300 mm. V opacném piipadé nutno doplnit zemni plan ze zemin nenamrzavych v
tl. 300 mm.

Vodovodni, plynovodni uzavéry a stavajici poklopy kanaliza¢nich Sachet budou o€istény a
vyskove upraveny dle navrhované nivelety vozovky.

Vvména podlozi vozovky (€. 6) :

Stérkodrt’ 0/32 SDa tl. 200 mm
Stérkodrt’ 32/63 SDa tl. 300 mm
Netkana separacni geotextilie 400 g/m?

Zhutnéni na modul pretvarnosti Eqcr> (dle TP 170) 30 MPa !

Celkem vyména podloZi vozovky tl. 500 mm

Pii provadéni stavebnich praci, v zastavéném tizemi, je tieba dodrzovat CSN 73 0040 Zatizeni
stavebnich objektl technickou seismicitou a jejich odezva. Stavajici objekty rodinnych domu
nalezi do IL t¥idy vyznamu — .14 ... dle tab. 2 CSN 73 0031 a do tiidy B odolnosti objektu
— dle tab. 9 CSN 73 0040.

Projektant doporucuje predmétnému zhotoviteli stavby, aby pred zapocetim veskerych praci
na silnici I1I/30012 (ve useku II. etapy, v blizkosti pozemnich objektt) si zajistil pasportizaci
stavajiciho stavu okolnich pozemnich objektti s potvrzenim jejich majitelt, atd., zejména
budov, chodnikti a oploceni.

Objizd’kové trasy, po provedené rekonstrukci, budou uvedeny do ptivodniho stavu, ptipadné
se pocita s vyspravou vytlukti (predpoklad cca 900t asfaltobetonovych smési). Vysprava
vytlukl obsahuje zatiznuti AB krytu, odfrézovani porusenych mist, vycisténi, postiik
spojovacim natérem, pokladka obrusné vrstvy z ACO 11+, piipadné lozné vrstvy z ACL 16+,
vyplii pracovnich spar zalivkovou zivicnou hmotou.

Dosypéani a ziizeni nezpevnénych krajnic ze §térkodrti (SD fr. 0,/32) nebo ze Ziviéné
vyfrézované drté v pficném sklonu 8 % , v §. 0,75 mm, tloustce 150,0 mm. Bude provedeno
odsazeni nezpevnéné krajnice o 3,0 cm vii¢i vozovce. Osazeny budou smérové sloupky.
Ohumusovani bude provedeno za nezpevnénou krajnici.

Viezdy :

Béhem rekonstrukce vozovky silnice I11/30012 (ve Il.etapé) dojde k upraveé nivelety vozovky.
Bude nutné vesker¢ stavajici vjezdy ti€elovych a mistnich komunikaci vySkove upravit na
novou niveletu silnice. Vyskova tprava jednotlivych vjezdi bude provedena

z asfaltobetonové smési sttednézrnné (ACO 11+, ACL 16+), dl. cca do 5,00 m az 10,00 m
nebo dle mistnich sklonovych podminek vjezdu.

Propustek v km 2,140 00:
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Stavajici trubni propustek bude rekonstruovan, véetné trubni ¢asti a vtokového a
vytokového objektu. Délka propustku ¢ini 10,00 m. Rekonstrukce predstavuje realizaci
zelezobetonového trubniho propustku na profil DN 500 mm, se zakladovymi pasy (beton
C25/30 XC2, XF3, XAl) pod betonovymi ¢ely (z betonu C30/37 — XC4, XD1, XF2, XAl).
Na pfipraveny betonovy podklad, tl. 100 mm (C 12/15 X0) budou uloZeny Zelezobetonové
trouby daného profilu s integrovanym tésnénim na ZB prahy. Poté bude provedeno betonové
sedlo z betonu tfidy C 20/25 (XF3).

Rimsa vtokového a vytokového objektu propustku - Zelezobetonova z betonu C 35/45 (XC4,
XD3, XF4) bude mit pticny sklon od vozovky silnice 4 %.

Pred zapocetim praci na trubnim propustku budou, v piedstihu, prevedeny dest'ové vody ze
silni¢niho ptikopu provizorni rourou za vytokovy objekt propustku. Cena za docasné
prevedeni bude soucasti ceny daného propustku.

Hydroizolace

Rub 7b stény vtokového a vytokového objektu bude osetien penetracnim natérem Alp + 2x
Sal2. Ostatni pohledové bet. plochy budou oSetfeny vhodnym transparentnim hydrofébnim
natérem (napf. 2 x Porosil, Schomburg, apod).

Materialy a provadéni

Uzita betonova sm¢s 7zb fimsy, vtokovych a vytokovych opér propustku bude konzistence
vlhké, do betonu nebude uzito dolomitické kamenivo. Beton bude ve fazi poc¢ate¢niho tuhnuti
pied pfimymi slune¢nimi paprsky). V ptipadé betonaze pii nizkych teplotach musi byt
dodavatelem pfijata patfi¢na opatieni (napt. elektroohiev, urychlovac¢ tvrdnuti, apod.).
Zamésova voda — bude odpovidat CSN 73 2028. Odbér vzorki — dle této normy. Zkouska se
provadi pfi podezieni na kontaminaci znecistujicimi latkami.

Slozky betonu musi odpovidat zdvaznym ustanovenim piislusnych CSN. Kamenivo — CSN
721170 az CSN 72 1185, CSN ISO 7033, CSN 72 1510 az CSN 72 1517.

Cement — pozadavky, skladovani a oznadovani — uvedeny v CSN PENV 197-1 a CSN 72
2110. Zkousky cementu budou provadény v souladu s CSN EN 196-1 az CSN EN 196-7,
CSN EN 196-21, CSN 72 2113, CSN 72 2116 a CSN 72 2118.

Ocelova vyztuz — dle CSN 42 0139, CSN 42 5512, CSN 42 5533 az CSN 42 5536.
Pohledové hrany betonu budou mit tkosy 20 x 20 mm.

Pohledové betonové konstrukce budou oSetfeny transparentnim hydrofobnim natérem.

Pouzité konstrukéni materialy

Pouzité konstrukéni materialy

Beton podkladni C 12/15 X0

Beton zakladu C25/30 XC2, XF3, XAl

Beton opér propustki C30/37 — XC4, XD1, XF2, XAl

Beton fimsy C 35/45 XC4 XD3 XF4

Kryti vyztuZze je uvazovano 50 mm.

Ocel - Vyztuz bude provedena z oceli 10505 (R), sit€ z oceli KARI (W).

Pro obsyp potrubi rekonstruovaného propustku se doporucuje pouzivat vyhradné kvalitni
nesoudrzny material o smiSené frakci 0-20 mm (pisek, stérkopisek). Maximalni frakce u
drceného kameniva (SD) je 16 mm, tim by se mélo zamezit vyskytu zrn vétsich nez 20 mm,
coz je maximalni pfipustna velikost drcen¢ho kameniva.

Hutnéni obsypu — u potrubi je nutné zabezpec€it co nejvetsi roznaseci thel ulozeni do lozZe a to
vytvorenim tzv. klinti pod potrubim. Pro dosazeni ptedepsaného zhutnéni obsypu na 98 % PS
pod urovni zemni plané silnice I11/30012 a 93 % PS ve volném terénu, je doporucovéano
nejprve vytvorit technologicky postup hutnéni, zohlednujici pouzivany hutnici prostredek a
druh obsypového materialu.
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Pred zahozem potrubi rekonstruovaného propustku vyzve zhotovitel stavby TDI, aby provedl
vizualni kontrolu napojeni. Bude nutno nechat dany propustek zaméftit, v digitalni formé !

Zasady pro hutnéni : do vysky 0,30 m nad horni hranu potrubi se smi pouzit jen lehka
zhutiiovaci technika, napf. vibra¢ni péchy nebo desky. TéZkou hutnici techniku lze pouZzivat
az 1,00 m nad potrubim. Pfimo nad potrubim nehutnit !

Zabradli na propustku :

Zabradli ocelové silni¢ni (76/4,5 — 57/4,5) bude osazeno na vtokovy a vytokovy objekt
propustku. Nové ocelove zabradli, které bude opatfeno antikorozni ochranu pro stupen
korozni agresivity "C4+KS8 (specialni)" podle TKP 19 - ¢ast B a dle CSN ISO 9223.

Osazeni a montaz svislych sloupkti zabradli bude realizovano prostfednictvim patnich desek
na vyrovnavaci vrstvu (napf. z plastmalty) s ukotvenim svorniky M16x200, vlepenych do
vyvrtanych otvort (chemické ukotveni).

Natér — akrylatovymi natérovymi hmotami, v odstinu zeleném (nebo jiny odstin si uréi
objednatel nebo investor v poptavkovém fizeni). Zakladni natér — 1 vrstva nominalni tl. 200
am. Vrchni natéry — dvé vrstvy nominalni tl. 200 um. Kazda vrstva bude mit jiny odstin.
Finalni natér v odstinu RAL 6004 (tmav¢ zeleny) - bude nutno odsouhlasit s investorem.

Technicky popis II. etapy:

Silnice I11/30012 - stani¢eni km 2,103 00 - 4,948 00, celkova délka tseku 2 845 m. Vozovka
s asfaltobetonovym krytem s nestmelenymi podkladnimi vrstvami, $itka mezi krajnicemi 6,0
m - 6,25 m s roz$ifenim ve smérovych obloucich. Dosypani a zfizeni nezpevnénych krajnic ze
§térkodrti (SD fr. 0,/32) nebo ze Ziviéné vyfrézované drté (v piiéném sklonu 8 % v §. 0,75
mm, tloust'ce 150,0 mm. Bude provedeno odsazeni nezpevnéné krajnice o 3,0 cm vuci
vozovce. Osazeny budou smérové sloupky. Ohumusovani bude provedeno za nezpevnénou
krajnici. V intravilanu obce Nové Lesy v km 4,390 00 — 4,470 00, po sjezd bude osazen
silni¢ni bet. obrubnik s pridlazbou 2x K10 v dl 80,0 m.

Upravena kategorie komunikace S 7,5/50 (a= 3,00 m - 3,50 m; v = 0,25 m).
I etapa silnice 111/30012 je dopravné feSena piimymi useky a smérovymi oblouky.

Soucasti je napojeni na stavajici komunikace a stavajici vjezdy.

Zacatek tseku I1. etapy byl stanoven v misté pracovni spary na konci mésta Dvir Kralové
n.L. (u ZOO, konec L. etapy)

- v km 2,103 00 — km 2,123 ZU rekonstrukce vozovky v celkové tl. 600 mm

- vkm 2,123 00 — km 2,850 ZU krajni sanace s recyklaci (a se vsakovacim prikopem)
v tl. 580 mm

vkm 2,140 00 - rekonstrukce propustku DN 500 vdl. 10,0 m se sanaci a procisténi
stavajiciho ptikopu v dl. 50,0 m

v km 2,786 64 bude provedeno pro¢isténi stavajiciho zatrubeni a vlevo OZK sjezdu v dl. 1,75
m, $.5,0 m

- km 2,850 — km 3,350 RZK vozovky v tl. 80 — 110 mm s krajni sanaci vpravo od km
2,870 00 do km 3,070 v tl. 580 mm, v Siice 1,50 m, vpravo sjezd §. 3,5 m,dl.2,0 m

a s krajni sanaci vlevo od km 3,250 00 do km 3,310 00 v tl. 580 mm, v Sifce 1,50 m
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- km 3,350 — km 4,016 oboustranné krajni sanace v tl. 580 mm v §. 1,0 m s recyklaci
vozovky v tl. 350 mm a se vsakovacim ptikopem vpravo dl. 61,0 m (v km 3,709 00 — 3,770
00) a se vsakovacim piikopem vlevo dl. 64,0 m (v km 3,840 00 — 3,904 00), vlevo sjezd $.6,0
m dl. 2,0 m, vpravo RZK a OZK sjezdu ke hibitovu v §. 13,0 m, dl. 2,0 m,

v km 3,902 00 — 3,910 00 bude odstranén stavajici propustek sanace s recyklaci (3b) v tl. 580
mm

-km 4,016 — 4,390 00 - vyjimku tvoii tisek v km 4,016 - km 4,390 v Novych Lesich
(v minulosti prosel rekonstrukci). V tomto useku nebude provadéna zadna oprava vozovky.

- km 4,390 00 — km 4,948 00 (konec ILetapy) Sitka vozovky 6,0 - 6,25 m s rozsifenim ve
smérovych obloucich, RZK v tl. 80 — 110 mm a oboustranné sanace vozovky v tl. 580 mm,
§. 1,5 m v riznych délkach :

km 4,390 00 - km 4,455 00 RZK vozovky, vpravo silni¢ni bet. obrubnik s piidlazbou 2xK10
v dlL 80,0 m, sjezd $. 5,36 m, dl. 2,0 m,

km 4,455 00 do km 4,585 levostranna sanace v $.1,5 m se vsakovacim ptikopem dl. 47,0 m (v
km 4,482 00 — 4,530 00)

km 4,485 00 do km 4,510 pravostranna sanace v $.1,5 m se vsakovacim ptikopem dl. 33,0 m
(v km 4,482 00 — 4,514 00), Gprava sjezdu v §.3,08 m, dl. 2,0 m, vsakovaci ptikop dl. 7,2 m (v
km 4,520 40 — 4,527 60), aprava sjezdu v §. 2,58 m, §. 2,0 m

km 4,535 00 — km 4,710 00 pravostranna sanace v §. 1,5 m

km 4,605 00 - km 4,700 00 levostranna sanace v §.1,5 m

km 4,735 00 — km 4,930 00 pravostranna sanace v §. 1,5 m

km 4,745 65 - km 4,765 00 levostranna sanace v §.1,5 m

vsakovaci ptikop dI. 53,0 m (v km 4,745 00 — 4,798 00),

konec useku II. etapy je stanoven na zacatku obce Bila Tfeme$na v km 4,948 00.
Odvodnéni :

Odvodnéni vozovky rekonstruované trasy silnice je navrhovano oboustrannym pii¢nym sklonem
2,5 %, pripadné v smérovych obloucich jednostrannym pti¢nym sklonem 2,5 % (resp. 4,0 % -
5,0 %) a podélnym sklonem do stavajicich prohloubenych ptikopt. Nutno brat v ohled stavajici
podzemni inzenyrské sité !

Odvodnéni zemni plang, v misté sanaci, pficnym sklonem min. 3,0 %.

Silni¢ni piikopy :

Stavajici ptikopy budou prohloubeny a to do mist odtoku destovych vod (stavajici
rekonstruovany propustek nebo stavajici vyusténi). Profil silni¢nich ptikopt bude z¢asti
lichobéznikovy a z¢asti (dle stisnénych Sitkovych pomérit) trojuhelnikovy. V usecich
stisnénych sklonovych pomért jsou navrhovany vsakovaci prikopy (viz. vzorové pii¢né fezy)
ruznych délek (viz. polohovy vykres 1-4).

Stavajici prevySené nezpevnéné krajnice budou odstranény.
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Smérové sloupky — v nezpevnéné ¢asti krajnice budou osazeny smérové sloupky, véetné
odrazného pasku. Vzajemna vzdalenost smérovych sloupki upravuje CSN 73 6101 v oddile
13.1.3.2. V ptimé budou sloupky osazeny po 50 m, ve smérovych obloucich od R=850 m a
nize se vzdalenost sloupkil snizuje po 10 m az na vzdalenost 5 m v obloucich o poloméru
mens$im nez 50 m (technické specifikace smérovych sloupkt — dle TP 58).

U jednotlivych komunikacnich vjezdli budou osazeny smérové sloupky Cervené, kruhového
profilu, véetn¢ odrazného pasku — viz vykaz vymeér.

Dopravni znaceni :

Svislé dopravni znaceni

Dopravni svislé znacky — n€které ptivodni budou odstranény, nékteré stavajici DZ budou
presunuty. Pocita se s doplnénim novych dopravnich znacek (DZ). Blizsi specifikace — viz
situace DZ. Jedna se o svislé dopravni znacky zékladni velikosti, z hlinikového plechu s
rameckem a s retroreflexnim materialem dle CSN EN 12899-1.

Montéz svislych dopravnich znacek bude provedeno na ocelové sloupky z ocelovych zarove
pozinkovanych trubek @ 60 mm (FeZn), se zatkou, osazenych do kotevnich hlinikovych
patek ukotvenych do betonovych patek @ 300 mm (pomoci ocelovych kotev s maticemi).
Definitivni uprava provedeni dopravniho znaceni bude feSena dle Prilohy ¢. 3 k Vyhlasce ¢.
294/2015 Sb. a nasl.

Druh a pocet dopravnich znacek — viz vykaz vymér.

Vodorovné znaceni

Vodorovné dopravni znac¢eni bude provedeno dvouslozkovou barvou s reflexni Gipravou.
Podélné ¢ary (V1a, V2b) budou provedeny z materialti s dlouhodobou zivotnosti
/dvouslozkovy plast/ - profilované, po pfedchozim natéru bilou silni¢ni barvou.

Vodici ¢ary (V4) pro vyznaceni jizdnich pruhi (okraje vozovky), plo§né znaceni, budou
provedeny dvouslozkovou barvou — bez profilace.

Vodorovné dopravni znac¢eni bude provedeno TP 70, TP 133-II. vydani, (DIO dle TP 66-Z 1.
2015). Bude v souladu se zdkonem €. 361/2000 Sb. (resp. zakon €. 48/2016 Sb.) a nasl. , CSN
01 8020-zména 1 a2 a CSN EN 1436, CSN EN 1436+A1 (CSN 73 7010).

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno z materiali s dlouhodobou zivotnosti (1 vrstva
plastu hladkého), po predchozi aplikaci jednoslozkovou silni¢ni bilou barvou.

Zaruéni doba na vodorovné DZ bude pozadovana minimalné 3 roky.

f. Rezim povrchovvch vod, zasady odvodnéni

Odvodnéni vozovky rekonstruované silnice v extravilanu je navrhovano oboustrannym
pricnym sklonem do stavajicich prohloubenych piikopt. V usecich stisnénych sklonovych
pomérd jsou navrhovany vsakovaci piikopy ruznych délek (viz. vzorové pii¢né fezy).
Odvodnéni vozovky silnice I111/30012 v intravilanu obce Nové Lesy zlstane stavajici a to

oboustrannym pticnym sklonem do stavajicich ulicnich vpusti a s vyuzitim ptivodnich
pripojek. Tyto ul. vpusti budou procistény, véetné ptipojek.
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g. Navrh dopravnich znacéek, rizeni dopravy

Névrh DIO ptedpoklada, ze rekonstrukce vozovky (frézovani zivicného krytu, sanace
podkladnich vrstev, apod.) bude realizovana za ¢asteéné omezeného provozu. Provedené
vykopy budou ohrazeny silni¢nimi pevnymi bet. zabranami a opatieny svételnou signalizaci,
v noci osvétleny. Pevné bet. zabrany musi spliiovat predpisy BOZP.

Jednotlivé pracovni tseky rekonstruované silnice, béhem ¢astecné uzavirky, budou oddéleny
od prujezdného jizdniho pruhu pevnymi zabranami (dle TP 66 - Zasady pro oznaCovani
pracovnich mist na PK - 3. vydani z r. 2015), napt. betonova (ocelova) svodidla, piipadné jiny
ochranny pevny systém.

Sousedni jizdni pruh bude zajistovat obousmérnou dopravu, s fizenim svételnou signalizaci.
Cast jizdniho pruhu silnice, na které bude provadéna rekonstrukce, bude uzaviena.

Vlastni pokladka obrusné vrstvy krytu vozovky silnice 111/30012, bude realizovana za uplné
uzavirky silnice (podle ¢asového harmonogramu praci — na specifikovanych ¢astech trasy po
jednotlivych tsecich I1. etapy - délka tsekti cca 300 m az 500 m — dle navrhu DIO).

Pii uplné uzavirce bude pro tranzitni nakladni dopravu vyuzito silnic 1I/325 a 11/300. Navrh
uplné uzavirky a naslednd objizdna trasa je vyznacena nasledujicim svislym dopravnim
znaCenim IP 22, IS 11a, IS 11b, B 1, B 20 a, B21a, B26, A10, A15, Z4a, Z4b, E3a. Tranzitni
doprava bude vedena po silnici II/300 od Denisova namésti, ulici 28. fijna, ulici Smetanovou
smérem na Lipnici, az na kfizovatku II/300-11/325, dale po silnici 1I/325 ve sméru na Bilou
Tfemesnou.

Ve sméru od Bilé Tfremesné bude tranzitni nakladni doprava odklonéna na silnici 11/325 a
dale po silnici I1I/300 smér Dviir Kralové n.L. — Lipnice, ul. Smetanova a ul. 28. fijna na MOK
na Denisové nam.

Vlastni dopravni zna¢eni ¢aste¢ného omezeni provozu doptesni a provede zhotovitel stavby
dle vyse uvedeného navrhu DIO s ohledem na ¢asovou posloupnost rekonstrukce vozovky

vvvvvv

mostd na objizd’kovych trasach.

Pred zapocCetim praci na rekonstrukci vozovky silnice 111/30012 - 1. etapa, si pfedmétny
zhotovitel stavby zajisti dopravné inzenyrské opatieni (DIO), véetné vyjadieni PCR DI
Trutnov a v dostate¢ném Casovém piedstihu, pozada Meé&U Dvir Kralové n.L. - odbor
dopravy a SH o ,,Stanoveni dopravniho znaceni®.

h. Zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavby

Ziizeni DIO (podle jednotlivych tseki)

Odstranéni prevysenych krajnic, odstranéni propustku

Frézovani asfaltobetonového krytu vozovky a loznych a podkladnich vrstev
Odstranéni kamenné dlazby (na ¢asti useku), 1 ks stromu (suchy)

Prekopy pro chranicky, pro rekonstrukci propustku

Osazeni novych chranicek

A T

Sanace neunosnych mist, pfipadna sanace paraplané, reprofilace podkladnich
vrstev vozovky

8. Vodorovné premisténi AB suti, vybouranych hmot a nepouzitelnych zemin a suti
na skladku zhotovitele stavby

9. Ocisténi odfrézovaného povrchu
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10. Rekonstrukce podkladnich vrstev, reprofilace (s doplnénim SDa) a vyrovnavky

11. Nutna koordinace rekonstrukce vozovky s rekonstrukci propustku a s pokladkou
chranic¢ek

12. Realizace podkladnich a loZznych vrstev vozovky, véetné mezistiiki (v jednotlivych
usecich)

13. Dlazdi¢skeé prace (po usecich)

14. Realizace obrusné vrstvy vozovky, véetné mezistiiku (po etapach) — viz vzorové
pri¢né fezy, napojeni a realizace obrusné vrstvy na MK a na ostatnich stavajicich
hospodaiskych sjezdech, realizace nezpevnénych krajnic

15. Osazeni svislého dopravniho znaceni, realizace vodorovného dopravniho znaceni
(dle klimatickych podminek)

16. Vysprava objizd’kovych tras (dle vyznaceni TDI)
17. Ohumusovani nezastavénych ploch
18. Odstranéni DIO

i. Vazba na pripadné technologické vvbaveni

Neuplatni se

i. Piehled provedenvych vypoctu a konstatovani s statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi

Neuplatni se

k. ReSeni pristupu a uZivani verejné pristupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveni§tém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Do fe$eného tzemi ,,111/30012 — Dvir Kralové n.L. — kiiZovatka s 11/325% II. ETAPA -
Dvir Kralové n.L. — Nové Lesy, nezasahuje jiné ochranné pasmo okolnich silnic.

Zhotovitel stavby zajisti, béhem rekonstrukce vozovky silnice 11I/30012, nezbytné
bezbariérové pristupy ke stavajicim pozemnim objektiim RD i pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace (dle Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb a podle Metodickych pokynt

k vytvaieni podminek pro samostatny a bezpe¢ny pohyb nevidomych a slabozrakych lidi).

V ptedstihu bude s majiteli okolnich pozemnich objektti projednany provizorni upravy
pristupu k pozemnim objektlim, na parkoviste, parkovani vozidel mimo rekonstruovanou ¢ast
silnice, omezeni dopravni obsluznosti, apod.

V mistech ryh a ostatnich ptekopli vozovky bude nutno pocitat s umisténim ocelovych lavek
nebo tézkvch provizornich ocelovych pfemosténi (piejezdi) - soudasti je dodavka, montdz a
demontaz..

Vsechny stavajici komunikaéni vjezdy a vstupy ke stavajicim pozemnim objektim RD a BD
budou zachovany.

l. Zavér

Pred zapocetim zemnich praci nutno nechat vytycit vSechny stavajici inzenyrské sit¢, za
ucasti jejich sprave, se zapisem do stavebniho deniku ! Se spravci siti pfipadné dohodnout
ochranéni podzemnich vedeni. Zodpovida zhotovitel stavby.
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Pro jednotlivé faze rekonstrukce Ziviénych vozovek, na vyse uvedené stavbe, plati ,,Zvlastni
technické kvalitativni podminky*.

Veskeré stavebni prace na PK budou provadény podle platnych norem CSN, ,, Technickych
podminek MD CR (TP)* a platnych ,, Technickych kvalitativnich podminek* (TKP),
vydanych pro jednotlivé prace.

Projektant upozoriiyje, ze rekonstrukce silnice 11I/30012 — Il.etapa je navrhovana zejména
v prostoru extravilanu a z¢asti 1 v zastavbé obce, kde se mohou nachazet dosud neznamé
podzemni prostory (kaverny, kamenné ¢i betonové bloky, ptivodni potrubi, podzemni sité,
apod). Tyto mohou byt poziistatkem po pivodni zastavbé. Muze se jednat téZ o nezndma
podzemni kabelova vedeni, ktera nejsou evidovana zadnym spravcem. Nutno s touto
skutecnosti pocitat pii nabidce na realizaci stavby.

Vsechny pouZzivané stroje a zafizeni musi odpovidat platnym bezpecnostnim predpisim. Pfed
zapocetim veskerych praci budou vSichni zaméstnanci proskoleni o bezpe¢nosti prace a prace
se stavebnimi mechanizmy. NBV a NBE musi odpovidat pfislusnym bezpe¢nostnim
predpistm !

Pfi manipulaci s chemickymi materialy na bazi asfaltti apod., za vysokych teplot, je tieba
respektovat zvlastni predpisy a pouzivat predepsané ochranné pomticky.

S ohledem na charakter stavby zvlast upozoriiujeme na nutnost zabezpeceni pohybu chodct a
cyklistii tak, aby nedoslo k urazu ani ze strany stavby, ani ze strany vefejného provozu. Je
nutno fadn€ umistit ochrannd zatizeni, zabrany a vystrazné tabule usmériujici pohyb
vefejnosti v prostoru stavby a dbat na jejich respektovani.

V mistech ryh a ptekopll vozovky nutno pocitat s umisténim ocelovych lavek nebo t€zkych
provizornich ocelovych premosténi (piejezdi).

Pfi vyrobni pripravé zhotovitel vypracuje podrobné pokyny pro zajisténi BOZ svych
zaméstnanci, kteti budou pred zahéjenim praci prokazatelné pouceni. Na vyvéskach

v prostoru stavby budou spolecné se zékladnimi bezpecnostnimi predpisy uvedeny kontakty
na pozarni a zachrannou sluzbu, policii, IB apod.

Piredmétny zhotovitel stavby si zpracuje, dle potfeby, realizacni dokumentaci stavby
(RDS). Bude zohlednéno investorem v poptavkovém Fizeni.

Na zaklad¢ ustanoveni Zakona ¢. 309/2006 Sh., kterym se upravuji dalsi pozadavky
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpec¢nosti a
ochrany zdravi pii ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci), investor stavby zajisti
koordinatora bezpecnosti prace na stavenisti.

vvvvvv

Predepsana kvalifikace zaméstnancii (prace s fetézovou pilou, Skoleni BOZP- prace ve
vyskach, zdvihaci zafizeni,...).

Skoleni 0 BOZP, PO a specifické seznameni s obsluhou technickych zafizeni.

Pouzivani OOPP a soustavna kontrola funkénosti.

Pred zahajenim praci, pokud je to nutné z divodu bezpec¢nosti dopravniho provozu,
provést uzavirku 1 jizdniho pruhu.Uzavirku zajistit v mistech €isténi pfimétenou zabranou
— svodidlem, ohrazenim, bezpecnostni paskou a dopravnim znacenim s fizenim dopravy
semafory, apod.

Staveni$té musi byt zfetelné oznaceno vystraznymi a zdkazovymi tabulkami, které zieteln¢
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upozornuji na samotnou stavbu a nebezpe€i Urazu (napf. zakaz vstupu nepovolanym
osobam, nebezpeci urazu apod.).

Docasna zafizeni pro rozvod energie na staveniSti musi byt navrZena, provedena a
pouzivana tak, aby nebyla zdrojem nebezpeCi vzniku pozaru nebo vybuchu. Rozvody
energie, existujici pied zfizenim staveni$té, musi byt identifikovany, zkontrolovany a
viditeln€ oznacCeny.

Pravidelné revize technickych zafizeni, zejména elektrickych a zdvihacich zafizeni a
naradi.

Zhotovitel dolozi funk¢nost a bezpecnost pouzivanych pil (kontrolni zaznamy a revize). O
stavu PRP a dobé& pouzivani je zapotiebi vést evidenci (identifika¢ni udaje pily, datum
uvedeni do provozu, po¢et hodin provozu za mésic a zaznamy o kontrolach a opravach).
Udrzovani potadku a pfimétené Cistoty na stavenisti.

Pti zI€ viditelnosti musi zhotovitel zabezpecit dostatecné osvétleni pracoviste.

Zafizeni udrzovat v fadném technickém stavu a prubézné kontrolovat.

Pouzivani OOPP. Dodavatelé i jejich subdodavatelé maji povinnost obeznamit fyzické
osoby, které pro n¢ vykonavaji pracovni Cinnosti se vSemi riziky a nutnosti pouzivani
OOPP (ptilba, vystraznd vesta, osobni jisténi pii praci ve vyskach, pracovni obuv,
pripadné rukavice).

Pravideln¢ kontrolovat alkohol a pouzivani omamnych latek u zaméstnanct.

Denni evidence zamé&stnancti.

Pravidelné kontrolovat oznaceni BOZP na stavenisti. Pravidelné kontrolovat ohrazeni
staveni$té. Pravideln¢ informovat investora o pribé¢hu stavby z hlediska bezpecné prace.

V ptipadé pracovniho tirazu nebo skody zplisobené investorovi neprodlen¢ informovat
(telefonicky) investora a koordinatora BOZP.
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