_—

IMOS Brno, a.s.
Divize silni¢ni vyvoj
Olomoucka 174
627 00 Brno

vyzkum, vyvoj, poradenstvi, prizkumy a diagnostika, akreditovana zkusebni laboratoF
tel: 548129342, 602554150, e-mail: meluzinp@imosbrno.eu, http:/www.imosbrno.eu

RAVA»E. 0821 V185046

DIAGNOSTICKY PRUZKUM A NAVRHY. OPR
NA VYBRANYCH USECICH SILNIC li/3165 A

DOUDLEBY NAD ORLICi - POTSTEJN

Objednatel: VDI Projekt s. r. o

Vyhotoveno ve ctyrech
vytiscich s rozdélenim:

3 x VDI Projekt s.r.o. (+ 1 x CD)
1 x IMOS Brno, DSV

Vytisk €. 1 Razitko a podpis

SRPEN 2018



1. ZAKLADNIi UDAJE

Objednatel
VDI Projekt s. r. 0., vedena u Méstského soudu v Praze, oddil C, vloZzka 208636

Véclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
IC: 288 60 080

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silnicni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)
Smlouva o dilo 0821 V185046 ze dne 12.7.2018.

Pouzité technické predpisy

CSN EN ISO 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin - Cést 1:
Stanoveni vihkosti

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkouseni - Laboratorni zkougky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky priizkum a zkoudeni - Laboratorni zkougky zemin — Cast 12:
Stanoveni konzistencnich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materidly

CSN 736100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Réazové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 Udrzba a opravy vozovek pozemnich komunikaci obsahujicich dehtova pojiva

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za horka

TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy (ll. vydani)

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

e Certifikat &. Q 255-3 s platnosti do 19.8.2018 podle CSN EN ISO 9001:2009 ve spojeni s CSN
EN ISO 3834-2:2006 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno mj. na ¢innost
Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich komunikaci od certifikacniho organu
Qualiform.

e Opravnéni k provadéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, udrzbou a spravou pozemnich komunikaci ¢islo 333/2015 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod ¢.j. 45/2015-120-TN/47 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti 07/2020.

e Osvédceni o akreditaci ¢. 640/2017 pro zku$ebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174, 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
s platnosti do 27.10.2022.

e Osvédgeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrGi a
technikd €innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inzenyrem
v oboru zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.




VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky proved! zhotovitel diagnosticky prizkum vozovky na vybranych
Usecich silnic 111/33165 a 111/3169 spocivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zdznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prihybl a posouzeni uUnosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech a
rozborech asfaltové smési. Posouzeni parametri vozovky je provedeno podle technickych podminek
TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky. Pfedklada se navrh opravy
vOzZOovKy.

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaceni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni jsou vybrané useky na silnicich Ill. tfidy. Silnice jsou dvoupruhové obousmérné
pozemni komunikace.

Nazev: Doudleby nad Orlici - Potstejn
Silnice: 11/3165

Okres: Rychnov nad Knéznou
Kraj: Kralovéhradecky
Zacatek useku: km 0,000

Konec Useku: km 0,797

Délka useku: 0,797 km

Silnice: /3169

Okres: Rychnov nad Knéznou
Kraj: Kralovéhradecky
Zacatek Useku: km 1,432

Konec Useku: km 3,732

Délka Useku: 2,300 km

Mapka Useku je v priloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY
Dne 18.7.2018 byl vizualné prohlizen povrch vozovky a graficky zaznamenany poruchy do formulare —

viz pfiloha B. Jejich €islovani odpovida cislim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace proved|
Ing. Petr Dvorék

Vyskytujici se poruchy

sil. €. 111/3165
C. | Nazev poruchy C. | Nézev poruchy
01  Zirata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pficna
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03  Kaverny 18 | Olamovani okrajii vozovky X
04 : Opotiebeni EKZ, EMK 19  Puchyfe v MA
05  Ztrata kameniva z natéru 20  Nepravidelné hrboly
06  Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje
07  Hloubkova koroze X 22  Mistni hrbol
08 : Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23  Podélny hrbol
09 | Vyspravky X 24 | Mistni pokles
10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles
11 | Trhlina Uzka podélna 26  Plodna deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzka pficna 27 | Prolomeni vozovky




13 | Trhlina iroka podélna 28 | Zaneseni prikopl

14 | Trhlina Siroka pficnd 29 | ZvySend nezpevnéna krajnice

15 | Trhlina rozvétvena podélna Nepravidelné trhliny
Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznaéeny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifika¢nim stupném 5 — havarijni.

sil. €. 111/3169

C. | Nézev poruchy C. | Nézev poruchy
01 : Ztrata mikrotextury 16 Trhlina rozvétvena pfi€na
02 | Ztrata makrotextury 17 . Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18  Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyfe v MA
05 | Ztrata kameniva z natéru X 20  Nepravidelné hrboly
06  Zirata asfaltového tmelu 21 Vyjeté koleje
07 : Hloubkové koroze X 22  Mistni hrbol
08  Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23  Podélny hrbol
09  Vyspravky X 24 | Mistni pokles X
10 . Mozaikové trhliny 25  Podélny pokles
11 Trhlina Uzkd podéind 26  PloSna deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzk4 pficnd X 27 . Prolomeni vozovky
13 Trhlina Siroka podélnd 28  Zaneseni piikopt
14  Trhlina Siroka pfiéna 29 | ZvySena nezpevnénd Krajnice
15 Trhlina rozvétvena podélna Nepravidelné trhliny

Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznaceny kFizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky
Podle TP 87 klasifika¢nim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:

Kompletni fotodokumentace je vioZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimki obsahuje tyto
Udaje: Poradové ¢islo snimku, staniceni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stanicenim
fotografie znaci pohled ve sméru staniceni useku, znaménko "-" pohled proti sméru stani¢eni useku. V
pfiloze B jsou vyznacena mista pofizeni snimka.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
18.7.2018

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdélenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkousSek (zkuSebni mista)
sil. ¢. 1I1/3165: 33 RZZ
sil. ¢. 111/3169: 92 RZZ

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr ¢&i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje rdzovy puls padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatézovaci



desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym pusobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi pruhyby, které
charakterizuji prahybovou ¢aru. Tato pruhybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba 60
km/hod.

Mérfena data

Pfi kazdé zkouSce se provede nékolik uderli. Zaznamenavaji se pruhyby z posledniho Gderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych poradnicich prahybu vétSi nez 5 % ve srovnani s prahyby
meéfenymi pfi pfedposlednim Uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méfi snimacem sily v kN.

Formulaf Méfenda data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
cislo bodu, stani¢eni, teplotu vozovky, hodnoty dotykového tlaku v kPa a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5,
Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti priihybl v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil Useku a je zobrazen v priloze D - viz Graf 1. Charakteristické prahybové Cary, ij.
maximalni a minimalni naméfené a pramérnd vypoctena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkousek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypocet moduld pruznosti z namérené prihybové Cary. Pfedpoklada se, ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z razového zafizeni (tj. devét hodnot prihybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhova uroven
poruSeni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypoctenymi parametry jsou zbytkova doba Zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova urovern poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni

PFi zadavani dopravniho zatizeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatizeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zéakladé vysledkud
ze scitani dopravy v roce 2016. Na pfedmétnych Usecich silnic se nenachazi s¢itaci Useky. Dopravni
zatizeni bylo stanoveno kvalifikovanym odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je 90, TNV = TNV,, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.
TNVo, TNV« = primérna denni intenzita TNV v roce scitani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtd a sond (viz pfilohy E, F, G).

Vystupni parametry méfeného Useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsazeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zalozeno na vypoctu zbytkové doby zivotnosti a klasifikaci Gnosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikacnich stupnic:




Zbytkovéa doba zivotnosti konstrukce vozovky

Klasifika¢ni stupen t, (roky)

25

20-24

10-19

5-9

QB[O

<5

sil. €. 111/3165

Pramérny prahyb Y1 (mm):
Pramérnd zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Pramérn4 tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhovd tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm):

Pramérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa):
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa):

Pramérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa):

sil. €. 111/3169

Pramérny prahyb Y1 (mm):
Pramérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Pramérna tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhovd tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm):

Pramérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa):
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa):

Pramérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa):

6. SONDY A LABORATORNIi ROZBORY

0,460 (rozsah od 0,240 do 0,791)

24

stupen 2- dobra

3
55

20
2245
1118

117

0,350 (rozsah od 0,225 do 0,598)

25

stupen 1- vyborna

1
25

6
3537
974
121

Za uCelem zjisténi Udaji o konstrukci vozovky, tj. zejména slozeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkudebni laboratofe zhotovitele provedeny jadrové vyvrty.
Provedeni vrtanych / kopanych sond a rozbora z odebranych materialli si zajistil objednatel.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do priloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: VS/KS asf. smési/ zeminy viz
priloha: viz pfiloha: smés. vzorku pfiloha:
viz pfiloha:
12.7.2018 E F - H -
Prehled hlavnich udaja z JV je v nasledujici tabulce:
Cislo St:la’nic":e’ni [km]/ | CTJV | TOV | TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV jizdni pruh [mMm] | [mm] | [mm] podkladu | asf. vrstev
sil.€. 111/3165
1 0,200/ P 124 35 85 PMD D 85-184 mm
2 0,409 /L 132 45 87 PMD D od 87 mm
3 0,600/P 121 35 71 PMD D 71-191 mm
sil.€. 111/3169
1 1,758 /P 214 46 89 SD N-154 D 89-214 mm
2 2,025/L 168 44 96 PM D 114-168 mm




3 2,416 /P 148 43 88 AV D 88-148 mm

4 2,810 /L 148 54 122 PMD D 148-247 mm

5 3,072/ P 147 71 93 PMD D 93-217 mm

6 3,392/L 118 52 97 PMD D 118-223 mm
Vysvétlivky:

CTJV  celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)

TOV  tloustka obrusné vrstvy (véetné EKZ nebo natéru)

TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)

HAV  hutnéné asfaltové vrstvy

D vyskyt dehtu v hloubkach (mm)

N nespojeni vrstev v Urovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N - 50 je nespojeni v hloubce 50 mm
P,L  pravy, levy jizdni pruh

Vrtané sondy (VS):

Popis sond dodal objednatel formou zpravy od firmy AGROGEOLOGIE RNDr. Toma$ Vrana. Vypis
sond je uveden v pfiloze. Vysledky jsou ze zpravy prevzaty a shrnuty v této zpravé v hodnoceni
poznatkd.

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doSlo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

. S R Hodnoceni Hodnoceni
Vrstva Jadrovy vyvrt €. Druh asfaltové smési Zrnitosti mezerovitost
111/3165
lozni 3/km 0,600 P OKS V N
111/3169
loZni 2/km2,025L OKS V N
obrusna 5/km 3,072 P ABS N N
Vysvétlivky:
\Y vyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti je v pozadovaném oboru
N nevyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti mimo pozadovany obor
POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce
L ¢ara zrnitosti v limitu nejistoty

Rozbory zemin z podlozi (RPZ):

Rozbory zemin z podlozi dodal objednatel formou zpravy od firmy AGROGEOLOGIE RNDr. Toméas
Vrana. Vysledky jsou ze zpravy prevzaty a shrnuty v této zpravé v hodnoceni poznatkd.

7. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkl z diagnostického priizkumu

[ Sil.&. /3165 |

Stav povrchu
Povrch vozovky vykazuje vyspravky podél okraju vozovky a lokalné se vyskytuje olamovéani okraju
vozovky nebo sitové trhliny.

Unosnost

Zjisténa dnosnost je v praméru dobra s primérnou zbytkovou zivotnosti 24 let a primérnym
pozadovanym zesilenim 3 mm. Navrhové tloustka zesileni je 20 mm. Po vylou€eni dvou lokalnich
extrém( (km 0,025 L a 0,072 L) je unosnost vyborna bez pozadavku na zesileni. V lokalnich extrémech
jsou snizené moduly pruznosti nestmelenych vrstev i podlozi.



Konstrukce vozovky

Z jadrovych vyvrta byly zjistény hutnéné asfaltové vrstvy vyhovuijici tloustky 121-132 mm na podkladu
z penetraéniho makadamu dehtového. Z provedenych vrtanych sond vyplyva, ze tloustka hutnénych
asfaltovych vrstev je na zacatku Useku nevyhovujicich 50-70 mm (viz sondy J1 v km 0,000 P a J2 v km
0,250 P). Presné rozhrani/stani€eni mezi nedostatec¢nou tloustkou hutnénych asfaltovych vrstev a
vyhovuijici tloustkou neni upfesnéno, nebot sondy nekoresponduiji s jadrovym vyvrtem JV1 km 0,200 P
tl. AV 124 mm na PMD.

V sondé J1 (km 0,000) byla zjisténa vrstva $tétu v hloubkach od 300 mm nize.

Pozadovand minimalni tloustka nenamrzavych vrstev netuhé vozovky je dodrzena.

V konstrukénich vrstvach byl nalezen dehet v hloubkdch 71-121 mm.

Laboratorni rozbory

Z rozborl asfaltové smési z lozni vrstvy vyplyva nevyhovujici hodnota mezerovitosti smési OKS.
Zjisténé zeminy (jil pisg€ity, jil s nizkou plasticitou, pisek hlinity) jsou nebezpecné namrzavé az namrzavé
se stfedni kapilarni vzlinavosti, pro podlozi nevhodné nebo podmine¢né vhodné. K dosazeni potfebné
anosnosti je nutné zeminu upravit nebo vymenit.

V km 0,000-0,065 (Doudleby nad Orlici) je Usek v intravilanu — nelze zvysit niveletu. Na zbyvajici ¢asti
je mozné zvysSeni nivelety.

[ Sil.&. /3169 |

Stav povrchu
Povrch vozovky vykazuje korozi EKZ, vyspravky podél okraji vozovky a olamovani okraji vozovky nebo
lokalni sitové trhliny.

Unosnost
Unosnost je vybornd bez pozadavku na zesileni. Pouze lokélné byly zjiStény nevyrovnané moduly
pruznosti stmelenych a nestmelenych podkladnich vrstev.

Konstrukce vozovky

Z jadrovych vyvrtd byly zjisStény hutnéné asfaltové vrstvy tloustky 118-214 mm na podkladu
z penetracniho makadamu dehtového, lokalné ze Stérkodrti. Z provedenych vrtanych sond vyplyva, ze
minimalni tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je 100 mm. Tloustka hutnénych asfaltovych vrstev je
vyhovuijici.

V sondéch byla zjisténa vrstva Stétu nebo kamend (zrno 100 mm a vice) v proménlivych hloubkéach.
VétSinou se vyskytuje od 250 ¢i 300 mm nize, ale v sondach J8 a J14 byla nalezena jiz od hloubky 100
¢i 120 mm.

Pozadovana minimalni tloustka nenamrzavych vrstev netuhé vozovky je dodrzena.

V konstrukénich vrstvach byl nalezen dehet v hloubkéch 88-223 mm.

Laboratorni rozbory

Z rozborl asfaltové smési z lozni vrstvy (OKS) vyplyva nevyhovujici hodnota mezerovitosti smési.
Zrozbor(l asfaltové smési z obrusné vrstvy (ABS) vyplyvaji nevyhovujici parametry zrnitosti i
mezerovitosti.

Zjisténé zeminy (jil s nizkou plasticitou, Stérk jilovity) jsou nebezpe¢né namrzavé az namrzave se
stfedni kapilarni vzlinavosti, pro podlozi nevhodné nebo podminec¢né vhodné. K dosazeni potfebné
anosnosti je nutné zeminu upravit nebo vymeénit.

Usek se nachazi v extravilanu a Ize zvysit niveletu.

Navrh opravy pro oba Useky

Varianta A: Vyména krytu se zesilenim a lokalnimi sanacemi (zvyseni nivelety o 20 mm, pfipadné
zachovani nivelety)

Technologicky postup:
e Frézovani do hloubky 80 mm (100 mm v pfipadé pozadavku na zachovani nivelety) s odvozem
materialu pro jeho dalSi vyuziti;



e (Qcisténi povrchu;

¢ Odborna kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam a sanacim
(plochy se sitovymi trhlinami a ploSnymi deformacemi u okraju vozovky);

e Lokélni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;

e Lokélni sanace v mistech vyskytu sitovych trhlin a/nebo plodnych deformaci zejména pfi okraji
vozovky - vyména vSech vrstev véetné vymény nevhodné podlozni zeminy. Celkem se odstrani
stavajici souvrstvi do hloubky min. 760 mm pod Uroven po frézovani. Provede se separace
geotextilii a nahrada za podlozni zeminu nenamrzavym a Unosnym materialem v tloustce 400
mm s poZzadavkem na dosazeni parametru Eqer2 = 45 MPa a vybuduji se vrstvy vozovky SD
150 mm, SD 150 mm a ACP 16+ 60 mm — tim bude dosazeno stavajici nivelety vozovky po
frézovani. Rozsah predpokladanych lokalnich sanaci se uvadi nize;

e Prekryti podélnych pracovnich spar vyztuznou geomfizi;

e Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

e Pokladka lozni vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1, CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

e Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Je nutno vyloucit nebo minimalizovat provoz tézkych vozidel po odfrézovaném povrchu z divodu
docasného oslabeni asfaltovych vrstev i celé konstrukce vozovky. Ojedinély pfejezd napf. autobusu
pomalou jizdou lze povolit, ale neomezené zatézovani zbytkovych asfaltovych vrstev by vedlo k jejich
poskozeni a potfebé vétsiho rozsahu lokalnich oprav.

Zduvodnéni navrhu

Vozovky obou Usekl maji dobrou az vybornou Unosnost a ve vétSiné sond i dostatecnou tloustku
hutnénych asfaltovych vrstev. Oprava feSi vyménu porusenych krytovych vrstev. Na C€asti Useku
[11/3165, kde jsou nevyhovuijici tloustky AV (50 a 70 mm viz sondy J1 a J2), bude dvéma novymi vrstvami
vybudovan novy kryt v tloustce odpovidajici dopravnimu zatizeni. Lokalni extrémy v Gnosnosti zjisténé
v mistech lokalnich sitovych trhlin a deformaci u okraji vozovky budou odstranény pomoci oprav po
frézovani &i lokalnich sanaci.

V mistech oprav po frézovani Ci lokalnich sanaci se pfedpoklada vznik odpadu s dehtem.

Varianta B:

Pro silnici €. lll/3165: Recyklace za studena na misté s lokalnimi sanacemi (zvySeni nivelety o
cca 50 mm, pripadné zachovani nivelety)

Technologicky postup:

e Frézovéani do hloubky 50 mm (100 mm v pfipadé pozadavku na zachovani nivelety) s odvozem
materialu pro jeho dalsi vyuziti;

e Sanace okraju vozovky v mistech vyraznych konstrukénich poruch, kde byly z&roven zjistény
snizené moduly pruznosti podlozi €i nevyhovuijici tloustka konstrukce vozovky — vyména vSech
konstruk&nich vrstev a podlozni zeminy. Odstrani se konstrukéni vrstvy a podlozni zemina do
hl. 760 mm pod Uroven po frézovani. Provede se separace geotextilii a nahrada za podlozni
zeminu nenamrzavym a Gnosnym materialem v tloustce 400 mm s pozadavkem na dosazeni
parametru Edef,2 = 45 MPa, vybuduje se podkladni vrstva SD tl. 200 mm a naveze vrstva 160
mm, kterd bude recyklovana za studena na misté zaroven s pavodnim materidlem z ostatni
¢asti vozovky, nebo Ize pfimo pfiénym pfesunem pouzit i tento material;

¢ Rozfrézovani, pfidani doplfikového kameniva podle vysledkl prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych pomérd a predhutnéni vrstvy;

¢ Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;

e Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m3);



Podkladni vrstva z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Pro silnici €. 1ll/3169: Recyklace za studena na misté s lokalnimi sanacemi (zvySeni nivelety o
cca 160 mm)

Technologicky postup:

Sanace okraju vozovky v mistech vyraznych konstrukénich poruch, kde byly zaroven zjistény
snizené moduly pruznosti podlozi ¢i nevyhovuijici tloustka konstrukce vozovky — vyména vSech
konstrukénich vrstev a podlozni zeminy. Odstrani se konstrukéni vrstvy a podlozni zemina do
hl. 700 mm Provede se separace geotextilii a ndhrada za podlozni zeminu nenamrzavym a
unosnym materialem v tloustce 400 mm s poZzadavkem na dosazeni parametru Edef,2 = 45
MPa, vybuduje se podkladni vrstva SD tl. 200 mm a naveze vrstva 100 mm, ktera bude
recyklovana za studena na misté zarovef s puvodnim materialem z ostatni ¢asti vozovky, nebo
Ize pfimo pfiénym pfesunem pouzit i tento materidl;

Rozfrézovani hutnénych AV do hloubky 100 mm, pfidani doplfikového kameniva podle vysledki
prikazni zkousky s navySenim nivelety o 60 mm, reprofilace do pozadovanych sklonovych
pomérl a predhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnozstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m3);

Podkladni vrstva z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta C pro silnici €. 111/3169: Recyklace za studena na misté s lokalnimi sanacemi (zvyseni
nivelety o 20 mm, pfipadné zachovani nivelety)

Technologicky postup:

Frézovani do hloubky 80 mm (100 mm v pfipadé pozadavku na zachovani nivelety) s odvozem
materialu pro jeho dal$i vyuziti. Bude-li frézovano do hloubky 100 mm, je tfeba materiél
obsahujici dehet (hl. 80-100 mm) s vyuzitim meziskladky uplatnit v recyklované vrstvé —
nahradit ¢ast konstrukenich vrstev bez dehtu materialem obsahujicim dehet;

Sanace okraju vozovky v mistech vyraznych konstrukénich poruch, kde byly zaroven zjistény
snizené moduly pruznosti podlozi €i nevyhovuijici tloustka konstrukce vozovky — vyména v§ech
konstruk&nich vrstev a podlozni zeminy. Odstrani se konstrukéni vrstvy v tl. 360 mm pod Uroven
po frézovani a podlozni zemina v tl. 500 mm. Provede se separace geotextilii a nahrada za
podlozni zeminu nenamrzavym a unosnym materialem v tloustce 500 mm s pozadavkem na
dosazeni parametru Edef,2 = 45 MPa, vybuduje se podkladni vrstva SD tl. 200 mm a naveze
vrstva 160 mm, ktera bude recyklovana za studena na misté zaroven s puvodnim materialem
z ostatni ¢asti vozovky, nebo Ize pfimo pficnym pfesunem pouzit i tento material;
Rozfrézovani do hloubky 160 mm a pfipadné predrceni vrstev obsahujicich kameny, pfidani
doplikového kameniva podle vysledk( prukazni zkouSky, reprofilace do pozadovanych
sklonovych pomér( a pfedhutnéni vrstvy. Vzhledem k vyskytu kamenu zhruba v poloviné sond,
predpoklada se predrceni v celé délce recyklovaného Useku;

Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm,;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,



pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZzstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);

e Podkladni vrstva z asfaltového betonu pro podkladni vrstvy ACP 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

e Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

e Obrusné vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zduvodnéni navrhu

Vozovky maji dobrou az vybornou Unosnost. Technologie recyklace za studena na misté se navrhuje
z davodu homogenizace podkladnich vrstev v celé Sifce vozovky (pUvodni stfedova ¢ast a sanované
okraje) a zachovani vrstev obsahujicich dehtové pojivo ve vozovce. Reprofilaci se zajisti pozadovany
pricny sklon a konstrukce vozovky bude navic zesilena pokladkou nového dvouvrstvého krytu.
111/3165: V konstrukci se vyskytuje vrstva $tétu nevhodna k recyklaci (J1 km 0,000), ktera je v hloubkach
od 300 mm. Tato vrstva by neméla byt recyklaci zasazena ani v pfipadé dodrzeni nivelety (frézovani do
hloubky 100 mm pfed recyklovanim).

[11/3169: Vzhledem k nalezu vrstev nevhodnych k recyklaci v hloubkach jiz od 100 mm (sonda J8) nebo
od 120 mm (sonda J14) se na tomto Useku ve varianté B navrhuje zvySeni nivelety navezenim vrstvy
materialu k ziskani odstupu od vrstev nevhodnych k recyklaci. Ve varianté C se niveleta zveda
minimalné, nebo se zachova. Je to v8ak s vyuzitim pfedrceni vrstev s kameny.

Predpokladany rozsah lokalnich sanaci pro vSechny navrhy oprav

Loké&lni sanace se navrhuji v mistech s ploSnymi deformacemi, sitovymi trhlinami &i nizkym modulem
pruznosti zjisténym ve vyhodnoceni Unosnosti. Navrhuji se na §ifku 1,2 m od okraje vozovky v nize
uvedeném predpokladaném staniceni.

sil. 11113165

L strana: v celé délce useku.

P strana: km 0,130-0,470

sil. l11/3169

L strana: km 2,530-2,600, km 2,680-3,560

P strana: km 2,060-2,200, km 2,280-2,600, km 2,680-3,560

Poznamky:
e Soucasti v8ech névrhl opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych
krajnic, pfipadné dalSi Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.
e ,Vpfipadé poZadavku na Upravu nivelety se poloZi pod lozni vrstvu vyrovnavaci vrstva
z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 30-50 mm podle CSN EN 13108-1, CSN
736121 a TKP Kap. 7."
8. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 23. 8. 2018
Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Petr Dvofdk
Milan Sainka

Mgr. Jifi Krésa
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Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin

Razitko:
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DIAGNOSTICKY PRUZKUM A NAVRHY OPRAV
NA VYBRANYCH USECICH SILNIC 111/3165 A 111/3169

DOUDLEBY NAD ORLICi - POTSTEJN

sil. €. lll/3165

~ 7

PRILOHY:

A Mapka s vyznac¢enim useku

B  Zaznam poruch z vizualni prohlidky

C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni Unosnosti

E Meéreni tlousték vrstev vozovky z jadrovych vyvrta

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

G  Protokoly zkousek z jadrovych vyvrtu

IMOS Brno, a.s., divize silnicni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim Useku

TS
F\COD;I___-;
_”3
2 S
)6"93. '-.:\,K AAGT Y
Z;:n‘n;klg\”5
1
N\ i
.'5"@
\ .
?6‘9‘;;":;
",_—___‘;: = Rad Y h
f ) 40142594
) \""“'*‘--3169@;-..,._r
_7L 0 0475 035 0.7 km .4 At \
N N N T N N O N | _ h'_“:\.--\‘ , & Reditelstvi silnic a dalnic CR
Nazev
Doudleby nad Orlici
Lokalizace useku
Silnice: 111/3165
Okres: Rychnov nad KnéZnou
Kraj: Kralovéhradecky
Zacatek Useku: km 0,000
Konec Useku: km 0,797
Délka useku: 0,797 km
Dopravni zatizeni (z roku 2016)
Scéitaci Usek: bez séitani
S:
TNV: 90 (odhad)

Max. nadm. vyska: 290 m n.m.




Pfiloha B - Zdznam poruch z vizuéln} prohlidky, str. 4 o A
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotiebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkova koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzka podéina

trhlina Gzka pficna

trhlina Siroké podélna

trhlina Siroka pficna

trhlina rozvétvena podéina
trhlina rozvétvena pficna
sitové trhliny

olamovani okraju vozovky
puchyie v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (mérena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

plo$na deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni piikopu

zvy$end nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)
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uzlovy bod
SDZ zacéatek obce
SDZ konec obce

odbocka

¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace

kanalizaéni vpust
revizni $achta

uzaveér vody nebo plynu
pracovni spara

misto, ¢islo a stani¢eni vrtané sondy

misto, €islo a stani¢eni kopané sondy

misto, ¢islo a stani¢eni jadrového vyvrtu

mistni komunikace

most (Cislo)

propustek

zacatek obrub vlevo
konec obrub vpravo
lesni cesta

polni cesta

mostni zavér

otevfena pracovni spara
oSetfenda pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci pruh
pfipojovaci pruh

mechanické poskozeni

grafické zndzornéni se miZe dle situace odlisovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Pfiloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu

str.1z3

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn

Objednatel: VDI Projekt s.r.o.

Silnice: 111/3165

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 18.7.2018

Zacatek: km 0,000

Konec: km 0,797

F02, km 0,010+ (Doudleby nad Orlici)
Opraveny povrch.

élka: 0,797 km

F04, km 0,060+ (Doudleby nad Orlici)
Konec opraveného povrchu. Pavodni povrch s korozi a vyspravkami podél okraju.




Pfiloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu

str.2z3

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn

Objednatel: VDI Projekt s.r.o.

Silnice: 111/3165 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 18.7.2018

Zacatek: km 0,000 Konec: m 0,797

F10, km 0,210+
VelkoploSna vyspravka. Puvodni povrch s korozi.

]

= h“

F15, km 0,350-
Sitové trhliny a deformace podél okraje vozovky.

Délka: 0,797 km




Pfiloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu

str.3z3

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn

Objednatel: VDI Projekt s.r.o.

Silnice: 111/3165 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 18.7.2018

Zacatek: km 0,000 Konec: km 0,797

F20, km 0,470+
Vlevo vyspravky, vpravo vyrazny mistni pokles se sitovymi trhlinami.

Délka: 0,797 km

F25, km 0,700-
Hloubkova koroze a vyspravky.




Pfiloha D Tabulka 1

IMBES" Mérena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: Cc094
Cislo silnice: 1/3165
Odbératel: VDI PROJEKT s.r.o.
Nazev: Doudleby nad Orlici - Potstejn
Datum méfeni: 18.7.2018
Vozovka: AB
Zacatek: Om
Konec: 797 m
Délka: 797 m
Orientace méreni: Ve sméru staniceni silnice 111/3165 a zpét.
Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) pruh | (kPa) | (°C) Yi [ vy2 T v3 T va ] ys [ ve [ Y7 [ Y8 [ Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stiedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 0 R 799 18,5 0,417 | 0,308 | 0,244 | 0,137 | 0,089 | 0,066 | 0,054 | 0,048 | 0,043
2 25 L 742 19 0,791 0,632 | 0,520 | 0,305 | 0,190 | 0,125 | 0,090 | 0,070 | 0,058
3 52 R 759 18,6 0,455 | 0,349 | 0,282 | 0,170 | 0,116 | 0,083 | 0,063 | 0,051 0,043
4 72 L 753 19,4 0,703 | 0,512 | 0,400 | 0,228 | 0,149 | 0,107 | 0,084 | 0,069 | 0,058
5 100 R 762 18,9 0,461 0,329 | 0,267 | 0,181 0,141 0,113 | 0,094 | 0,079 | 0,066
6 125 L 742 18,8 0,360 | 0,306 | 0,267 | 0,195 | 0,151 0,122 | 0,102 | 0,086 | 0,073
7 150 R 750 18,7 0,540 | 0,438 | 0,369 | 0,226 | 0,146 | 0,104 | 0,083 | 0,067 | 0,057
8 176 L 758 18,4 0,588 | 0,461 0,370 | 0,225 | 0,163 | 0,126 | 0,103 | 0,084 | 0,070
9 201 R 750 17,8 0,414 | 0,322 | 0,264 | 0,153 | 0,092 | 0,057 | 0,039 | 0,029 | 0,024
10 225 L 756 18,1 0,403 | 0,348 | 0,306 | 0,210 | 0,151 0,109 | 0,080 | 0,060 | 0,046
11 251 R 770 17,4 0,337 | 0,257 | 0,210 | 0,126 | 0,079 | 0,052 | 0,038 | 0,030 | 0,024
12 273 L 780 18,2 0,607 | 0,471 0,392 | 0,250 | 0,163 | 0,107 | 0,078 | 0,056 | 0,044
13 302 R 755 17,8 0,639 | 0,403 | 0,373 | 0,237 | 0,157 | 0,106 | 0,076 | 0,059 | 0,047
14 323 L 761 19,1 0,423 | 0,359 | 0,312 | 0,207 | 0,133 | 0,084 | 0,058 | 0,043 | 0,035
15 350 R 742 18,5 0,621 0,505 | 0,423 | 0,244 | 0,138 | 0,081 0,054 | 0,041 0,034
16 371 L 755 18,8 0,355 | 0,284 | 0,238 | 0,145 | 0,089 | 0,057 | 0,041 0,032 | 0,027
17 401 R 757 18 0,533 | 0,422 | 0,352 | 0,216 | 0,138 | 0,089 | 0,061 0,044 | 0,035
18 425 L 758 18,3 0,393 | 0,317 | 0,268 | 0,173 | 0,118 | 0,082 | 0,061 0,047 | 0,038
19 450 R 777 17,8 0,394 | 0,321 0,272 | 0,170 | 0,110 | 0,074 | 0,052 | 0,040 | 0,031
20 473 L 762 18,4 0,521 0,426 | 0,361 0,227 | 0,151 0,101 0,073 0,054 | 0,042
21 501 R 777 17,6 0,347 0,291 0,249 0,172 | 0,125 0,094 | 0,072 0,056 | 0,045
22 523 L 740 18,2 0,595 | 0,479 | 0,405 | 0,269 | 0,192 | 0,140 | 0,105 | 0,080 | 0,063
23 553 R 771 17,6 0,405 | 0,327 | 0,274 | 0,177 | 0,120 | 0,084 | 0,063 | 0,049 | 0,039
24 572 L 772 17,9 0,409 | 0,345 | 0,297 | 0,202 | 0,143 | 0,105 | 0,080 | 0,062 | 0,048
25 602 R 765 17,6 0,415 | 0,328 | 0,278 | 0,184 | 0,129 | 0,094 | 0,071 0,055 | 0,043
26 624 L 754 17,7 0,382 | 0,320 | 0,278 | 0,183 | 0,125 | 0,090 | 0,069 | 0,054 | 0,043
27 652 R 782 17,7 0,240 | 0,184 | 0,148 | 0,089 | 0,060 | 0,043 | 0,033 | 0,026 | 0,021
28 673 L 747 18,6 0,384 | 0,336 | 0,296 | 0,209 | 0,148 | 0,105 | 0,077 | 0,057 | 0,044
29 701 R 788 18,3 0,365 | 0,264 | 0,214 | 0,144 | 0,105 | 0,077 | 0,058 | 0,045 | 0,034
30 724 L 746 18,4 0,463 | 0,383 | 0,328 | 0,238 | 0,185 | 0,149 | 0,121 0,098 | 0,079
31 750 R 756 18,5 0,297 | 0,252 | 0,222 | 0,163 | 0,124 | 0,095 | 0,073 | 0,058 | 0,045
32 774 L 750 18,3 0,468 | 0,371 0,310 | 0,196 | 0,134 | 0,094 | 0,070 | 0,052 | 0,041
33 797 R 752 17,7 0,454 | 0,347 | 0,285 | 0,182 | 0,124 | 0,086 | 0,061 0,046 | 0,036
max 0,791 0,632 0520 0,305 0,192 0,149 0,121 0,098 0,079
min 0,240 0,184 0,148 0,089 0,060 0,043 0,033 0,026 0,021
pramér 0,460 0,364 0,305 0,195 0,133 0,094 0,071 0,055 0,045
smodch 0,119 0,089 0,073 0,043 0,030 0,024 0,020 0,017 0,014
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Pfiloha D Graf 1
Deflexni profil vozovky - 111/3165 Doudleby nad Orlici - Potstejn
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Priloha D
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Graf 2
Charakteristické priihybové cary - 111/3165 Doudleby nad Orlici - Pot§tejn|
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Pfiloha D

Soubor:
Cislo silnice
Odbératel:

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

C094
11/3165

VDI PROJEKT s.r.o.

Vypoctové parametry:

Nazev:

Datum méfreni:

Vozovka:

Tabulka 2

Doudleby nad Orlici - Potstejn
18.7.2018

Navrhova uroven poruseni: D1
Navrhové obdobi: 25 rokt Poissonovo ¢islo: 0,3
Dopravni zatizeni: 90 TNV Rocni rast dopravy: 0%
Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Staniceni | Jizdni pruh 'ﬁouét’ky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) fbytkové Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 0 R 133 250 2894 300 188 25 0
2 25 L 133 250 1202 229 72 6 55
3 52 R 133 250 1814 628 126 25 0
4 72 L 133 250 1193 221 103 5 55
5 100 R 133 250 537 3144 100 25 0
6 125 L 133 250 1515 3006 95 25 0
7 150 R 133 250 2577 281 104 25 0
8 176 L 133 250 731 1176 83 25 0
9 201 R 133 250 3183 384 141 25 0
10 225 L 133 250 3272 1000 98 25 0
11 251 R 133 250 3303 562 180 25 0
12 273 L 133 250 1537 471 93 25 0
13 302 R 133 250 708 670 96 25 0
14 323 L 133 250 4703 401 110 25 0
15 350 R 133 250 1306 395 88 25 0
16 371 L 133 250 2398 727 154 25 0
17 401 R 133 250 1642 499 103 25 0
18 425 L 133 250 2588 864 122 25 0
19 450 R 133 250 4302 414 138 25 0
20 473 L 133 250 2451 388 101 25 0
21 501 R 133 250 2070 2207 114 25 0
22 523 L 133 250 1601 627 76 25 0
23 553 R 133 250 2561 812 123 25 0
24 572 L 133 250 2826 858 109 25 0
25 602 R 133 250 2415 836 117 25 0
26 624 L 133 250 5125 480 121 25 0
27 652 R 133 250 3633 1126 255 25 0
28 673 L 133 250 3416 1038 99 25 0
29 701 R 133 250 1058 2001 148 25 0
30 724 L 133 250 610 5300 69 25 0
31 750 R 133 250 1826 3887 116 25 0
32 774 L 133 250 2022 691 106 25 0
33 797 R 133 250 1072 1285 109 25 0
max 5125 5300 255 25 55
min 537 221 69 5 0
pramér 2245 1118 117 24 3
smodch 1161 1145 36 5 13
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Graf 3

Priloha D

Zesileni vozovky - 111/3165 Doudleby nad Orlici - Pot§tejn|
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® IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
I m E Zkusebni laboratof &islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN I1SO/IEC 17025:2005
h

e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094 o
www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkousce ¢. 0821 V185046 /E PFiloha: E
Strana: 1/1
MERENI TLOUSTKY VRSTVY VOZOVKY Z JADROVYCH VYVRTU
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3165 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stani¢eni: ZU = km 0,000 - KU = km 0,797, DL = 0,797 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrimérJV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018
Zkousel: Ing. Suchyna, Ing. Hejl Datum: 13.7.2018
Norma: CSN EN 12697 - 36, &l. 1 - 4.1.7 Zkoudky hotové Upravy - tloustka vrstvy
W1 Smés: AB = OK | OKD PMD SD  TOV | TKV CTIV
km 0,200/ P TL. (mm) 35 50 39 60 - 35 85 124
Poznamka: 1,30 m od okraje
V2 Smés: AB | OK | OKD PMD PM | TOV | TKV  CTJV
km 0,409 /L TL. (mm) 45 42 45 50 - 45 87 132
Poznamka: 1,50 m od okraje; poruseno pfti vytahovani; vyspravky
V3 Smés: AB = OK | OKD | OKD | PMD Gr TOV | TKV | CT)V
km 0,600 P TL. (mm) 35 36 20 30 70 - 35 71 121
Poznamka: 1,30 m od okraje
V1 V2 JV3
0
20
40
60
80
120
140
160
180
200
Nejistota méreni: tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k = 2, pokryvajici Groven spolehlivosti 95 %
Vysvétlivky:
Y, jadrovy vyvrt AB  asfaltovy beton SD Stérkodrt
TOV tl. obrusné vrstvy OK(D) obalované kamenivo (dehtové) P,L prava, leva strana
TKV  tl. krytovych vrstev PM(D) penetracni makadam (dehtovy) ZU,KU zadatek, konec tseku

CTIV celkova tl. hutnénych asf. vrstev Gr stérk DL délka useku
nespojeni vrstev, napf. N - 50 je nespojeni v hloubce 50 mm

rozpad vrstvy

nalezena konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkouSek se tykaji pouze zkousenych vzorkd a/nebo
méreného mista a protokol neznamena schvéleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani
zadnym jinym organem. Bez pisemného souhlasu zkusebni laboratofe se nesmi protokol o zkousce
reprodukovat jinak, nez cely.

Vytisk Cislo:
Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna /ZA\/J
Protokol schvalil: Mgr. Jifi Krésa - vedouci laboratore

Datum vystaveni protokolu: 20.7.2018




® IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
I m E Zkusebni laboratof ¢&islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005
ﬁ

e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

www.imosbrno.eu L1074
FOTODOKUMENTACE JADROVYCH VYVRTU Pfiloha: F
Strana: 1/1
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3165 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stanic¢eni: ZU = km 0,000 - KU = km 0,797, DL = 0,797 km
Cislo zakazky: 0821 V185046
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018

Jadrové vyvrty:
JV 18084/1 JV 18084/2 JV 18084/3
km 0,200/ P km 0,409 /L km 0,600/ P

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P — pravy jizdni pruh; L — levy jizdni pruh
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IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno

®
I m E Zkusebni laboratof ¢&islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005
e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094 A
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www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkousce ¢. 0821 V185046 /G Piloha: G
Strana: 1/1

ROZBOR ASFALTOVE SMESI

Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00

Nazev zakazky: silnice 111/3165 Doudleby n. Orlici - Potitejn; staniceni: ZU = km 0,000 - KU = km 0,797, DL = 0,797 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrdmérJV: 100 mm

Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018

Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 6.-8.8.2018
Oznacenivzorku: 18084/3 Jadrovy vyvrt: V3 Stani¢eni: km 0,600/ P

Konstr. vrstva: lozni Tloustka vrstvy: 36 mm Hmotnost: 780,1g

Normy: CSN EN 12697-1 Stanoveni obsahu rozpustného pojiva za studena

CSN EN 12697-2 Rozbor asfaltové smési - stanoveni zrnitosti

CSN EN 12697-5 Stanoveni maximalni objemové hmotnosti asfaltové smési; Volumetricky postup
CSN EN 12697-6, postup B, C, D Stanoveni objemové hmotnosti zku$ebnich téles

CSN EN 12697-8 Zkousky hotové Upravy - mira zhutnéni, mezerovitost

CSN 73 6160, ¢l. 7.2, a, ¢ Zkousky hotové tpravy - mira zhutnéni, mezerovitost

100 . o0 Sito Meze dle €SN 73 6121 Propad Hodnoceni
(mm) min. max. (%)
% ¥ ; 9: 0,09 4 10 6,4 v
8 8o 5 % 0,125 5 18 9,0 Vv
70 57 B A o 0,25 7 30 15,4 \Y
60 - & / 0,5 11 43 24,3 Y
50 = 1 16 55 28,9 Vv
40 3 . 2 24 67 33,3 Y
30 o e B 4 34 80 40,1 Vv
" /4' .2 8 53 100 53,4 v
o ! :/ } B 16 11 64 100 68,3 \Y
[ I T 7 | 16 76 100 85,2 Y
‘TP o o ' X 22 90 100 100 v
o o N o 5 2 > @ N N0 A 37 100 100
Asfaltova smés: OKS - obalované kamenivo Jednotky Meze dle €SN 736121 | Naméfeno | Hodnoceni
Fyzikalné - mechanické vlastnosti min. max.
Objemova hmotnost vrstvy z JV Mg.m™ 2,386
Max. objemova hmotnost asfaltové smési p,, |v|g,m'3 2,473
Mezerovitost V,, % 4 12 3,5 N
Obsah rozp.pojiva B, % hm. 6,3

Nejistota méreni : zrnitost 5,0 % rel. do zrna <2 mm, 7,0 % rel. zrno 2 mm az 8 mm, 9,0 % rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, 0,9 % rel. max. objemova hmotnost,
1,5 % rel. objemova hmotnost, 4,0 % rel. obsah pojiva, 2,0 % rel. mezerovitost, 5 % rel. mira zhutnéni - je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k =2, pokryvajici
uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: * Cara zrnitosti zkouseného vzorku je v oboru meznich ¢ar asfaltové smési OKS.
Mezerovitost zkouseného vzorku je nevyhovujici.
* podle CSN 73 6121:1994 Hutnéné asfaltové vrstvy
Vysvétlivky:
WV jadrovy vyvrt \Y vyhovuje
P pravy jizdni pruh N nevyhovuje
L levy jizdni pruh L limitni

Zkusebni laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkousek se tykaji pouze zkousenych vzork( a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani zZadnym jinym
organem. Bez pisemného souhlasu zkusebni laboratore se nesmi protokol o zkousce reprodukovat jinak,

nez cely.

Vytisk Cislo:

Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna /’f /]

Protokol schvalil: Mgr. Jiti Krésa - vedouci laboratore //V\-\\_/
/

Datum vystaveni protokolu: 17.8.2018




n

0,00 — 0,07 m

0,07-0,30 m

0,30-0,50 m

0,50 — 0,65 m

0,65-1,00 m

1,00 -1,30 m

I11/3165 km 0,000 PIP

asfalt

hruby, hlinity pisek s valounovym Stérkem

kameny - Stét

hnédy, hruby, hlinity pisek s vrstvami cihelné

drti - navazka

hnédy, jemny a stfedni slabé hlinity pisek
s velkymi kameny pres prémér vrtu -
navazka

svétle hnédy, prachovity, jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastizena
) odebran vzorek zeminy & 118/18

J2

0,00-0,05m

0,05-0,15m

0,15-0,30 m

0,30—-0,90 m

0,90 - 1,20 m

I11/3165 km 0,250 PIP

asfalt
prolévany Stérk
kameny fr. 0/63 mm

hnédy, hruby, hlinity pisek se Stérkem a
kameny

hnédy, jemny, silné hlinity pisek az
prachovito-piscity jil s rozptylenymi velkymi
valouny kfemene

podzemni voda nebyla zastiZzena
2 odebran vzorek zeminy & 119/18

. Kklasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
, S4/SM
ulehly 553
, S4/SMY
ulehly 553
S3/S-F ~
ulehly S4/SMY
siSa, Sa
. F4/cs?
tuhy saclSi
. klasifikace
VCSN P 73 1005
CSNV EN ISO 14688-2
G3/G-F ~
ulehly G4/GM+Cb
sasiGr
, F6/CL?
tuhy saclSi

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./1

3./L
3./L

2./L

_t&Zitelnost
(;SN 73 3050
CSN 73 6133

3./1.

2./1.



33

0,00 - 0,15 m
0,15-0,35m
0,35-0,90 m
0,90 — 1,00 m
1,00 - 1,80 m
1,80 — 2,00 m
2,00 - 2,50 m
2,50 - 2,60 m
2,60 - 3,00 m

I11/3165 km 0,500 LJP

asfalt ve trech vrstvach

kamenivo fr. 0/63 mm

hnédy, stiedni, silné hlinity pisek s ¢etnymi
kameny

kameny pres proimér vrtu

hnédy, stfedni a hruby silné hlinity pisek se
zaoblenymi Stérkovymi valouny

kamenita, destickovita sut’ s vyplni hlinitého
pisku - Stét

Cerna, prachovita hlina - naplav
Sedy jil

Sedy, stfedni pisek, velmi vlhky - naplav

podzemni voda nebyla zastiZzena
3 odebran vzorek zeminy €. 120/18

J4

0,00 - 0,15 m
0,15-0,20 m
0,20 — 0,40 m
0,40 — 0,90 m
0,90 — 1,50 m
1,50 — 1,90 m
1,90 — 3,00 m

I11/3165 km 0,750 LIP

asfalt ve tfech vrstvach

kamenivo fr. 32/63 mm

Cerny hruby pisek se Stérkem

hnédy, stfedni a hruby hlinity pisek s kameny

hnédy, jemny a stfedni silné hlinity pisek
s vrstvami hrubého pisku a s kameny
tmave Seda az CernoSeda, prachovita hlina
s organickou pfimeési - naplav

Sedy, stfedni a hruby, silné hlinity pisek se
Stérkovitymi valouny - naplav

podzemni voda nebyla zastizena
9 odebran vzorek zeminy ¢&. 121/18

. Kklasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
vy s4/sM?
pevny grsiSa
, S4/SM
tuhy siSa
mkka FS/ML
Si
slabé F6/CI
tuhy a
, S3/S-F
tuhy siSa
5 klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
- s4/sM¥
pevny grsiSa
S4/SM
tuhy ~ S3/S-F
siSa
mékka F5/MI
dsi
, S4/SM
tuhy siSa

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

2./L

2./L.
2./L

2./1.

_teZitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

3./L

2./1.

2./L

2./L



DIAGNOSTICKY PRUZKUM A NAVRHY OPRAV
NA VYBRANYCH USECICH SILNIC 111/3165 A 111/3169

DOUDLEBY NAD ORLICi - POTSTEJN

sil. ¢. l11/3169

~ 7

PRILOHY:

A Mapka s vyznac¢enim useku

B  Zaznam poruch z vizualni prohlidky

C Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni Unosnosti

E Meéreni tlousték vrstev vozovky z jadrovych vyvrta

F Fotodokumentace jadrovych vyvrtu

G  Protokoly zkousek z jadrovych vyvrtu

IMOS Brno, a.s., divize silnicni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznacenim Useku
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1 ® Reditelstvi silnic a dalnic CR

Nazev
Doudleby nad Orlici

Lokalizace useku
Silnice:

Okres:

Kraj:

Zacatek Useku:
Konec Useku:
Délka Useku:

11/3169

Rychnov nad KnéZnou
Kralovéhradecky

km 1,432

km 3,732

2,300 km

Dopravni zatizeni (z roku 2016)

Scéitaci Usek:
S:
TNV:

Max. nadm. vyska:

bez séitani
90 (odhad)

333 m n.m.
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Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn Objednatel: VDI Projekt s.r.o.
Silnice: 111/3169 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 18.7.2018
Zacatek: km 1,43 i Konec: km 3,73 _ Délka: 2,300 km

. S ~
- ~

F04, km 0,510+
Vpravo vyspravka okraje.

F07, km 1,700-
Opotfebeni EKZ.




Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn Objednatel: VDI Projekt s.r.o
Silnice: 111/3169 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 18.7.2018
Zacatek: km 1,432 Konec: km 3,7‘32 Délka: 2,300 km

- 3
o
Y

F10, km 1,800+
Sitové trhliny.

F18, km 2,110+
Vyspravka okraje.




Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu str.3z5
oudleby nad Orlici - PotStejn Obj

Silnice: 111/3169 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 18.7.2018 o
Zacatek: km 1,432 _ Konec: km 3,732 Délka: 2,300 km

P

F27, km 2,600-
Olamovani okraju a vyspravky.

F32, km 2,810+
Vpravo vyspravka okraje vozovky.




Pfiloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu str4z5

Nazev: Doudleby nad Orlici - PotStejn Objednatel: VDI Projekt s.r.o.
Silnice: 111/3169 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 18.7.2018
Konec: km 3,732 Délka: 2,300 km

Zacatek: km 1,432

F38, km 3,110+
Sitové trhliny podél obou okraji vozovky.

-
F42, km 3,300-
Koroze EKZ.




Priloha C — Vybér z fotodokumentace stavu povrchu str5z5

Zaznamenal: Ing. Petr Dvo
Konec: km 3,732
o .;-, - ot

F47, km 3,510+
Odlamovani okraje vozovky.

F49, km 3,610+
Hloubkova koroze.




Pfiloha D Tabulka 1

IMBES" Mérena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: C093

Cislo silnice: 11/3169

Odbératel: VDI PROJEKT s.r.o.

Nazev: Potstejn - Doudleby nad Orlici

Datum méfeni: 18.7.2018

Vozovka: AB

Zacatek: 1432 m

Konec: 3732 m

Délka: 2300 m

Orientace méreni: Ve sméru staniceni silnice 111/3169 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak Teplota Prahyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh | (kPa) [ (°C) Yi ] Y2 ] Y3 [ YA J Ys [ Y6 [ Y7 ] Y8 | Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stiedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 1432 R 730 19,1 0,488 | 0,317 | 0,235 | 0,129 | 0,082 | 0,054 | 0,037 | 0,028 | 0,022
2 1473 L 751 18 0,347 | 0,295 | 0,256 | 0,171 0,111 0,069 | 0,044 | 0,030 | 0,021
3 1502 R 747 18,9 0,268 | 0,229 | 0,207 | 0,152 | 0,109 | 0,075 | 0,052 | 0,037 | 0,026
4 1523 L 740 18,3 0,347 | 0,305 | 0,268 | 0,182 | 0,121 0,077 | 0,049 | 0,032 | 0,024
5 1546 R 744 18,8 0,354 | 0,299 | 0,265 | 0,199 | 0,126 | 0,095 | 0,066 | 0,048 | 0,034
6 1568 L 745 17,3 0,303 | 0,267 | 0,239 | 0,176 | 0,130 | 0,096 | 0,072 | 0,057 | 0,043
7 1600 R 725 18,8 0,411 0,324 | 0,275 | 0,175 | 0,115 | 0,077 | 0,054 | 0,040 | 0,032
8 1624 L 727 17,7 0,225 | 0,198 | 0,176 | 0,128 | 0,095 | 0,069 | 0,052 | 0,040 | 0,031
9 1648 R 742 18,6 0,261 0,256 | 0,213 | 0,159 | 0,121 0,082 | 0,065 | 0,049 | 0,037
10 1673 L 743 17,6 0,293 | 0,260 | 0,231 0,171 0,127 | 0,093 | 0,070 [ 0,053 | 0,040
11 1703 R 806 18,7 0,440 | 0,364 | 0,304 | 0,194 | 0,136 | 0,097 | 0,073 | 0,056 | 0,045
12 1727 L 739 17,6 0,377 | 0,328 | 0,289 | 0,200 | 0,138 | 0,095 | 0,070 | 0,055 | 0,044
13 1751 R 746 18,8 0,367 | 0,342 | 0,294 | 0,184 | 0,140 | 0,103 | 0,070 | 0,060 | 0,045
14 1775 L 747 17,5 0,314 | 0,263 | 0,224 | 0,155 | 0,114 | 0,085 | 0,066 | 0,056 | 0,044
15 1801 R 737 19 0,317 | 0,281 0,251 0,182 | 0,130 | 0,094 | 0,069 | 0,055 | 0,044
16 1825 L 723 18,1 0,409 | 0,346 | 0,300 [ 0,203 | 0,141 0,100 | 0,075 | 0,060 | 0,049
17 1850 R 727 19,1 0,334 | 0,307 | 0,276 | 0,177 | 0,121 0,087 | 0,058 | 0,045 | 0,041
18 1874 L 731 18 0,352 | 0,296 | 0,255 | 0,169 | 0,117 | 0,082 | 0,061 0,047 | 0,039
19 1901 R 758 19,2 0,316 | 0,276 | 0,243 | 0,172 | 0,121 0,086 | 0,063 | 0,050 [ 0,039
20 1925 L 732 17,8 0,308 | 0,267 | 0,233 | 0,157 | 0,107 | 0,073 | 0,053 | 0,041 0,033
21 1950 R 735 18,6 0,258 | 0,238 | 0,197 | 0,147 | 0,105 | 0,070 | 0,056 | 0,043 | 0,032
22 1974 L 741 18 0,270 | 0,233 | 0,203 | 0,147 | 0,108 | 0,080 | 0,061 0,050 | 0,039
23 2001 R 747 18,9 0,331 0,290 | 0,257 | 0,184 | 0,132 | 0,094 | 0,069 | 0,052 | 0,042
24 2023 L 740 17,9 0,283 | 0,248 | 0,222 | 0,163 | 0,119 | 0,085 | 0,063 | 0,050 | 0,040
25 2052 R 733 19,1 0,317 | 0,269 | 0,235 | 0,162 | 0,114 | 0,080 | 0,059 | 0,046 | 0,038
26 2071 L 738 18,1 0,277 | 0,233 | 0,203 | 0,138 | 0,098 | 0,071 0,054 | 0,044 | 0,035
27 2102 R 780 19 0,598 | 0,477 | 0,391 0,215 | 0,125 | 0,081 0,058 | 0,045 | 0,037
28 2122 L 733 17,7 0,244 | 0,213 | 0,188 | 0,134 | 0,096 | 0,069 | 0,052 | 0,039 | 0,031
29 2153 R 772 19,1 0,501 0,397 | 0,323 | 0,201 0,133 | 0,088 | 0,063 [ 0,049 | 0,039
30 2171 L 722 17,9 0,418 | 0,344 | 0,296 | 0,192 | 0,129 | 0,088 | 0,065 | 0,050 | 0,040
31 2202 R 762 19 0,387 | 0,338 | 0,296 | 0,199 | 0,131 0,088 | 0,064 | 0,050 | 0,040
32 2225 L 727 18,3 0,357 | 0,292 | 0,250 | 0,163 | 0,113 | 0,080 | 0,060 | 0,047 | 0,038
33 2251 R 744 18,8 0,342 | 0,297 | 0,265 | 0,189 | 0,134 | 0,095 | 0,069 | 0,055 | 0,043
34 2274 L 756 18,6 0,300 | 0,270 | 0,245 | 0,188 | 0,145 | 0,112 | 0,088 | 0,071 0,059
35 2300 R 733 19,4 0,390 | 0,310 | 0,255 | 0,154 | 0,107 | 0,077 | 0,056 | 0,046 | 0,038
36 2326 L 740 17,9 0,239 | 0,208 | 0,185 | 0,133 | 0,097 | 0,072 | 0,055 | 0,044 | 0,036
37 2350 R 744 18,9 0,347 | 0,302 | 0,266 | 0,188 | 0,133 | 0,094 | 0,069 | 0,054 | 0,044
38 2373 L 730 18,3 0,336 | 0,294 | 0,259 | 0,184 | 0,130 | 0,091 0,067 | 0,053 | 0,044
39 2399 R 741 18,9 0,374 | 0,329 | 0,296 | 0,208 | 0,144 | 0,097 | 0,068 | 0,052 | 0,042
40 2424 L 725 18,1 0,330 | 0,290 | 0,257 | 0,185 | 0,133 | 0,095 | 0,071 0,055 | 0,045
41 2450 R 751 19,2 0,294 | 0,259 | 0,231 0,167 | 0,122 | 0,089 | 0,067 | 0,054 | 0,044
42 2473 L 724 18,3 0,333 | 0,283 | 0,249 | 0,174 | 0,123 | 0,088 | 0,065 | 0,050 | 0,041
43 2502 R 742 19,1 0,307 | 0,268 | 0,239 | 0,173 | 0,123 | 0,086 | 0,064 | 0,050 | 0,041
44 2524 L 722 18,3 0,288 | 0,245 | 0,218 | 0,163 | 0,126 | 0,097 | 0,077 | 0,061 0,049
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45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92

2550
2570
2600
2624
2651
2672
2702
2722
2750
2773
2800
2824
2851
2874
2902
2924
2950
2974
3002
3025
3052
3074
3099
3126
3149
3175
3203
3224
3252
3275
3301
3325
3350
3375
3403
3424
3452
3471
3503
3524
3552
3575
3602
3626
3650
3669
3700
3725
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748
747
744
745
742
755
738
769
753
774
777
733
777
765
769
754
753
728
747
720
744
738
772
725
757
728
757
741
740
743
741
736
734
742
780
729
763
715
737
756
756
734
735
737
738
797
756
735

max
min

pramér

smodch

19,1
18,9
18,9
18,5
19,1
18,8
18,7
18,7
18,9
18,6
19,1
18,1
18,8
18,3
18,8
18,1
19,1
18,4
19
18,4
18,6
18,5
18,5
18,2
18,8
18
18,7
18,3
19,1
18
18,6
18,3
18,8
18,7
17,8
18,4
18,8
19,2
19,1
18,9
19,3
19
17,8
19,1
18,2
18,2
17,8
17,6

0,315
0,307
0,433
0,377
0,406
0,265
0,381
0,437
0,360
0,275
0,341
0,365
0,326
0,337
0,369
0,304
0,393
0,295
0,295
0,493
0,299
0,293
0,298
0,414
0,360
0,490
0,332
0,297
0,340
0,334
0,379
0,460
0,440
0,354
0,378
0,396
0,334
0,322
0,391
0,338
0,249
0,261
0,272
0,359
0,398
0,406
0,592
0,413

0,598
0,225
0,350
0,070

0,274
0,275
0,372
0,323
0,359
0,233
0,330
0,352
0,309
0,236
0,287
0,319
0,285
0,299
0,310
0,262
0,326
0,259
0,254
0,424
0,267
0,256
0,229
0,356
0,317
0,424
0,291
0,259
0,297
0,291
0,331
0,396
0,383
0,304
0,318
0,327
0,274
0,266
0,335
0,288
0,194
0,211
0,238
0,298
0,328
0,325
0,465
0,362

0,477
0,194
0,299
0,054

0,245
0,247
0,323
0,283
0,313
0,207
0,292
0,294
0,270
0,212
0,252
0,283
0,254
0,267
0,272
0,232
0,287
0,229
0,227
0,370
0,240
0,227
0,191
0,314
0,284
0,373
0,261
0,232
0,265
0,259
0,294
0,347
0,340
0,270
0,273
0,284
0,235
0,229
0,290
0,250
0,161
0,178
0,212
0,250
0,283
0,279
0,371
0,319

0,391
0,161
0,260
0,045

0,182
0,181
0,214
0,195
0,218
0,150
0,206
0,185
0,184
0,151
0,172
0,201
0,181
0,193
0,189
0,166
0,199
0,165
0,169
0,245
0,182
0,166
0,129
0,219
0,203
0,252
0,188
0,169
0,192
0,184
0,206
0,234
0,234
0,191
0,188
0,196
0,156
0,154
0,179
0,163
0,094
0,105
0,155
0,181
0,183
0,175
0,205
0,220

0,252
0,094
0,179
0,027

0,135
0,130
0,141
0,136
0,149
0,111
0,142
0,126
0,125
0,110
0,120
0,143
0,127
0,139
0,134
0,119
0,138
0,119
0,124
0,160
0,135
0,124
0,095
0,153
0,142
0,167
0,136
0,125
0,137
0,131
0,143
0,157
0,157
0,136
0,134
0,137
0,108
0,108
0,116
0,105
0,057
0,062
0,111
0,127
0,120
0,116
0,122
0,147

0,167
0,057
0,125
0,018

0,101
0,092
0,095
0,095
0,102
0,082
0,098
0,088
0,086
0,079
0,085
0,102
0,089
0,097
0,095
0,086
0,096
0,085
0,090
0,104
0,098
0,095
0,070
0,106
0,097
0,110
0,097
0,092
0,098
0,093
0,100
0,105
0,107
0,097
0,098
0,097
0,078
0,076
0,078
0,067
0,036
0,039
0,077
0,088
0,079
0,082
0,081
0,095

0,112
0,036
0,087
0,013

0,077
0,068
0,069
0,070
0,071
0,062
0,071
0,064
0,061
0,058
0,063
0,074
0,065
0,071
0,070
0,063
0,068
0,062
0,067
0,074
0,073
0,078
0,053
0,076
0,069
0,077
0,073
0,071
0,072
0,069
0,072
0,076
0,077
0,073
0,073
0,072
0,059
0,055
0,055
0,044
0,024
0,027
0,053
0,062
0,059
0,063
0,059
0,064

0,088
0,024
0,064
0,010

0,062
0,052
0,054
0,055
0,053
0,048
0,054
0,050
0,048
0,045
0,048
0,059
0,050
0,054
0,055
0,050
0,053
0,048
0,050
0,056
0,058
0,066
0,042
0,058
0,057
0,058
0,056
0,056
0,056
0,053
0,055
0,058
0,061
0,058
0,056
0,054
0,048
0,042
0,039
0,031
0,018
0,020
0,038
0,044
0,049
0,049
0,046
0,045

0,071
0,018
0,050
0,009

Tabulka 1

0,049
0,043
0,044
0,044
0,041
0,039
0,044
0,040
0,037
0,035
0,039
0,046
0,041
0,042
0,045
0,040
0,040
0,038
0,040
0,044
0,044
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Deflexni profil vozovky - 111/3169 Potstejn - Doudleby nad Orlicil
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Pfiloha D

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Tabulka 2

Soubor: C093 Nazev: Potstejn - Doudleby nad Orlici

Cislo silnice: /3169 Datum méfreni: 18.7.2018

Odbératel: VDI PROJEKT s.r.o. Vozovka: AB

Vypoctové parametry:

Navrhova uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo ¢islo: 0,3

Dopravni zatizeni: 90 TNV Rocni rast dopravy: 0%

Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Staniceni | Jizdni pruh 'ﬁouét’ky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) fbytkové Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 1432 R 148 250 974 404 161 25 0
2 1473 L 148 250 4088 542 130 25 0
3 1502 R 148 250 4228 1755 132 25 0
4 1523 L 148 250 5241 428 122 25 0
5 1546 R 148 250 5075 729 118 25 0
6 1568 L 148 250 5090 1044 116 25 0
7 1600 R 148 250 2199 490 125 25 0
8 1624 L 148 250 5388 1617 155 25 0
9 1648 R 148 250 5250 1395 138 25 0
10 1673 L 148 250 4972 1155 119 25 0
11 1703 R 148 250 1939 804 116 25 0
12 1727 L 148 250 2820 836 104 25 0
13 1751 R 148 250 2799 989 122 25 0
14 1775 L 148 250 2702 1141 137 25 0
15 1801 R 148 250 5697 797 112 25 0
16 1825 L 148 250 2003 832 101 25 0
17 1850 R 148 250 2158 905 110 25 0
18 1874 L 148 250 2325 983 121 25 0
19 1901 R 148 250 3269 1231 122 25 0
20 1925 L 148 250 2770 1159 130 25 0
21 1950 R 148 250 3263 1269 135 25 0
22 1974 L 148 250 3844 1396 141 25 0
23 2001 R 148 250 3173 1231 111 25 0
24 2023 L 148 250 5017 1194 124 25 0
25 2052 R 148 250 2891 1201 125 25 0
26 2071 L 148 250 3024 1264 151 25 0
27 2102 R 148 250 1751 218 107 11 25
28 2122 L 148 250 5125 1229 153 25 0
29 2153 R 148 250 1316 543 114 25 0
30 2171 L 148 250 1845 776 106 25 0
31 2202 R 148 250 4855 339 117 25 0
32 2225 L 148 250 2188 924 125 25 0
33 2251 R 148 250 3165 1144 108 25 0
34 2274 L 148 250 4521 1924 103 25 0
35 2300 R 148 250 1839 836 127 25 0
36 2326 L 148 250 7225 982 157 25 0
37 2350 R 148 250 2792 1153 109 25 0
38 2373 L 148 250 3044 1082 110 25 0
39 2399 R 148 250 3877 790 98 25 0
40 2424 L 148 250 3842 942 109 25 0
41 2450 R 148 250 5520 964 125 25 0
42 2473 L 148 250 2733 1151 115 25 0
43 2502 R 148 250 5812 798 120 25 0
44 2524 L 148 250 2283 3050 111 25 0
45 2550 R 148 250 5903 842 115 25 0
46 2570 L 148 250 6314 812 115 25 0
47 2600 R 148 250 3562 328 106 25 0
48 2624 L 148 250 2403 1002 106 25 0
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Zesileni vozovky - 111/3169 Potstejn - Doudleby nad OrIicil
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IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
Zkusebni laboratof &islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN I1SO/IEC 17025:2005
e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

— L)
www.imosbrno.eu L 1074
Protokol o zkousce ¢. 0821 V185046 /E Pfiloha: E
Strana: 1/2
MERENI TLOUSTKY VRSTVY VOZOVKY Z JADROVYCH VYVRTU
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stani¢eni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrimérJV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018
Zkousel: Ing. Suchyna, Ing. Hejl Datum: 13.7.2018
Norma: CSN EN 12697 - 36, €l. 1 - 4.1.7 Zkousky hotové Gpravy - tloustka vrstvy
W1 Smés: EKZ = AB | OK A OKD i OKD SD  TOV | TKV CTIV
km 1,758 /P TL. (mm) 1 45 43 65 60 - 46 89 214
Poznamka: 1,40 m od okraje
V2 Smés: EKZ  AB | OK | OK  OKD PM | TOV | TKV  CTJV
km 2,025 /L TL. (mm) 2 42 52 18 54 - 44 96 168
Pozndamka: 1,00 m od okraje
V3 Smés: EKZ AB | OK @ OKD AV  TOV | TKV | CTJV
km 2,416 /P TL. (mm) 2 41 45 60 - 43 88 148
Pozndmka: 1,10 m od okraje; podéIné rozvétvené trhliny u okraje vozvoky
V4 Smés: EKZ AB  OK OK  PMD SD  TOV TKV CTWV
km 2,810 /L TL. (mm) 1 53 68 26 99 - 54 122 148
Poznamka: 1,10 m od okraje
V5 Smés: EKZ  AB | OK | OKD PMD SD  TOV | TKV CTIV
km 3,072 /P TL. (mm) 1 70 22 54 70 = 71 93 147
Poznamka: 1,10 m od okraje
V6 Smés: EKZ AB  OK OK PMD SD  TOV TKV CTIV
km3,392/L TL. (mm) 2 50 @45 21 | 105 - 52 97 118
Poznamka: 1,10 m od okraje; podélné rozvétvené trhliny u okraje vozvoky
Nejistota méFeni: tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k = 2, pokryvajici Groveri spolehlivosti 95 %
Vysvétlivky:
Y jadrovy vyvrt EKZ emulzni kalovy zakryt SD Stérkodrt
TOV tl. obrusné vrstvy AB  asfaltovy beton P,L prava, leva strana
TKV  tl. krytovych vrstev OK(D) obalované kamenivo (dehtové) ZU,KU zadatek, konec tseku
celkova tl. hutnénych asf. vrstev PM(D) penetracni makadam (dehtovy) DL délka useku

Ty

rozpad vrstvy
nalezena kon

nespojeni vrstev

AV asfaltova vrstva

strukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Zkusebni laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkouSek se tykaji pouze zkouSenych vzork( a/nebo
méreného mista a protokol neznamena schvdleni vyrobku orgdnem udélujicim akreditaci, ani
zadnym jinym organem. Bez pisemného souhlasu zkuSebni laboratofe se nesmi protokol o zkousce

%

reprodukovat jinak, nez cely.
Vytisk Cislo:

Protokol vypracoval:
Protokol schvalil:

Datum vystaveni protokolu:

Ing. Vlastimil Suchyna
Mgr. Jifi Krésa - vedouci laboratore
20.7.2018




® IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
I m E Zkusebni laboratof &islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005

— e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094
www.imosbrno.eu L 1074
MERENi TLOUSTKY VRSTVY VOZOVKY Z JADROVYCH VYVRTU - GRAFICKA CAST P¥iloha: E
dle CSN EN 12697 - 36,¢.1-4.1.7 Strana: 2/2
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stani¢eni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrdmérJV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018
Zkousel: Ing. Suchyna, Ing. Hejl Datum: 13.7.2018
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® IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174, 627 00 Brno
I m E Zkusebni laboratof ¢&islo 1074 akreditovana CIA podle €SN EN ISO/IEC 17025:2005
e —————_ e-mail: kresaj@imosbrno.eu, tel.: 548 129 331, 724 333 094

www.imosbrno.eu L1074
FOTODOKUMENTACE JADROVYCH VYVRTU Pfiloha: F
Strana: 1/2
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stanic¢eni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018

3

Jadrové vyvrty:
JV 18085/1 JV 18085/2 JV 18085/3
km 1,758 / P km 2,025 /L km 2,416 /P

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P — pravy jizdni pruh; L — levy jizdni pruh

: c
OMoueky 174, g,s Brno, o4,
 barg g Brme
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FOTODOKUMENTACE JADROVYCH VYVRTU Pfiloha: F
Strana: 2/2
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potstejn; stanic¢eni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl | Datum: 12.7.2018

Jadrové vyvrty:

JV 18085/4 JV 18085/5 JV 18085/6
km 2,810/ L km 3,072 /P km 3,392 /L

Vysvétlivky: JV - jadrovy vyvrt; P — pravy jizdni pruh; L — levy jizdni pruh

: c
OMoueky 174, B,S Brno, o4,
 barg g Brme
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Protokol o zkousce €. 0821 V185046 /G Piiloha: G
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ROZBOR ASFALTOVE SMESI

Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00

Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potitejn; staniceni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrdmérJV: 100 mm

Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018

Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 6.-8.8.2018
Oznacenivzorku: 18085/2 Jadrovy vyvrt: W2 Staniceni: km 2,025/L

Konstr. vrstva: lozni Tloustka vrstvy: 52 mm Hmotnost: 734,1g

Normy: CSN EN 12697-1 Stanoveni obsahu rozpustného pojiva za studena

CSN EN 12697-2 Rozbor asfaltové smési - stanoveni zrnitosti

CSN EN 12697-5 Stanoveni maximalni objemové hmotnosti asfaltové smési; Volumetricky postup
CSN EN 12697-6, postup B, C, D Stanoveni objemové hmotnosti zku$ebnich téles

CSN EN 12697-8 Zkousky hotové Upravy - mira zhutnéni, mezerovitost

CSN 73 6160, ¢l. 7.2, a, ¢ Zkousky hotové tpravy - mira zhutnéni, mezerovitost

100 . o0 Sito Meze dle €SN 73 6121 Propad Hodnoceni
- (mm) min. max. (%)
% 0,09 4 10 4,5 v
80 8o / . 4 0,125 5 18 5,9 v
70 57 B A 0,25 7 30 13,6 \Y
60 0,5 11 43 25,8 \Y%
55 W [ 2]
50 7 1 16 55 31,5 \Y
40 3 N ~ 2 24 67 36,3 Y
,
30 ot ] ®x 4 34 80 44,1 v
U /
2 /) n 24 8 53 100 59,3 Y
odt 1 Lt 11 64 100 74,4 v
s 77 | 16 76 100 90,0 Vv
0 r T
22 90 100 100 \Y
090 's'f’ i M © A )
Qv QO Q" Qv N v ™ © N O Ay A 32 100 100
Asfaltova smés: OKS - obalované kamenivo Jednotky Meze dle €SN 736121 | Naméfeno | Hodnoceni
Fyzikalné - mechanické vlastnosti min. max.
Objemovéa hmotnost vrstvy z JV Mg.m™ 2,440
Max. objemova hmotnost asfaltové smési p,, |v|g,m'3 2,495
Mezerovitost V,, % 4 12 2,2 N
Obsah rozp.pojiva B, % hm. 6,2

Nejistota méreni : zrnitost 5,0 % rel. do zrna <2 mm, 7,0 % rel. zrno 2 mm az 8 mm, 9,0 % rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, 0,9 % rel. max. objemova hmotnost,
1,5 % rel. objemova hmotnost, 4,0 % rel. obsah pojiva, 2,0 % rel. mezerovitost, 5 % rel. mira zhutnéni - je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k =2, pokryvajici
uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: * Cara zrnitosti zkouseného vzorku je v oboru meznich ¢ar asfaltové smési OKS.
Mezerovitost zkouseného vzorku je nevyhovujici.
* podle CSN 73 6121:1994 Hutnéné asfaltové vrstvy
Vysvétlivky:
WV jadrovy vyvrt \Y vyhovuje
P pravy jizdni pruh N nevyhovuje
L levy jizdni pruh L limitni

Zkusebni laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkousek se tykaji pouze zkousenych vzork( a/nebo méreného
mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani zZadnym jinym
organem. Bez pisemného souhlasu zkusebni laboratore se nesmi protokol o zkousce reprodukovat jinak,
nez cely.

Vytisk Cislo:

Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna /’f /]
Protokol schvalil: Mgr. Jiti Krésa - vedouci laboratore //V\-\\_/

Datum vystaveni protokolu: 17.8.2018 |
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ROZBOR ASFALTOVE SMESI
Objednatel: VDI Projekt s.r.o., Vaclavkova 169/1, Praha 6 — Dejvice, PSC 160 00
Nazev zakazky: silnice 111/3169 Doudleby n. Orlici - Potitejn; staniceni: ZU = km 1,432 - KU = km 3,732, DL = 2,300 km
Cislo zakazky: 0821 V185046 PrdmérJV: 100 mm
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 12.7.2018
Zkousel: Ing. Suchyna Datum: 6.-8.8.2018
Oznaceni vzorku: 18085/5 Jadrovy vyvrt: V5 Stani¢eni: km 3,072 /P
Konstr. vrstva: obrusna Tloustka vrstvy: 70 mm Hmotnost: 617,1g
Normy: CSN EN 12697-1 Stanoveni obsahu rozpustného pojiva za studena

CSN EN 12697-2 Rozbor asfaltové smési - stanoveni zrnitosti

CSN EN 12697-5 Stanoveni maximalni objemové hmotnosti asfaltové smési; Volumetricky postup
CSN EN 12697-6, postup B, C, D Stanoveni objemové hmotnosti zku$ebnich téles

CSN EN 12697-8 Zkousky hotové Upravy - mira zhutnéni, mezerovitost

CSN 73 6160, ¢l. 7.2, a, ¢ Zkousky hotové tpravy - mira zhutnéni, mezerovitost

100 . oo Sito Meze dle €SN 73 6121 Propad Hodnoceni
(mm) min. max. (%)
% % 4 o 0,09 3 11 9,2 v
80 0,125 4 14 11,5 Vv
70 68 0,25 6 21 19,5 \Y
60 0,5 10 30 32,0 N
50 1 17 40 38,7 \Y
20 [ ma 2 24 52 45,5 Vv
" 4 42 68 60,0 v
20 8 70 90 84,3 Y
101 11 85 100 94,5 \Y
16 100 100 100,0 Y
0 ' 22
~ LRGN N 32
Asfaltova smés: ABS - asfaltovy beton Jednotky Meze dle CSN 736121 = Naméfeno | Hodnoceni
Fyzikalné - mechanické vlastnosti min. max.
Objemova hmotnost vrstvy z JV Mg.m™ 2,441
Max. objemova hmotnost asfaltové smési p,, |v|g,m'3 2,473
Mezerovitost V,, % 3 5 1,3 N
Obsah rozp.pojiva B, % hm. 6,3

Nejistota méreni : zrnitost 5,0 % rel. do zrna <2 mm, 7,0 % rel. zrno 2 mm az 8 mm, 9,0 % rel. zrno 11 mm az zrno 32 mm, 0,9 % rel. max. objemova hmotnost,
1,5 % rel. objemova hmotnost, 4,0 % rel. obsah pojiva, 2,0 % rel. mezerovitost, 5 % rel. mira zhutnéni - je uvadéna jako rozsifend s koeficientem k =2, pokryvajici
uroven spolehlivosti 95 % .

Hodnoceni: * Cara zrnitosti zkouseného vzorku je mimo obor meznich &ar asfaltové smési ABS.
Mezerovitost zkouseného vzorku je nevyhovujici.
* podle CSN 73 6121:1994 Hutnéné asfaltové vrstvy
Vysvétlivky:
WV jadrovy vyvrt \Y vyhovuje
P pravy jizdni pruh N nevyhovuje
L levy jizdni pruh L limitni

Zku$ebni laboratof prohlasuje, Ze vysledky zkous$ek se tykaji pouze zkousenych vzorkd a/nebo méfeného
mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku organem udélujicim akreditaci, ani zZadnym jinym
organem. Bez pisemného souhlasu zkusebni laboratore se nesmi protokol o zkousce reprodukovat jinak,

nez cely.

Vytisk Cislo:

Protokol vypracoval: Ing. Vlastimil Suchyna /’f /]

Protokol schvalil: Mgr. Jiti Krésa - vedouci laboratore //V\-\\_/
/

Datum vystaveni protokolu: 17.8.2018
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0,00 - 0,14 m

0,14-0,20 m

0,20—-0,35m

0,35-0,50 m

0,50-0,60 m

0,60 - 1,50 m

I11/3169 km 3,530 LJP

asfalt ve dvou vrstvach

prolévany Stérk

Stérk fr. 32/63 mm

hnédy, hruby Stérkovity pisek

kameny - Stét

hruby, hlinity pisek s kameny (piskovec)

podzemni voda nebyla zastizena
> odebran vzorek zeminy ¢.122/18

J6

0,00-0,12m

0,12-0,75m

0,75 - 1,00 m

I11/3169 km 3,280 PIP

asfalt ve dvou vrstvach

hnédy, hruby Stérkovity pisek

hnédy, prachovity, slabé jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastizena
% odebran vzorek zeminy ¢&. 123/18
7) odebran vzorek zeminy & 124/18

J7

0,00-0,17m

0,17-0,25m

0,25-0,75m

0,75-0,90 m

0,90-1,20m

I11/3169 km 3,030 PIP

asfalt ve tfech vrstvach

kameny

hnédy, hruby, Stérkovity pisek

kameny - Stét

hnédy, prachovity, slabé jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastizena
® odebréan vzorek zeminy & 125/18

. Kklasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2

S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr

- G5/GC
peviy sasiGr
_ klasifikace
VCSN P 73 1005

CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F%
saGr
. Fe/CL”
tuhy dsi
5 klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
s/Sa, sasiGr
. F6/CL®
pevny dsi

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

3./L

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

2./L

Vtéiitelnost
CSN 73 3050

v

CSN 73 6133

3./L

3./L



J8

0,00-0,10 m

0,10-0,25m

0,25-0,90 m

0,90-1,50m

I11/3169 km 2,780 LIP

asfalt ve dvou vrstvach

Stérk fr. 32/125 mm

hruby, Stérkovity pisek s velkymi kameny a
vrstvami hlinitého pisku

hnédy, prachovity, slabé jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastiZzena
% odebréan vzorek zeminy & 126/18

J9

0,00 - 0,12 m

0,12-0,17m

0,17-0,30 m

0,30-0,70 m

0,70—1,30 m

I11/3169 km 2,530 PIP

asfalt ve dvou vrstvach
prolévany Stérk
Stérk fr. 8/32mm

hnédy, hruby, stérkovity pisek s valouny az
10 cm

hnédy, prachovity, slabé jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastizena

10)

J10

0,00-0,13m

0,13-0,20 m

0,20 - 0,30 m

0,30 - 0,60 m

0,60-0,70 m

0,70—1,00 m

odebran vzorek zeminy ¢. 127/18

I11/3169 km 2,280 LIP

asfalt ve dvou vrstvach
prolévany Stérk
stérk fr, 32/125mm

hnédy, hruby, Stérkovity pisek s kameny az
10 cm

kameny pres prlimér vrtu

hnédy, jemny, prachovity jil

podzemni voda nebyla zastizena

11)

odebran vzorek zeminy ¢. 128/18

. Kklasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
, Fe/CL
tuhy Si
. klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
. F6/CL'O
tuhy Si
. Kklasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
. F6/CL™)
tuhy Si

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

2./L

_t&Zitelnost
CSN 73 3050

v

CSN 73 6133

3./L

2./L

t&Zitelnost
QSN 73 3050
CSN 73 6133

3./1.

2./L.



Ji1

0,00-0,12 m

0,12-0,25m

0,25-0,80 m

0,80-0,90 m

0,90-1,50m

I11/3169 km 2,030 PIP

asfalt

kameny, Stérk 32/63

hnédy, hruby Stérkovity pisek

kameny ve smési s jemnym hlinitym piskem

hnédy, prachovity, slabé jemné piscity jil

podzemni voda nebyla zastizena

12)

J12

0,00-0,14m

0,14-0,30 m

0,30-1,10m

1,10-1,30m

odebran vzorek zeminy ¢. 129/18

I11/3169 km 1,780 LIP
asfalt ve dvou vrstvach
Stérk 32/63

hnédy, hruby Stérkovity pisek s kameny

hnédy, prachovity jil az velmi jemny
prachovity pisek

podzemni voda nebyla zastiZzena

13)

J13

0,00 - 0,12 m

0,12-0,17m

0,17-0,25m

0,25-0,45m

0,45-0,80 m

0,80-1,30m

odebran vzorek zeminy ¢. 130/18

I11/3169 km 1,530 PIP

asfalt
prolévany stérk

Stérk 32/63

hnédy, hruby Stérkovity pisek s kameny

velké kameny pres primér vrtu s vyplni
hlinitého pisku

hnédy, prachovity jil az velmi jemny
prachovity, hlinity pisek

podzemni voda nebyla zastiZzena

14)

odebran vzorek zeminy ¢. 131/18

. Klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
, S4/SM+Cb
ulehly siSa
, Fe/CL'V
tuhy saSi
. Klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F + Cb
siSa, sasiGr
, F6/CL?
pevny Si
. Klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2
S3/S-F ~
ulehly G3/G-F
siSa, sasiGr
. Fe/CL'®
tuhy saSi

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

3./L

2./1.

vtéiitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

3./L

t&Zitelnost
CSN 73 3050
CSN 73 6133

3./L

2./L



J14

0,00-0,12m

0,12-0,30 m

0,30-0,70 m

0,70-1,30 m

I11/3169 km 1,430 LJP

asfalt ve dvou vrstvach

kameny, Stérk 32/125

kameny ve smési s hlinitym piskem @ 5-
10 cm az pres prlmér vrtu

hnédy, prachovity jil

podzemni voda nebyla zastizena

15)

odebran vzorek zeminy ¢. 132/18

. Klasifikace
_CSN P 73 1005
CSN EN ISO 14688-2

- G2/GP

F6/CL'>

tuhy saSi

_téZitelnost
¢SN 73 3050
CSN 73 6133

2./1.



	1 TL.docx
	65 3 PRIL.docx
	65 A MAP.docx
	65 B VIP_01.jpg
	65 B VIP_legenda 2013.xls
	65 C FOT.docx
	65 D RZZ III-3165 - Doudleby nad Orlicí - Potštejn.xlsx
	65 D RZZ III-3165 - Doudleby nad Orlicí - Potštejn.xlsx
	65 D RZZ III-3165 - Doudleby nad Orlicí - Potštejn.xlsx
	65 D RZZ III-3165 - Doudleby nad Orlicí - Potštejn.xlsx
	65 D RZZ III-3165 - Doudleby nad Orlicí - Potštejn.xlsx
	65 E JV.xlsm
	65 F FJV.docx
	65 G RAS.xls
	65 H sondy AGROGEOLOGIE.pdf
	69 3 PRIL.docx
	69 A MAP.docx
	69 B VIP_01.jpg
	69 B VIP_02.jpg
	69 B VIP_03.jpg
	69 C FOT.docx
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 E JV.xlsm
	69 E JV.xlsm
	69 D RZZ III-3169 - Potštejn - Doudleby nad Orlicí.xlsx
	69 F FJV.docx
	69 G RAS.xls
	69 G RAS.xls
	69 H sondy AGROGEOLOGIE.pdf

