01 AKTUALIZACE 2024 12/2024
CiSLO REVIZE: | POPIS ZMENY / ODUVODNEN: DATUM:
CASTD
SO 102 AUTORIZACE

OBJEDNATEL:

Mésto Lazné Bélohrad

Méstsky ufad Lazné Bélohrad
nam. K. V. Raise 35
507 81 Lazné Bélohrad

projekty a fizeni dopravnich staveb

www.advisia.cz, info@advisia.cz

IC: 00271730
ZHOTOVITEL: NAVRHL / VYPRACOVAL:
Ing. Tereza Skorpilova W
ADVISIA, s.r.0. ZODP.OVEDNYVPROJE}’(TANT: /bﬂ)\’ﬂ \
A D v S A Pernerova 659/31a Ing. Miroslav Vétrovsky \\
Praha 8 - Karlin, 186 00 TECHNICKA KONTROLA:

Ing. Miroslav Vétrovsky

HLAVNI INZENYR PROJEKTU: '
Ing. Tereza Skorpilova '7’7(/L/

CE:
€% Lazné Bélohrad, novy chodnik podél silnice 11/501
CISLO OBJEKTU: |  NAZEV OBJEKTU:
S0 102 | Novy chodnik
CISLO PRILOHY: |  NAZEV PRILOHY: FORMAT:  25xA4
04 Charakteristické pfi€né fezy |uerimco: 150

CiSLO ZAKAZKY: 18_('J41-A_II

DATUM: 01/2022

REVIZE: 01

STUPEN PD: PARE:
PDPS

SOURADNICOVY SYSTEM S-JTSK, VYSKOVY SYSTEM Bpv
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