4. Vizualni prohlidka
Vizualni posouzeni bylo provedeno na zakladé pochuzky usekem. Vozovka ma v celé délce
povrch z asfaltového betonu.

Klasifikace poruch byla provedena v souladu s TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek.
V Useku byly zaznamenany nésledujici poruchy:

- Ztrata asfaltového tmelu (téméf v celé ploSe vozovky, vyjma vyspravek a konce uUseku
vymezeného pracovni sparou).

- Ztrata asfaltového tmelu aZ hloubkova koroze (v mistech témér vSech starSich
vyspravek).

- Vyspravky (téméf v celé délce Useku pravidelné vyspravky hutnénou asfaltovou smési
rizného stafi, lokalné nepravidelné vyspravky, konec Useku bez vyspravek).

- Mozaikové trhliny (lokalné na okrajich vozovky a na konci Useku, zvy3eny vyskyt
dokumentovan v misté kfizovatky s ul. Raisova).

- Prfi¢né uzké trhliny (na konci mésta Ji¢in od pracovni spary po konec Useku v celé délce).

- Podélné uzké a podélné Siroké trhliny (podélné uzké a Siroké trhliny na styku stavajici
vozovky a vyspravek, podélné uzké trhliny na konci Useku jako prvotni faze vyvoje
mozaikovych trhlin).

- Vytluky (lokalné v mistech otevienych podélnych pracovnich spar a na okrajich vozovky).
- Mistni poklesy a plo3né deformace (lokalné na okrajich vozovky).

- Nepravidelné hrboly (na zacatku Useku v misté kfizovatky s ul. 17. listopadu v celé Sifce
vozovky).

- Vyjeté koleje (lokalné v ¢astech useku).

- Olamovani okraji (lokalné olamovanim dochazi k obnazovani plvodni vozovky
z dlaZzebnich kostek).

Fotodokumentace pofizena pfi vizualni prohlidce je v pfiloze 2.

5. Jadrové vyvrty a kopané sondy

Pro ovérfeni tloustky poloZzenych asfaltovych vrstev a konstrukénich vrstev vozovky byly
provedeny jadrové vyvrty a kopané sondy. V Useku je dokumentovano asfaltové souvrstvi
silné proménnych tlousték. Rozpéti celkovych tlousték se pohybuje od 81 mm (vyvrt €. 4)
do 163 mm (vyvrt €. 1).

Jadrové vyvrty — tloustky asfaltovych vrstev

Oznaéeni Jvi? Jv27? Jv3? Jv4? Jvs*h?
Stani €eni [km] 0,150 0,400 0,660 0,805 1,052
Konstrukce stav. | vyspr. | stav. | vyspr. | stav. | vyspr. stav. stav.
Asfaltové 1 33 40 30 30 46 45 34 44; T,R,N
vrstvy — 2 130 39 45 46 50 51 47 57, T,R
tlous tka 3 - 42 52 55 28 - - -
[mm] Celkovatl. 163 121 127 131 124 96 81 101
Druh podkladni vrstvy SD SD SD dlazba dlazba

Poznamka: T — trhlina pfes vrstvu, N — nepojeno se spodni vrstvou, R — rozpad vrstvy, SD — Stérkodrt, stav. — stavajici
vozovka, vyspr. - vyspravka

1) Ur¢eni tlousték na jadrovych vyvrtech vykazujicich poruchy bylo provedeno mimo rozsah akreditace.

2) V asfaltovych vrstvach nebyla zjiSténa pfitomnost dehtu.
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Kopané sondy — tlouStky konstrukénich vrstev

Oznacéeni KS1 KS 2 KS 3
Stani éeni [km] 0,235 0,235 - vyspravka 0,865
1 AB 130 AB 160 AB 30
Konstruk éni | dlazba 180 3D 90 dlazba 100
vrstvy —
druh, 3 pisek 90 SP >260 pisek 60
tlous tka
[mm] 4 - - - - - -
Suma 400 >510 190
Podlozi vozovk Jil se stredni PodlozZi nezastizeno* Hlina se stfedni
y plasticitou F6 ClI plasticitou F5 Ml

Poznamka: AB - asfaltové vrstvy, SD — Stérkodrt, SP — Stérkopisek
*Podlozi nebylo zastizeno — v Urovni podlozi se nachazel a byl odebran material z konstrukéni vrstvy vozovky Stérk s pfimeési
jemnozrnné zeminy G3 G-F.

Protokol o provedenych zkouSkach véetné fotodokumentace jadrovych vyvrtl a kopanych
sond je v pfiloze 3.

6. Méreni Unosnosti
Méfeni Unosnosti vozovky bylo provedeno v souladu s TP 87 razovym zatéZovacim zafizenim.

Rézové zatéZovaci zafizeni (deflektometr - FWD) vyvozuje rdzovy puls padem bfemene
pres tlumici systém na kruhovou zatéZovaci desku spocivajici na povrchu vozovky.
Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve vozovce vyvozuje deformace
povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi prahyby, které charakterizuji prahybovou
¢aru. Tato pruhybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné
zatiZzeni, jako je zatiZzeni kolem téZkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho
rychlosti zhruba 60 km/hod. V kazdém méfeném bodé se vramci méfenych dat uvadi
stani€eni, teplota vzduchu a vozovky, hodnota zatiZzeni a jednotlivé prahyby (celkem devét
hodnot v kazdém méfeném bodg).

Z namérenych hodnot prihybl se vypoditavaji pomoci zpétného vypoctu razové moduly
pruznosti jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky (v teplotnich podminkach zjisténych
pfi méfeni), které slouZzici pro vypodty inosnosti.

V Usecich bylo provedeno méfeni Unosnosti stfidavé v pravém a levém jizdnim pruhu,
vzdalenost bodu je cca 25 m.

Vysledky naméfenych prihybl a razovych modull pruznosti jsou uvedeny v pfiloze 4.

7. Zhodnoceni poruSovani vozovky

Vzhledem ke znadnému rozsahu poruSeni vozovky a druhu dokumentovanych poruch lze
z hlediska provozni zpusobilosti vozovky konstatovat klasifikaéni stupen 5 (havarijni stav).

Na zacatku Useku a v Castech Useku byly dokumentované vyjeté koleje a nepravidelné
hrboly doprovazeny ztratou makrotextury. Ztrata makrotextury byla dokumentovana témeér
v celé délce Useku. Uvedené poruchy ukazuji na snizenou odolnost asfaltovych vrstev proti
vyvoji trvalych deformaci a maji vyrazné negativni vliv na protismykové vlastnosti vozovky a
s tim Uzce souvisejici bezpecnost provozu.
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