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1.1 IDENTIFIKACE
KOMUNIKACE [1/502 Jigin, ulice Podébradova a Ruska
KRAJ / OKRES Kralovéhradecky / Ji€in
OBEC /| KOMUNIKACE Jiéin / 11/502
SPRAVCE KOMUNIKACE Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje
Kutnohorska 59
500 04 Hradec Kralové
CHARAKTER AUDITU BezpeCnostni audit ve 2. fazi na zakladé projektové
dokumentace pro stavebni povolveni
© AF-CITYPLAN s.r.0., Ing. O. Svab
DELKA USEKU 1,230 km
ODPOVEDNY AUDITOR Ing. Hynek Seiner
Jana Zajice 986
5§0 12 Pardubice
IC: 7456 9104
tel: +420 777 225 093
e-mail: hynekseiner@seznam.cz
AUDITOR Ing. Petr Kfenek
MANIFOLD GROUP s.r.0.
Mikulasské nam. 552/17, 326 00 Plzen
tel: +420 602 610 616
e-mail:krenek@manifold.cz
OSOBA ZADAJICi O VYDANI |Udrzba silnic Kralovéhradeckého kraje
AUDITU Kutnohorska 59
590 04 Hradec Kralové
IC: 27502988
DIC CZ 27502988
+420 495 540 216, +420 724 768 076
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Ministerstvo dopravy Cislo povoleni: 0104
nable2i Ludvika Svobody 1 C.j.: 146/2013-120-ORG2/4
110 15 Praha

Povoleni k vykonu ¢&innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI
POZEMNICH KOMUNIKACI

podie § 18h zakona &. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni (
pozdéjsich pfedpisl, se vydava na zdkladé prokazani bezihonnosti a odbomé
zpGsobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jméno a pfijmeni:  Ing. Hynek Seiner
Datum narozeni: 5.11.1978
Datum vydani povoleni:  11.11.2013

Uspésné slozeni zkousky dle § 18i, odst. 1, pism. ¢) vyse uvedeného zdkona je dolozeno
protokolem o vysledku Zkousky k prokdzdni odborné zpisobilosti auditora bezpetnosti
pozemnich komunikaci ¢.j. 130/2013-120-ORG2/4 konané dne 7.10.2013.

Audiitor bezpecnosti pozemnich komunikaci je povinen Utastnit se pravidieného skoleni do
konce tfetiho roku ode dne vyddni povoleni nebo kondni pledchoziho pravideiného

Ing. Milan Dont, Ph.D.
v feditel Odboru pozemnich komunikaci
w-/ pledseda zkusebni komise
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1.2

Ceské vysoké utenl technické v Praze
Fakulta dopravni
Konvikiskd 292420, Praha, 11000

AKREDITOVANE SKOLICT STREDISKO AUDITORD BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

OSVEDCENI O ABSOLVOVANI

EKOLENI AUDITORD
BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

Ing. Petr KRENEK
narozen 05.12.1964

Potvrzujeme, Ze wyie jmenovany fadné absolvoval Skoleni v pfedepsaném rozsahu podle § 38a
vyhlaSky & 317/2011 Sb, kierou se méni wyhiddka & 10471997 5b., kterou se.provadi zékon
o pozemnich kemunikacich, ve znénl pozdéjsich pledpisi.

Cislo osvEd®eni: ABPK/2020-22
Datum vydanf: 06,11,2020

atish Ghednihe meitks

GESKE VYSONE TN TECNICKE  PRAZE
FARLILTA DOPRAVN

b

doc. Ing. Josel Kocourek, ﬁ[{'{)_’
garant Skaleni

Ceskd vysoké ufeni technické v Praze, Fakulta dopravnl je driitelem akreditace k poskytovdni Skoleni auditord
bezpeénosti pozemnich kemunikacl podie § 181, odst. 1 zékona £ 13/1907 5b. ve znénl pozdé|§ich pfedpisd,
(Eislo akreditace; 003}

OBSAH AUDITU

Predmétem auditu je projektova dokumentace ,|1/502 — Jicin, Podébradova a Ruska — km 3,310 - 4,540°
Audit byl proveden podle metodiky CDV schvalené Ministerstvem dopravy Ceské republiky, v souladu se
smérnici EU 2008/96/EC.

ISO 9001:2015 / ISO 14001: 2015 / OHSAS 18001: 2007
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1.3 PODKLADY PRO AUDIT

1.31 SEZNAM PODKLADU

[1] Projektova dokumentace © AF-CITYPLAN s.r.0., Ing. O. Svab
[2] Mistni Setfeni © Ing. Hynek Seiner, Ing. Petr Kfenek 2021

[3] Metodika provadéni auditu © CDV Brno 2012

[4]CSN 736110

ISO 9001:2015 / 1SO 14001 : 2015 / OHSAS 18001 : 2007

[5] 398/2009 Sb. VYHLASKA o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani

staveb Ministerstvo pro mistni rozvoj
[6] Nehodova mapa Policie CR a Ministerstva dopravy
[7] Vysledky s€itani dopravy © RSD 2016

1.3.2 DOSTUPNE DOPRAVNE INZENYRSKE CHARAKTERISTIKY

1.3.2.1 INTENZITY DOPRAVY

SEitani dopravy 2016 (=€.0sek: 5-1121)

.- VyZnam zkratek

Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN N SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o M sV
|[RPDI - viechny dny [voziden | 380 58] 1] 2] 4] n] wr[ o] 3] a]| sa5[ 6081 48] 6714
1L

LN SN SNP TN TNFP | NSN A AK TR TRP TV 4] M sV
"RPDE - pracovni den (Po-Pa) voziden 470 73 1 15 = 14 124 o 4 10 T16 | 6426 45 | T187 ||
|[RPDI - vaing dny (mime svatky) voziden | 154 24 0 5 1 3| &5 0 1 3| 2565220 58] 5532
1L
"Hodinové intenzita dopravy v sV

Padesatirazova intenzita dopravy | vozth 71 &819

Spitkova hodinova intenzila dopravy | voz/h &5 745

Tézka nakladni vozidia - TNV TNV

Hodnota THV [ voziden 245
1K
||rntenzim dopravy pro hlukové a emisni vypocty (o]} NA NS |Cefkem
"Roénl' primeér intenzit, den (06-18) voziden Tabulky s intenzitami dopravy 4905 488 13| 5407
||Roén|' priméar infenzit, veder (18-22) voziden z RPD| pomoci TP ] 534 3 2 867
|[Reéni primér intenzit, noc (22-06) voziden Pro- akdil utne pouzit platne T 390 49 2 441
|8
|[Emise [ oA [ inva [ TNA | NS | BUS [Celkem
|[Roéni Spigkova hedinova intenzita dopravy | wvezih | | 878 =4 12| 2| 15[ 9se
1k
||Koeﬁc ienty nerovnomérnosti dopravy | | aifa | beta | gana | PS
:“Koeﬁcisni nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.68 | 072 | 0494 | 51:49
Ik
||Intenzita cyklistické dopravy c
"Cylcll sticka doprava |cyk|o{de.n 319

17502

Wznam pouzitych zkratek:

LN Lehka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5 t) bez pfivésl i s pfivésy
SN Stfedni nakladni vozidla (uzite€na hmotnost 3,5 — 10t) bez pfivési
SNP  Stfedni nakladni vozidla (uzitetna hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy
N TéZka nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost nad 10t) bez pfivési
TNP  Tézka nakladni vozidla (uzite€na hmotnost nad 10t) s pfivésy
NSN  Navésové soupravy nakladnich vozidel

A Autobusy

AK Autobusy kloubové

TR Traktory bez pfivésl

TRP  Traktory s pfivésy

TV Tézka motorova vozidla celkem

0 Osobni a dodavkova vozidla bez privésl i s privésy
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M Jednostopa motorova vozidla

SV VSechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla

(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0.TNP+2,3.NSN+A+AK)

PS Pomér intenzit protismérnych dopravnich proudd v nedéini (odpoledni) navratové Spicce
ALFA  pomér intenzity v letni nedéli k celoroCnimu praméru [-]

BETA  pomeér intenzity v letnim pracovnim dnu k celoroénimu primeéru [-]

GAMA ALFA/BETA[-]

C Cyklisté [cyklo/den]

VypocCty podle metodiky CSD 2010 (nakladni souprava je za jedno vozidlo)

Hluk:

OA O+M

NA LN+SN+TN+A+AK+TR+TRP
NS SNP+TNP+NSN

Emise:

OA O+M

LNA LN

TNA SN+TN+TR+TRP
NS SNP+TNP+NSN
BUS A+AK
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Nehodové lokalita (Zdroj: jdvm.cz) - od roku 2006 vysetfovano PCR vétsi mnoZstvi nehod pfimo v fe§eném seku

Stavajici stav nelze z hlediska bezpeénosti v dopravé hodnotit jako vyhovujici.

POPIS STAVBY

21

SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY

Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Nova stavba nebo zména dokoncené stavby; u zmény stavby Udaje o jejich souéasném stavu, zavéry
stavebné technického, pfipadné stavebné historického prizkumu a vysledky statického posouzeni
nosnych konstrukci; udaje o dotéené komunikaci

Jedna se o rekonstrukci komunikace ve své trase a niveleté a novy chodnik podél stavajici komunikace.

b) Ugel uzivani stavby
nemeéni se- jedna se o liniovou dopravni stavbu.

c) Trvala nebo do¢asna stavba
Oprava a Uprava stavajici komunikace — trvala stavba.

d) Informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z technickych pozadavk( na stavby a
technickych poZadavku zabezpecujicich bezbariérové uZivani stavby nebo souhlasu s odchylnym feSenim
z platnych pfedpis( a norem

Oprava bude provedena v celé délce komunikace, tj. mezi kfizovatkami. Oprava zahrnuje celou Sitku
uliéniho prostoru. Ulicni prostor je dan okolni zastavbou a ploty sousednich pozemku. Jedna se o mistni
obsluznou komunikaci.

ISO 9001:2015 / 1SO 14001 : 2015 / OHSAS 18001 : 2007



8 MANIFOLD GROUP
N

2.2

2.3

e) Informace o tom, zda a v jakych Castech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotEenych organt
V textové a vykresové ¢asti PD.

f) Ochrana stavby podle jinych pravnich predpist
Neni obsahem této dokumentace.

g) Navrhované parametry stavby - zastavéna plocha, obestavény prostor, uzitna plocha a predpokladané
kapacity provozu a vyroby, poget funkénich jednotek a jejich velikosti, apod.
Neni obsahem této dokumentace.

h) Zakladni technické parametry stavby — navrhova rychlost, Sifkové uspofadani, intenzita dopravy,
technologie a zafizeni

Navrhova rychlost 50km/hod.

i) Zakladni pfedpoklady vystavby — etapizace vystavby, Casové udaje o zahajeni, realizaci, dokonceni
stavby a pfedani stavby do uzivani

Neni obsahem této dokumentace.

j) Zakladni pozadavky na pfedCasné uzivani staveb a zkuSebni provoz staveb, doba jejich trvani ve vztahu
k dokonCeni a uzivani stavby.

CELKOVE STAVEBNE TECHNICKE RESENI

a) Popis celkové koncepce stavebné technického feSeni po skupinach objektt nebo jednotlivych objektech
Uliéni prostor bude opraven v §ifce stavajici komunikace.

b) Celkové produkované mnozstvi a druhy odpadu a emisi, zplsob nakladani s vyziskanym materialem
Neni obsahem této dokumentace.

c) Pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunikaéniho zafizeni
vefejné komunikaéni sité
Neni obsahem této dokumentace.

BEZBARIEROVE UZiVANi STAVBY

Stavba je navrzena jako bezbariérova v souladu s platnou legislativou.

ISO 9001:2015 / 1SO 14001 : 2015 / OHSAS 18001 : 2007
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2.4  CELKOVA SITUACE - SIRSi VZTAHY

111/502 Podébradova a Ruskd

3 PROHLIDKA MISTA PLNENI

Prohlidka mista pinéni probéhla 2.12.2021 12:30, teplota okolo 5°C, viditelnost dobra, jasno. Tato prohlidka
potvrdila potfebnost zamyslené rekonstrukce.

10
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ZPRAVA O PROVEDENI AUDITU

411

4.1.2

VYSTUP - PREPIS KONTROLNIHO LISTU

AUDITV PREDCHOZICH FAZICH

Byl proveden audit v pfedchozich fazich?
Ne.

Byly pfipominky auditorti akceptovany?
Nefesi se.

OBECNE

Byly uvazovany vlivy projektu na bezpec¢nost stavajici dopravni sité?
Ano. Stavebnimi Gpravami by mélo dojit ke zlepSeni. Navazujici useky nebudou dotCeny.

Odpovida kategorie a funkce navrhované komunikace piedpokladané dopravni situaci?
S pfihlédnutim k mistnim podminkam (navazujici Useky) ano.

Je navrhova rychlost vhodna pro navrhovanou kategorii silnice?
Beze zmény. Pouze oznageni maximalni dovolené rychlosti vykazuje nedostatky.

Je vhodné stanovena nejvyssi povolena rychlost (zacatek, konec, Usek, velikost)?
Fakticky v pofadku, znaCeni ale vykazuje nedostatky.

Byla pfi navrhu brana v potaz pfipadna specificka skladba dopravniho proudu?
Nefesi se. Dopravni proud je na zakladé sc€itani dopravy spiSe typicky. ZvySeny pohyb déti v okoli Skoly a
chodct obecné na celém Useku.

Je dodrzovan princip spojitosti navrhovych prvk(? Je smérové a vy$kové vedeni trasy v souladu?
V navrhu dochazi ke zlepSeni oproti sou¢asnému stavu.

Je v co nejvétsi mife zabranéno pouziti minimalnich poloméri vyskovych a smérovych oblouki a jejich
kombinaci?
Nefesi se. Do smérovych je zasahovano pouze drobnymi dispoziCnimi Gpravami.

Je v celé délce komunikace zajisténa délka rozhledu na zastaveni?
Dle mistnich podminek ano.

Nezplsobuje orientace trasy dle svétovych stran oslnéni Fidi¢t sluncem?
Takovéto riziko nebylo zjisténo.

Je zabranéno vyskytu "ztracené" trasy?
Tento problém se nevyskytuje v feSeném Uzemi.

Bylo zvazeno zfizeni Gnikovych zén v mistech nebezpeénych dlouhych klesani?
Nefesi se.

Je na komunikaci dostatek moznosti k bezpeénému piedjeti?

Toto je vzhledem mistnim podminkam obtizné, tam, kde to umozAuii je to v poradku.

Jsou zohlednéna bezpeénostni specifika vSech kategorii Gicastnik( sil. provozu?
Ve stavajicim stavu nikoliv, v navrhu dochazi ke zlepSeni.

Je navrzeno, bezpecné a vhodné, zvétSeni poctu jizdnich pruhii ve stoupani (poloha priibézného pruhu
a ukonceni)?
Nefesi se.

Neni pfipojeni pozemkil nadbyteéné?
Pfipojeni pozemk( je zachovano ve stavajicim rozsahu.

11
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Je pfipojeni pozemki bezpe¢né?
Ano.

Jsou pevné piekazky - napi. stozary verejného osvétleni, pilife, zidky - navrzeny na vhodnych mistech
(v dostatecné vzdalenosti, predvidatelné umisténi) a vybaveny prvky pasivni bezpeénosti?
V/ souCasném stavu tvofi sloupy osvétleni pevné pfekazky. V navrhu je toto feSeno.

Je zachovan priijezdni ¢i prichozi profil?
Nedochazi ke zhor3eni stavu.

Je zvolen vhodny dostiedny sklon ve smérovych obloucich?
V navrhu ano.

Je zakazano v nékterych usecich z dliivodu bezpeénosti predjizdéni nakladnim, pop¥. jinym vozidlim?
Ano, na ¢asti Useku v jednom sméru, na Easti seku v obou smérech. Je to provedeno vodorovnym dopravnim
znacenim.

Je v misté dovoleného predjizdéni zaruéena délka rozhledu pro predjizdéni?
Moznosti piedjizdéni jsou vzhledem ke smérovym pomérim minimalni.

Je pripadné zizeni komunikace provedeno bezpec¢né?
Ve stavajicim stavu nikoliv, v navrhu je z0Zeni eliminovano.

Jsou feSena mista pro vyhnuti vozidel?
Nefesi se. Oproti sou¢asnému stavu zlepSeni.

Je feSeno misto pro obratisté a je vhodné navrzeno?
Nefesi se.

Je prechod z intravilanu do extravilanu, popf. z osvétleného do neosvétleného Useku, navrzen
dostatecné bezpecné?
Nefesi se. Cely Usek je intravilanovy.

Navazuji parametry piiného fezu vhodné na stavajici iseky komunikace?
Vizhledem k mistnim podminkam ano.

Jsou parametry pfi¢ného fezu pro danou kategorii silnice dostacuijici (pro vSechny ucastniky provozu)?
Ano, dle CSN 73 6101,73 6110 a vzhledem k mistnim podmink&m jako minimalni mozny.

Umoznuji parametry komunikace dostatecny pfistup vozidliim zvlastniho urceni?
Nefesi se.

Je krajnice navrzena bez pevnych prekazek?

Nedochazi ke zhorSeni oproti stavajicimu stavu.

Je délici pas vhodné navrzen?
Neresi se, v lokalité nelezi smérové rozdélena komunikace.

Nezhor$uje délici pas rozhledové poméry?
NereSi se, v lokalité nelezi smérové rozdélena komunikace.

Jsou v délicim pasu umistény prvky pasivni bezpeénosti?
NeresSi se, v lokalité nelezi smérové rozdélena komunikace.

Jsou v délicim pasu umistény nechranéné pevné piekazky?
NereSi se, v lokalité nelezi smérové rozdélena komunikace.

Je zabranéno padu kameni (a jinych pfedméti) ze svahii strmych zarezl na silnici?
Nefesi se.

Jsou pfidruzené pruhy zretelné oznaceny?
Nefesi se
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41.3

41.4

Je na pfipadnou zménu prdjezdniho ¢i prichoziho profilu upozornéno dostateénym zplisobem?
Vzhledem k postupnému piechodu se nefesi.

ODVODNENI

Je dostate¢né zajisténo odvodnéni vozovky?
Odvodnéni je ve stavajicim stavu relativné funkéni.

Jsou konstrukce dostatecné odvodnény?
Ano.

Je tvar pfikopl bezpeény?
Nefesi se.

Nepiedstavuje odvodiovaci zafizeni (napF. propustek) agresivni pevnou prekazku
Nefesi se.

Je odvodnéni smérovych obloukl optimalni z pohledu bezpeénosti, zejména v oblasti nulového
sklonu?
Na zakladé predloZzené PD nebyl zjiStén problém.

Je odvodnéni mostu provedeno bezpecné a tak, aby nebylo vyvedeno na jizdni pruh dolni komunikace?
Nefesi se.

Jsou miize uliéni vpusti orientované tak, aby byly pro cyklisty bezpeéné?
Nefesi se.
VYBAVENI SILNIC A DALNIC

Jsou navrzeny clony proti osInéni?
Ne, nejsou zapotiebi

Jsou navrzeny zabrany proti zvéfi?
Ne.

Neni bezpeénostni zafizeni problematické z hlediska rozhledu?
Ne.

Budou chodcilcyklisté vyuzivat nadchod (podchod, lavku, most)?
Nefesi se.

Jsou navrzeny protiopatfeni (ploty, zabrany) pro usmérnéni pési dopravy, napf. u podchodl?
Ne

Je dopravni znaéeni konzistentni a logické?
Pokud Ize posoudit, tak ano. Pouze znaceni miize plsobit nelogicky.

Jsou stromy v bezpecné vzdalenosti od silnice?
Strom0 je v lokalité velmi mélo, pouze méstska zelef — netvofi vaznou prekazku.

Jsou telefony na pfivolani prvni pomoci umistény na pfihodnych mistech (hlasky pro tisiové volani)?
Nefesi se.

Neprispiva mnozstvi a usporadani dopravniho znaceni spolu s dopravnim zafizenim, ¢i ostatnim
vybavenim (i okoli) komunikace, k nadbyte¢nému informacnimu pretizeni fidice?

Ne.

Jsou ostriivky dostatecné zietelné a viditelné?
Nefesi se.
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4.1.5

4.1.6

4.1.7

Je odsazeni bezpeénostniho zafizeni od jizdniho pruhu dostate¢né?
Nefesi se.

Nejsou stozary VO na chodnicich a pfechodech pro chodce prekazkou pro nevidomé?
Nefesi se.

OPATRENI KE ZKLIDNENi DOPRAVY

Jsou zohlednény specifické podminky - blizkost $kolky, domova diichodcti atd.?
Ano.

Je zklidnéni dopravy pred viezdem do obce navrzeno vhodnym zpiisobem?
Nefesi se.

Je feSen bariérovy ti¢inek komunikace?

Podle moznosti ano.

Jsou pouzita vhodna zklidnovaci opatreni?
Podle moznosti ano.

DOPRAVNI ZNACENI
Je vodorovné a svislé dopravni znaéeni ve vzajemném souladu?
Do dopravniho znaceni je zasahovano jen minimalné.

Je znaceni navrzeno na vhodnych mistech?
Ano.

Neni mnozstvi dopravniho znaéeni nadbytecné?
Ne

Nebréni dopravni znacky rozhledu?
Ne.

Nejsou stojny znacek potencialné nebezpecné?
Ne.

Dava dopravni znaceni fidii jednozna¢nou a presnou informaci o dopravni situaci, je logické a
srozumitelné?
Ano. AZ na znaeni zon.

KRIZOVATKY OBECNE

Je navrzen vhodny typ kfizovatky?
Nejsou navrZeny nové kfizovatky, pouze Uprava stavajicich.

Jsou sousedni kfizovatky v dostateéné vzdalenosti?
Beze zmény.

Jsou optimalné reSeny fadici a odbocovaci pruhy?
Nefesi se.

Je kiizovatka a jeji prvky dostatecné a véas postiehnutelna a pochopitelna?
Dle mistnich podminek ano.
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4.1.8

Je uhel kiizeni bezpeény?
Beze zmény — nedochazi ke zménam. V jednom pfipadé vhodné doplnit alespori znaCeni.

Je zajisténa homogenita kfizovatek na daném silni¢nim tahu?
Beze zmény

Jsou dodrzeny rozhledové trojuhelniky?
Nefesi se.

Je hlavni komunikace zietelna - zamezeni psychologické piednosti?
Ano.

Je na pfijezdech do kfizovatky nutné zajistit snizeni nejvyssi povolené rychlosti?
Ne.

Je informaéni znaéeni srozumitelné pro vSechny ucastniky?
Nefesi se.

Je na pfijezdech ke kfizovatce zajistén rozhled na zastaveni?
Ano.

Jsou kiizovatkové pohyby vhodné a srozumitelné usmérnény?
Nefesi se.

Je jasné definovana prednost v jizdé v misté kontaktu motorové a cyklistické dopravy?
Nefesi se.

Je umoznéno plynulé smérovani jizdnich pruhi pro véechny povolené sméry?
Beze zmény.

Je dodrzen fadny rozhled pro vSechny uéastniky silniéniho provozu?
V/ navrhu ano.

Je zabranéno parkovani v prostoru kfizovatky?
Tento problém se neocekava.

Neni kiizovatka zbyte¢né rozlehla a neusmérnéna?

Ve stavajicim stavu ano, v navrhu v poradku.

KRIZOVATKY PRUSECNE, STYKOVE

Je navrzen vhodny typ kiizovatky?
Beze zmény.

Jsou sousedni kiizovatky v dostate¢né vzdalenosti?
V/ daném Useku leZi pouze napojeni ucelovych komunikaci.

Jsou optimalné reSeny fadici a odbocovaci pruhy?
Nefesi se.

Je kiizovatka a jeji prvky dostatecné a v€as postiehnutelna a pochopitelna?
Ano.

Je uhel kiizeni bezpeény?
V/ névrhu prakticky kolmé, tedy ano.
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Je zajisténa homogenita kiizovatek na daném silni¢nim tahu?
V ramci moznosti daného Gzemi ano.

Jsou dodrzeny rozhledové trojuhelniky?
Rozhledy byly posouzeny projektantem se zavérem ,vyhovuje®, pfi mistnim Setfeni nebyl zjistén problém.

Je hlavni komunikace zietelna - zamezeni psychologické piednosti?
Tento problém nebyl zjistén. Viditelné se jedna o vyjezd pfedevsim pro zemédélskou techniku..

Je na pfijezdech do kiizovatky nutné zajistit snizeni nejvyssi povolené rychlosti?
Tato potieba nebyla zjisténa.

Je informaéni znaceni srozumitelné pro vS§echny ucastniky?
Beze zmény.

Je na prijezdech ke kiizovatce zajistén rozhled na zastaveni?
Ano,

Jsou kiizovatkové pohyby vhodné a srozumitelné usmérnény?
Nefesi se.

Je jasné definovana prednost v jizdé v misté kontaktu motorové a cyklistické dopravy?
Ano.

Je umoznéno plynulé smérovani jizdnich pruht pro véechny povolené sméry?
Nefesi se.

Je dodrzen fadny rozhled pro v§echny ucastniky silniéniho provozu?
Beze zmény.

Je zabranéno parkovani v prostoru kfizovatky?
Tento problém zde nenastava.

Neni kiizovatka zbyte¢né rozlehla a neusmérnéna?
Nefesi se.
Je nutné navrhnout samostatny jizdni pruh pro levé/pravé odboceni?

Ne.

Je vhodné ochranit levé/pravé odboceni?
Neni zapotfebi.

Je tento pruh dostateéné dlouhy?
Nefesi se..

Je nutné znovu dopravnim zna€enim "zopakovat" povinnost dat pfednost v jizdé?
Nefesi se.

Je orientaéni znaceni srozumitelné a jednozna¢né?
Nefesi se.

Je plocha kfizovatky vhodné rozélenéna dopravnimi ostriivky?
Nefesi se.

16



<« & MANIFOLD GROUP

4.1.9

4.1.10

4.1.11

KRIZOVATKY OKRUZNi

V navrhu dochdzi k prestavbé celkem tfi kiiZovatek, jde o nasledujici:
Ruska / 17. listopadu

Ruska / nabfezi Irmy Geisslové

Podébradova — napojeni na 1/16

KRIZOVATKY SE SSZ A MIMOUROVNOVE

Mimouroviova kfizovatka lezi v tésné blizkosti pfi napojeni na I/16, dotéena ale neni.

KOMUNIKACE PRO CHODCE

Dochazi k rekonstrukci a dostavbé chodniki — jde o cely uliéni prostor. Primarné je ale pfedmétem auditu
komunikace.

Jsou plochy uréené pro ¢ekani chodcu dostatecné rozlehlé?

Ano.

Je navedeni chodci na stavajici infrastrukturu bezpecné a logické?
Dochazi k vyraznému zlepSeni oproti souéasnému stavu.

Je vizualni kontakt mezi motoristy a chodci (zvlasté détmi) zajistén na co nejdelSim iseku komunikace?
V navrhu zlepSeni proti sou¢asnému stavu.

Jsou podchody, nadchody, lavky atraktivni a bezpecné?
Nefesi se. Podchody, nadchody ani lavky nejsou soucasti.

Respektuji prechody pro chodce pfirozené trasy pésich?
V navrhu ano.

Neni nutné misto piechodu pro chodce osvétlit?
Pfechody jsou nasvétleny.

Jsou prechody a mista pro piechazeni vybavena snizenymi obrubniky?
V navrhu ano.

Nejsou piechody a mista pro prechazeni prilis dlouha?
V navrhu ano.

Je prechod za vSech okolnosti dostate¢né zretelny?
V navrhu dochazi ke zlepSeni proti sou¢asnému stavu.

Je bezpecné a spravné umisténi varovného pasu, vodici linie, signalniho pasu pro osoby s omezenou
schopnosti orientace?
V navrhu ano.

Je piechod dostate¢né vybaven podplrnymi technickymi prvky - ostrivky, zlZeni, vysazené
chodnikové plochy?
Ano.

Je vhodnym zptisobem omezena rychlost motorovych vozidel v misté pfechodu pro chodce?
Ano.

Nejsou na plose prechodu kanalizaéni vpusti, poklopy atd.?
Nefesi se.
Neni vhodnéjsi zbudovat misto pro prechazeni?
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ISO 9001:2015 / 1SO 14001 : 2015 / OHSAS 18001 : 2007

Jsou navrzeny prechody i mista pro pfechazeni, celkova koncepce se jevi jako vhodna

Je osvétleni chodniku dostate¢né?
Chodnik je nasvétlen.

Respektuje chodnik logické vedeni trasy - piimocarost, prehlednost?
S pfihlédnutim k mistnim podminkam v navrhu ano.

Je Sifka chodniku dostate¢na?
V/ navrhu ano. Ve stavajicich Usecich problematické.

Je navrzeno vhodné opatieni k zabranéni vjezdu/stani motorovych vozidel na plochach pro pési?
Nefesi se.

Jsou vhodnym zplsobem feSeny schodisté, rampy? (problematika koc¢arkd, vozikd atd.)
Nefesi se.

Je navrhem respektovan zvyseny "provoz" déti?
Ano.

Neomezuje navrzeny mobiliaf priichodnost (na pochazenych plochach)?
Takové riziko nebylo zjisténo.

4.1.12 KOMUNIKACE PRO CYKLISTY

Neresi se.

4.1.13 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Dochézi k rekonstrukci stavajicich zastavek

4.1.14 OSVETLENI

Bez zjisténych vyraznych zavad.

4.1.15 OBSLUZNA ZARIZENi, PARKOVANI

Obsluzna a parkovaci zafizeni jsou v navrhu pouze rekonstruovana.

4.1.16 ZONY

Je komunikace vhodné zafazena jako obytna, pési zona pfipadné Zéna 30?
Cela oblast je zona Tempo 40 a v centru mésta navazuje zéna Tempo 20. Na ukonCeni zény Tempo 20 neni
toto spravné obnoveno. Mize tak vzniknout nejednoznaénost.

Odpovida stavebni usporadani charakteru navrhované zény?
Nefesi se.

Je pripojeni zony na komunikaci vyssi kategorie provedeno tak, aby byla dostate¢né zvyraznéna zména
dopravniho prostredi?
Viz vyse.
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4.1.17 ZELEN

Nezpusobi riist zelené problémy v budoucnosti (prdméry kmenti nad 8 cm, zakryti dopravnich znacek,
efekt svétla a stinu, padajici listi)?
Takovy problém nebyl zjistén.

Nepfierusuje zelen vizualni kontakt mezi ridiCi a ostatnimi ucastniky silniéniho provozu, zejména détmi?
Neptisobi vaznéjsi problémy.

Zduraziuje navrzena zelenn smérové a vy$kové vedeni trasy?

Nefesi se.

4.1.18 ZELEZNICNi PREJEZDY

Nejsou.
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42 FOTODOKUMENTACE

Ukonceni zony ,Tempo 20 a vjezd do zény Tempo 40

Ulice Ruska
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Usek s kolmymi a podéinymi sténimi

Pfechod pro chodce u Skoly z pohledu fidice
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Ulice Ruska

Ukonceni zény Tempo 40

4.3 PROBLEMATICKE CASTI PD

Projektova dokumentace je celkem velmi kvalitni, Zadné problematické ¢asti nebyly zjistény.

22



0 MANIFOLD GROUP
[

+T,032
76,19

b
PREJIZONY OSTRUVEK v CAST GVKUST\GKEW%EJEZD
7 DUVODU PROJEZDUHASICSKE TECHNIKY

Celkové zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti na kfiZzovatkach a pfechodech v okoli mostu
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4.4.

4.41

4.4.2

ISO 9001:2015 / 1SO 14001 : 2015 / OHSAS 18001 : 2007

RIZIKA

UMISTENI DZ - ZONA TEMPO 20 - ZONA TEMPO 40

Km 0,00 (zacatek Useku)

Stupen rizika:

Nizké

Popis:

Z divodu absence PD na dopravni znageni Audit doporucuje provéfit umisténi DZ — snizeni navrhové
rychlosti na 40km/hod ze vSech smérli opravovaného useku.

Doporuceni:
Doplnit svislé znaceni.

SLOUPY VO TVORICi PEVNE PREKAZKY

Km vétsina Useku

Stupen rizika:

Stfedni.

Popis:

Sloupy VO v blizkosti vozovky. Jde o riziko ze stavajiciho stavu a z pfedloZzené PD neni jasné odstranéni

Doporuceni:
V dal$im stupni PD podrobné okotovat umisténi VO.

ZAVER

5.2

5.3

PROJEKTOVA DOKUMENTACE PODSTOUPENA AUDITU

Auditu byl podstoupen koncept projektové dokumentace stavby ,11/502 Ji¢in — Podébradova a
Ruska".

UCEL PROVEDENI AUDITU

Audit byl proveden za U&elem zvySeni bezpecnosti a sniZeni rizika vzniku dopravnich nehod.

ZAVER AUDITU
Problémy zjisténé v projektové dokumentaci (pouze dili) byly popsany v kapitolach 4.1. a 4.2,

Audit neprokazal negativni vliv uvazované stavby z hlediska bezpecnosti dopravy

a neodhalil zadna vysoka rizika z navrzené stavby. Rizika stiedni a nizka byla uvedena v navrhu
feseni.

Audit byl proveden podle metodiky CDV schvalené Ministerstvem dopravy Ceské republiky, v souladu se
smérnici EU 2008/96/EC.
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V Pardubicich dne 8. 12. 2021

Ing. Hynek Seiner
projektovd ainzenyrska ¢innost ve vystavbé
Jana Zajice 986, 530 12 Pardubice
seinerwz.cz, HynekSeiner@seznam.cz
tel.: 777 225 093, IC: 74569104

ISO 9001:2015 / ISO 14001: 2015 / OHSAS 18001: 2007

Vlypracoval:
Ing. Hynek Seiner
drZitel povoleni 0104

Ing. Petr Kfenek
MANIFOLD GROUP s. r.o.
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