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BEZPECNOSTNi AUDIT POZEMNICH KOMUNIKACI
Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

1. UVOD

1.1 IDENTIFIKACE ZHOTOVITELE
Zpracovatel auditu: Atelier PROMIKA s.r.0.
Ing. Petr Pestal
Ing. Petr Macek
Ing. Michael Kudera
Muchova 9
160 00 Praha 6
Zadavatel auditu: M — PROJEKCE s.r.o0.
Resslova 956/13
500 02 Hradec Kralové

1.2 IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY
Posuzovana stavba: Obnova chodnikt a sjezdii Revoluéni tfida - Novy Bydzov
Stuper dokumentace: Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP)
Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Zpracovatel dokumentace: M — PROJEKCE s.r.0., Husova 1697, 530 03 Pardubice
Kraj: Kralovéhradecky

Katastralni uzemi: Novy Bydzov

1.3 OBSAH AUDITU

Predmétem praci je provedeni auditu bezpecénosti pozemnich komunikaci na projektové
dokumentaci ve stupni DSP a PDPS, ktera feSi obnovu stavajicich chodnikt a sjezdu v ul. Revoluéni
tfida (prdjezdni Usek silnice 11/327) v Useku od zelezni€niho prejezdu po Masarykovo namésti v Novém
Bydzové. Zplisob a rozsah provedeni bezpeénostniho auditu je v souladu s vyhlaSkou €. 104/1997 Sb.,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu (zejména vyhl. €. 317/2011 Sb.) pfilohou €. 12, bodem II.

1.4 PODKLADY PRO AUDIT

Audit bezpec€nosti pozemnich komunikaci byl proveden na projektové dokumentaci ve stupni
DSP a PDPS (10/2021) obsahuijici nasledujici pfilohy:

Pravodni zprava

Souhrnnd technickd zprava
Situacni vykres Sirdich vztaht
Situace stavby, ¢ast 1 -4
Vzorovy pficny fez — SO 101
Vzorovy pficny fez — SO 102

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 2



BEZPECNOSTNi AUDIT POZEMNICH KOMUNIKACI
Obnova chodnikd a sjezdd Revoluéni tfida - Novy Bydzov

2. POPIS STAVBY

Hlavnim pfedmétem stavby je obnova stavajicich chodnikl a sjezdl v Revoluéni tfidé, kterou
je veden prujezdni Usek silnice 11/327, v Useku od chranéného prejezdu na Zelezni¢ni trati ¢. 040
(Chlumec nad Cidlinou - Trutnov a zpét) po Masarykovo nameésti v Novém Bydzové.

Jedna se o rekonstrukci stavajicich chodniku, které v sou¢asném stavu maji proménnou Sifku
1,50 — 5,00 metrd po obou stranach vozovky prijezdniho Useku silnice 11/327. Prakticky cely Usek
probiha v souvisle oboustranné zastavéném Uzemi. Celkova délka Useku s rekonstruovanymi chodniky
je 1224,26 metr(. Ulicni profil Revoluéni tfidy ma proménnou Sitku, a to v rozmezi cca 10,5 az 22,5
metrd. Dotéené Gzemi je rovinaté, podélny sklon stoupa od Zelezni¢niho prejezdu smérem k namésti o
cca 5 vySkovych metr(, coZ tedy pfedstavuje pramérné necelych 0,5%. Chodniky jsou od vozovky z&asti
oddéleny zelenym pasem se vzrostlymi stromy.

Soucasti stavby jsou nasledujici stavebni objekty:
SO 001 — Priprava stavenisté

SO 101 — Chodniky

SO 102.1 — Sjezdy — pochozi ¢ast

SO 102.2 — Sjezdy — nepochozi ¢ast

SO 431 — Verejné osvétleni

SO 801 — Sadové Upravy

3. PROHLIDKA LOKALITY V TERENU

Prohlidka lokality byla provedena auditorskym tymem dne 5. 10. 2021 se zamé&fenim na pohyb
pésich a pfipadné skoronehody péSich a automobilové dopravy. V ramci prohlidky byla provedena
podrobna video dokumentace. Vystupy z provedené prohlidky byly auditorskym tymem zohlednény
v rdmci identifikace bezpecnostnich rizik posuzované lokality.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 3
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Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

3.1 STAVAJICi A OCEKAVANE INTENZITY DOPRAVY

V ramci celostatniho séitani dopravy periodicky provadéného RSD naposledy v roce 2016 byly

v dotéeném Useku silnice 11/327 v Novém Bydzoveé zjistény nasledujici hodnoty RPDI v poctu vozidel za
24 hodin primérného dne:

scitaci usek ¢. 5-2552 tézka motorova vozidla — 853
osobni a dodavkova vozidla — 3.454

jednostopé vozidla — 38
celkova soucdtova hodnota — 4.345 voz/24hodin.

3.2 ANALYZA NEHODOVOSTI

Obdobi: 1.9.2019 az 30.9.2021

Uzemi: 50.23086 15.48562,50.23084 15.48637,50.23575 15.48899,50.23814 15.49005,50.24091

15.49095,50.24095
15.49052,50.23838 15.48962,50.23571 15.48845,50.23319 15.48709,50.23086 15.48562
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Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

Nehody podle druhu

Druh nehody Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Sréazka s jedoucim nekolejovym vozidlem 5 1 1
Srazka s vozidlem zaparkovanym, 1 0 0
odstavenym
Srazka s pevnou prekazkou 1 0 0 0
Srazka s chodcem 1 0 0 1
Nehody podle hlavni pri€iny
Havni pfi¢ina Pocet nehod Usmrcené osoby |Tézce zranéné osoby | Lehce
zranéné
osoby
Jiny druh nespravného zplsobu jizdy 1 0 0 1
Chodci na vyznaceném prechodu 1 0 0 1
Nepfizplsobeni rychlosti vlastnostem 1 0 0 0
vozidla a ndkladu
Jizda po nespravné strané vozovky, vijeti 1 0 0 0
do protisméru
Nepfizplsobeni rychlosti dopravné 1 0 0 0
technickému stavu vozovky (zatacka,
klesani, stoupani, Sifka vozovky apod.)
fidic se plné nevénoval fizeni vozidla 1 0 0 0
Bezohlednd, agresivni, neohleduplnd jizda 1 0 0 0
Proti pfikazu dopravni znac¢ky DEJ 1 0 1 0
PREDNOST
Nehody podle zavinéni
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
fidi¢em motorového vozidla 8 0 1 2
Nehody podle pfitomnosti alkoholu nebo drog u vinika
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Ne 6 0 1 2
Nezjistovano 2 0 0 0
Nehody podle druhu vozidla
Druh vozidla Pocet vozidel Usmrcené osoby ve vozidle | Tézce zranéné osoby ve vozidle | Lehce zranéné
0soby ve vozidle
Osobni automobil bez pfivésu 12 0 0 0
Jizdni kolo 2 0 1 1
Nakladni automobil s navésem 1 0 0 0
Nehody podle druhu pevné prekazky
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | TéZce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Atelier PROMIKA s.r.o.
Ing. Petr Pestal 5




BEZPECNOSTNi AUDIT POZEMNICH KOMUNIKACI

Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

Nepfichazi v Gvahu, nejednd se o srazku 7 0 1 2
s pevnou prekazkou
Strom 1 0 0 0
Nehody podle stavu povrchu vozovky v dobé nehody
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
povrch suchy, neznecistény 6 0 1 2
povrch mokry 2 0 0 0
Nehody podle stavu komunikace
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Dobry, bez zavad 8 0 1 2
Nehody podle viditelnosti
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Ve dne, viditelnost nezhor§end vlivem 6 0 1 2
povétrnostnich podminek
V noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost 2 0 0 0
nezhor$ena vlivem povétrnostnich
podminek
Nehody podle rozhledovych poméri
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby Lehce
zranéné
osoby
Dobré 8 0 1 2
Nehody podle specifického mista a objektu v misté nehody
Zavinéni Pocet nehod Usmrcené osoby | Tézce zranéné osoby| Lehce
zranéné
osoby
zadné nebo zadné z uvedenych 7 0 1 1
Prechod pro chodce 1 0 0 1
Nehody s ucasti chodce podle chovani chodce
Chovani chodce Pocet chodcu Usmrceni chodci | TéZzce zranéni chodci Lehce
zranéni
chodci
Spravné, pfimérené 1 0 0 1
Nehody s u€asti chodce podle situace v misté nehody
Situace v misté nehody Pocet chodcu Usmrceni chodci | Tézce zranéni chodci Lehce
zranéni
chodci

Pfechazeni po vyzna¢eném prechodu

1

Ze statistik dopravnich nehod nevyplyva, ze by se v prostoru feSené stavby vyskytovala néjaka

bodova zavada.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal
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Za posledni dva roky se v feSeném Useku Revoluéni tfidy stalo celkem 8 nehod z toho jedna
nehoda byla s tézkym zranénim. Jednalo se o nehodu srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (srazka
osobniho automobilu s jizdnim kolem). Tato nehoda se stala v prostoru kfizovatky ul. Revoluéni tfida x
1. maje x Alberto Vojtécha Frice. | kdyz to neni predmétem PD, tak je tfeba zde zminit, Ze vyjezd
z vedlejSi je ovlivnén pfilehlou vegetaci, ktera zasahuje do rozhledovych trojuhelnikli, ale také
reklamnimi poutaci a mobiliafem. Doporu€ujeme provéfit rozhledové trojuhelniky a vSechny prekazky,
které zasahuji do rozhledu, odstranit.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 7
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4. METODIKA ZPRACOVANIi BEZPECNOSTNIHO AUDITU

Rozsah bezpecnostniho auditu je zpracovan dle Prilohy €. 12 k VyhldSce €. 104/1997 Sb.
,Minimalni rozsah auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci* — Faze Il: Kritéria pro posouzeni navrhu
projektové dokumentace.

Provedeni bezpecnostniho auditu dale respektuje ustanoveni platné legislativy — Zakona
¢. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich komunikacich, Zakona ¢. 152/2011 Sb., kterym se méni Z&kon
0 pozemnich komunikacich a zmény provadéci Vyhlasky ¢. 317/2011 Sb.

DalSim podkladem pro zpracovani je metodika provadéni ,Audit bezpecnosti pozemnich
komunikaci“ (CDV, v.v.i., 2012) schvalena MD CR.

Hlavnimi cili bezpe€nostniho auditu je:

* minimalizovat riziko dopravnich nehod, a to pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu;

* rozpoznat miru identifikovanych rizik z pohledu v§ech ucastniku;

* minimalizovat dodate¢né Upravy realizovanych dopravnich staveb;

» doporucit Upravy pro bezpecné uspofadani komunikace.

V souladu s vySe uvedenou metodikou jsou Urovné jednotlivych identifikovanych rizik stanoveny
na zakladé nasledujiciho formatu.

Uroven

. . Charakteristika
rizika

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipadé zvysuje subjektivni riziko (pocit

Nizka nebezpecdi) Ucastnikd silni¢éniho provozu. Vznik nehod s osobnimi nasledky je velmi

malo pravdépodobny.

Stredni Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky. Auditor povazuje jeho odstranéni
za dulezité.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 8
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5. VYSLEDKY AUDITU BEZPECNOSTI

Tato kapitola byla zpracovana podle Pfilohy €. 12 k vyhlaSce €. 104/1997 Sb. ,Minimalni rozsah
auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci® - Faze Il: Kritéria pro posouzeni navrhu projektové
dokumentace.

5.1 POSOUZENI PARAMETRU NAVRHOVYCH PRVKU, VCETNE
ZEMNIHO TELESA A ODVODNENI

Pfedmétem stavby je obnova stavajicich chodnik{i a sjezdd v Revoluéni tfidé, kterou v soucasné
dobé je veden prijezdni Usek silnice 11/327 (Chlumec nad Cidlinou - Novy Bydzov — Podhorni Ujezd
I/35). Dokumentace byla koordinovana s projektovou dokumentaci akce ,11/327 Zabédov — Novy
BydZov), a to v rozsahu stani¢eni této stavby ZU 1,341867 — KU 2,566127. Cilem stavby je zvyseni
technického i estetického standardu chodnikli a sjezdd a predevSim vytvofeni podminek pro

Stavba se na pocatku napojuje na stavajici chodnik u chranéného prejezdu na Zelezni¢ni trati €.
040 (Chlumec nad Cidlinou - Trutnov a zpét) a konci pfipojenim na stavajici chodniky pfi jizni strané
Masarykova ndmésti. Stavba je navrzena v souladu s pozadavky vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Chodniky maiji celkovou Sitku nejméné 1,5 metru, v€éetné bezpeénostnich odstupu, podélny sklon
nejvySe 1 : 12 (8,33%), pficny sklon nejméné 0,50% a nejvySe 1 : 50 (2,0%). Vyskové rozdily na
pochozich plochach nejsou vyssi nez 20 mm. V Useku od kFizovatky s ul. Karla IV. a ul. V. Kl. Klicpery
po Masarykovo namésti, kde chodniky nejsou od vozovky oddéleny zelenymi pasy, je v mistech sjezdu
zachovan prachozi prostor (podél vodici linie) Sitky 0,9 metru s pficnym sklonem 2,0%, sklony na
rampach sjezdd nepresahuji 12,5%.

Obé autobusové zastavky v dot€éeném Useku — Novy Bydzov, Chudonice a Novy Bydzov, Skola —
jsou navrzeny v bezbariérové Upravé s bezbariérovou obrubou 400/300/1000-P s pfevySenim +16 cm,
vzhledem k tomu Ze se jedna o rekonstrukci.

Pfechody pro pési a mista pro pfechazeni jsou v souladu s vyhldSkou &. 398/2009 Sb. vybavena
signalnimi a varovnymi pasy v pozadovanych rozmérech a parametrech. Pozadavky na materialové
FeSeni hmatovych prvki jsou dany nafizenim vliady CR &. 163/2002 Sb. Pouzité stavebni materialy musi
splfiovat pozadavky technickych navodi TN TZUS 12.03.04 az TN 12.03.06 — Technicky navod pro
materialy a zafizeni uzivané k realizaci bezbariérovych Uprav.

Navrhovana stavba byla dale koordinovana se stavbou Upravy prechodu pro pési v prostoru u
stykové kfizovatky s ul. U HFisté a protéjSi sportovni haly a sokolovny. Cilem této stavby bylo zkraceni
délky na exponovaném pfechodu pro pési a zlepSeni rozhledovych poméra na pfechodu pro pési i
automobilovou dopravu.

Uroven Riziko ¢&. 1
rizika
Délka snizené obruby nad 6 m:

Snizena obruba o délce vétsi nez 6 m je navrzena v nasledujicich mistech:
- km 1,410 vlevo dl. 15,32 m (sdruzeny sjezd),
- km 1,440 vlevo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),
- km 1,520 vlevo dl. 10 m (sdruzeny sjezd),

Nizké - km 1,640 vpravo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,670 vlevo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,820 vpravo dl. 8 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,860 vlevo dl. 7 m (sdruzeny sjezd),

- km 2,060 vpravo dl. 8 m (sdruzeny sjezd),

- km 2,110 vlevo dl. 11,70 m (sdruzeny sjezd),
- km 2,240 vpravo dl. 9 m (sdruzeny sjezd).

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 9
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Dle normy CSN 73 6110 &l. 10.1.2.12 musi byt délka snizeného obrubniku < 6,0 m. Cim
je chodnikovy prejezd delsi, tim se zvySuje riziko mozné kolize péSich s vozidly.

Doporucené opatreni

Obruby snizi

t pouze v délce jednotlivych vjezdd.

Upozorfiujeme zejména na chodnikovy prejezd ve stani€eni km 1,410 vlevo. U tohoto chodnikového
prejezdu doporucuje rozdelit na tfi samostatné chodnikové prejezdy.

Uroven
rizika

Riziko €. 2

Stredni

Délka prechodu vétSi nez 8,0 m:
- km 1,600 vpravo dl. 10 m,
- km 1,940 vpravo dl. 10 m,
- km 2,020 vpravo dl. 10 m,
- km2,210 vpravo dl. 10 m,
- km 2,460 vlevo dl. 8,5 m.

Délka prechodu vétsi nez 7,0 m (mimo narozi):
- km 1,800 vlevo dl. 7,91 m.

Obdobné jako u délky chodnikového prejezdu plati stejny princip u délky pfechodu
pro chodce. Cim je ptechod pro chodce delsi, tim se zvétduje kolizni plocha pé&sich x
AD.

Dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. prilohy 2 ¢él. 2.0.1. musi byt délka pfechodu v ose
mezi obrubami pri zméné dokoncenych staveb nejvice 7000 mm. Dle ¢l. 2.0.3. se
prodlouzeni délek prechodt pro chodce nejvice o 1000 mm pripousti jen tam, kde je
odivodnéno obalovymi krfivkami, uhlem napojeni vedlejsi komunikace nebo Sifkou
jizdnich pruha.

Doporucené opatreni

Zkratit pfechody napfiklad vysazenou chodnikovou plochou nebo posunem pfechodu smérem od

kfizovatky.
Uroven Riziko &. 3
rizika
Vle¢né kfivky pfi viezdu z vedlejSi komunikace zasahuji do €asti vozovky uréené pro
- km 1,620 vpravo,
- km 1,940 vpravo,
Nizka - km 2,020 vpravo.
| kdyz CSN 73 6102 pripousti vyjeti vozidla do protisméru, viz citace nize, doporuduje
pouzit slozené oblouky v narozich kfizovatek tak, aby vozidlo vyjizdéjici z vedlejsi
nemuselo zasahovat do protisméru na hlavni komunikaci. Timto budou eliminovany
srazky vozidel, které budou pramenit z prehlédnuti projizdéjicich vozidel na hlavni.

Atelier PROMIKA s.r.o0.

Ing. Petr Pestal
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Dle CSN 73 6102 Ize pripustit, aby vjezdova &ast plochy vieénych kfivek zasahovala do
protismérného jizdniho pruhu v oddvodnénych pfipadech, zejména ve stisnénych
podminkach s nizkou intenzitou dopravy na vedlejsi komunikaci a na kfiZovatkach
obsluznych mistnich komunikaci a za pfedpokladu zajisténého rozhledu.

Doporucené opatreni

Upravit tvar narozi kfizovatek pomoci slozenych oblouka.

Uroven Riziko &. 4
rizika
Parametry autobusového zalivu
- km 2,320 vlevo.
Autobusova zastavka je realizovana pomoci tzv. polozalivu. Délky zafazovacich,
Nizka vyfazovacich Gsekd jsou mensi, neZ jsou limitni hodnoty dle CSN. Dale diky polozalivu

je vyrazné zuzen pfilehly chodnik.

Vzhledem kvelmi kratkému vyfazovacimu Useku doch&azi k tomu, Ze autobus
nezastavuje tésné vedle nastupni hrany a tim je zkomplikovan nastup / vystup
cestujicich, coz ma negativni dopady zejména na osoby v seniorském véku.

Doporucené opatreni

Upravit parametry autobusového zélivu dle CSN 73 6425-1 s tim, Ze je mozné vyuzit pfilehly dopravni
stin V13a.

5.2 POSOUZENIi SPRAVNOSTI, LOGICKE NAVAZNOSTI A
KONZISTENCE SVISLEHO A VODOROVNEHO DOPRAVNIHO
ZNACENI, VCETNE POSOUZENI MOZNOSTI PREDJIZDENI

Soucasti navrhované stavby nejsou prace na obnové svislého ani vodorovného dopravniho znaceni.
Tyto prace budou provedeny v ramci akce ,11/327 Zabédov — Novy Bydzov).

Soucésti stavby je pouze doplnéni vidici linie v prostoru pfechodu pro chodce popf. mist pro prechazeni.

Riziko v této oblasti neni identifikovano.

5.3 PROVERENI ROZHLEDOVYCH POMERU

Navrhovanou stavbou se navrhové prvky upravovaného Useku trasy silnice 11/327 a tim také
rozhledové poméry jak v trase, tak v kfizovatkach nemeéni.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 11
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Doporuceni €. 1

Vzhledem k tomu, Ze vozovka revoluéni tfidy je v mnoha mistech lemovana vzrostlou vegetaci,
doporucujeme proveéfit rozhledové trojuhelniky u vSech kfizovatek a pfipadnou vegetaci v rozhledech
odstranit.

5.4 ZHODNOCENI BEZPROSTREDNIHO OKOLi KOMUNIKACE A
PEVNYCH PREKAZEK

V ramci stavby nevzniknou v feSené lokalité nové pevné prekazky.

Pevnymi pfekadzkami v feSeném Useku jsou zejména stozary vefejného osvétleni, které jsou viak
vétSinou osazeny mimo chodnik v pasech zelené. Jedna se tedy pouze o Usek od kfizovatky s ul. Karla
IV. a ul. V. KI. Klicpery po Masarykovo namésti v zdzeném uliénim profilu, kde chodniky jiz nejsou od
vozovky oddéleny zelenymi pasy.

5.5 POSOUZENi OSVETLENI

Upravovany usek Revolu¢ni tfidy je osvétlen vefejnym osvétlenim. V ramci stavby bude obnoveno
vefejné osvétleni.
Riziko v této oblasti neni identifikovano.

5.6 POSOUZENI PRVKU ZELENE

V ramci stavby je navrzeno pouze kaceni jednoho stromu a ¢asti kefd v misté sjezdu.
Z hlediska bezpec¢nosti z tohoto pohledu je tfeba ovéfit rozhledové trojuhelniky u vSech kfizovatek,
viz kpt. 5.3.

5.7 ZHODNOCENI POTREB VSECH UCASTNIKU SILNIENIHO
PROVOZU (CHODCU, CYKLISTU, MOTOCYKLISTU, RIDICU
OSOBNiCH A NAKLADNICH VOZIDEL, A OSOB S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE)

Navrhovana obnova stavajicich chodnikll a sjezdl se dotyké predevsim chodcl a ¢astecné také
uzivatell sjezdd na pfipojeni jednotlivych pfilehlych pozemki, takze posouzeni se tyka pouze nékterych
skupin uzivateld. Navrhované Upravy jsou standardni a jsou v souladu s pozadavky na zajiSténi
bezpe&nosti. Stavba je navrzena v souladu s poZadavky vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o
obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

S vyjimkou rizik uvedenych v pfedesSlych odstavcich, nebylo zadné dalsi riziko tykajici se
konkrétnich potfeb jednotlivych U€astniku silniéniho provozu identifikovano.

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 12
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Uroven Riziko &. 5
rizika
Nedostate¢na délka varovného pasu
- km 1,470 vpravo.
Nizka

Pfesah varovného pasu od pasu signalniho musi byt nejméné 800 mm tak, aby osoby
se snizenou schopnosti orientace byly schopny bez jakychkoliv pochybnosti rozpoznat
mista pro prechazeni, pfechody pro chodce.

Doporucené opatreni

Prodlouzit varovny pas.

Ufo_Ven Riziko ¢. 6
rizika
Signalni pas / umél4 vodici linie bez pfesahu pfirozené vodici linie 0 min. 800 mm.
- km 1,680 vpravo,
- km 1,800 vpravo,
Nizka - km 2,180 vpravo (uméla vodici linie),

- km 2,420 vlevo,

Pfesah signalniho pasu pfes pfirozenou vodici linii musi byt nejméné 800 mm, tak aby
osoby se snizenou schopnosti orientace byly schopny drzet pozadovany smér chlize.

Doporucené opatreni

Prodlouzit signalni pas / umeélou vodici linii.

Uroven Riziko &. 7
rizika
Preruseni prirozené vodici linie zadbradlim bez zarazky pro bilou hull.
- km 1,620 — 1,640 vlevo.
Nizka Z PD neni patrné, zda stavajici zabradli podél fasady objektu zustane nebo bude

odstranéno. V pfipadé, ze by zlstalo, bylo by pfekadzkou pro pohyb osob se snizenou
schopnosti orientace, jelikoz nema zarazku pro bilou hil.

Doporucené opatreni

Odstranit zabradli nebo na zabradli doplnit zarazku pro bilou hal.

Atelier PROMIKA s.r.o0.

Ing. Petr Pestal
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Urovern Riziko &. 8
rizika
Chybéjici uméla vodici linie.
- km 2,130 vpravo.
Nizka
Pfirozena vodici linii ma velmi slozity tvar, a navic je pferuSena stojany na jizdni kola,
které jsou prekazkou v pohybu osob se snizenou schopnosti orientace.

Doporucené opatreni

Nahradit pfirozenou vodici linii slozitého tvaru, ktera je navic pferuSena stojany na jizdni kola, umélou
vodici linif.

5.8 POSOUZENI PARKOVACICH A ODSTAVNYCH MIST

Vzhledem k charakteru navrhované stavby, jako obnovy stavajicich chodnik( a sjezd( v Revoluéni
tfidé je toto posouzeni bezpredmétné. Parkovaci a odstavna mista nejsou v navrhovana, ménéna.

5.9 POSOUZENi APLIKACE PRVKU PASIVNi BEZPECNOSTI
(NAPRIKLAD STREDNi DELICi PASY A ZABRANY PROTI
SRAZKAM URCENE K PREDCHAZENI RIZIKUM PRO ZRANITELNE
UCASTNIKY SILNIENIHO PROVOZU)

Soucésti PD nejsou prvky pasivni bezpec€nosti, avSak jedno riziko bylo identifikovano, viz nize.

Uroven Riziko &. 9
rizika
Chybéjici fyzické oddéleni HDP od chodniku na narozi krizovatky se snizenym
obrubnikem.
- km 2,020 vpravo,
Stredni - km 2,460 vpravo a vlevo.

Hrozi riziko vjeti ¢asti vozidla na chodnik pfi prijezdu obloukem narozi. Chodci zde
nejsou adekvatné ochranéni.

Doporucené opatreni

Doplnit zahrazovaci sloupky.

5.10 POSOUZENI PRIPADNE MISTNi A PRECHODNE UPRAVY NA
KOMUNIKACI

Navrhovana stavba neni ¢lenéna na etapy. Pro omezeni provozu bude vyuzito standardniho
oznaceni pracovnich mist dle TP 66 — Zasady pro oznaCovani pracovnich mist na pozemnich
komunikacich (ll. vydani).

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 14



BEZPECNOSTNi AUDIT POZEMNICH KOMUNIKACI
Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

5.11 POSOUZENI VYSLEDKU PREDCHOZI FAZE AUDITU
BEZPECNOSTI POZEMNi KOMUNIKACE

Stavba vzhledem ke svému rozsahu a charakteru jako Uprava stavajicich chodnikd a sjezdu
nevyzadovala zpracovani predchozich stupnd projektové dokumentace, a tak bezpecnostni audit nebyl
zpracovan.

6. ZAVERY A DOPORUCENI

Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci byl proveden na dokumentaci pro stavbu Obnova
chodnikl a sjezdl - Revoluéni tfida v Novém Bydzove.

Auditorsky tym by rad zdlraznil, ze provedeni bezpeénostniho auditu nema cil kritizovat mnohdy
velmi komplikovanou praci projektanta a zhotovitele posuzované stavby, ale snazi se pomoci navrhnout
a realizovat stavbu v nejlepSim mozném bezpe¢ném a funkénim provedeni! Je nutno upozornit na
skute€nost, Zze nemusi byt v moznostech auditorského tymu poukazat ve zpravé o provedeni auditu
bezpecnosti PK na vSechna skutec¢nd rizika, posouzeni je vyrazné ovlivnéno kvalitou a komplexnosti
dodanych podkladt.

Audit bezpecnosti byl proveden na projektovou dokumentaci ve stupni DSP a PDPS v souladu
s VyhlaSkou €. 104/1997 Sb. ve znéni pozdgjSich pfedpistd. K posouzeni navrhu byla pouzita
dokumentace stavby, literatura uvedend v kap. 7 a vystupy z mistniho Setfeni.

Vystupy auditu jsou uvedeny v textu a pfehledovych tabulkach vySe. Soucasti je doporuceni
auditorského tymu pro odstranéni/zlepSeni identifikovanych potencialnich rizik. Nedilnou soucasti této
zpravy je hodnotici list, slouzici objednateli bezpeénostniho auditu k vypofadani jednotlivych
identifikovanych rizik.

V Praze dne 20. 1. 2021
Auditorsky tym

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 15
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PRILOHA 1 — POVOLENI K VYKONU CINNOSTI AUDITOR
BEZPECNOSTI POZEMNICH KOMUNIKACI

‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabfezi Ludvika Svobody 1222/12
komunikaci POBOX 9,110 15 Praha |

p

_—
—_—
_—

rM

C.j.: 19/2020-120-ORG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy”),
jako v&né prislusny spravni orgdn stitni spravy podle § 18h odst. 2 zdkona &. 13/1997 Sb.,
o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&j3ich ptedpist (ddle jen ,zékon"), rozhodlo na zdkladé
Zadosti pana Ing. Petra PeStala, narozeného dne 5. dervna 1985, trvale bytem Nad ptehradou 404,
109 00 Praha 10 (déle jen ,G¢astnik Fizeni*), dorudené dne 14. Fijna 2019, kterou bylo zahdjeno
spravni Fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18h
odst. 2 zdkona, takto:

Utastnikovi Hzeni se timto podle § 18h odst. 2 zékona vyddva
povoleni

provadét audit bezpednosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 3 zdkona.

Odidvodnéni

Ministerstvo dopravy na ziklad® posouzeni Zidosti pfedloZené dcastnikem fizeni doloZené
prislusnymi podklady zjistilo, 2e utastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zikona bezihonny,
coZz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zikona, a prokizal odbornou
zpisobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zdkona.

Pouédeni

Proti tomuto rozhodnuti mizZe udastnik fizeni vsouladu s § 152 zikona & 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdgjdich predpisi, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnii od jeho doruceni. Lhita pro podani rozkladu se potitd ode dne nasledujiciho
po dorueni rozhodnuti.

V Praze 22. prosince 2020 / sivo o\
/- (-2 0\
/. /"’/}\ / | J ; : \
"/ T\ s ( ,;: ] < )
4 NI, - \\\ '
Ing/ Vacla\’/lé'ump nzl Nlos-
feditel i

Odbor pozemnich komunikaci

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal
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PRILOHA 2 — HODNOTICI LIST

Objednatel auditu bezpecénosti pozemnich komunikaci (BA) provede vyhodnoceni BA do tohoto
Hodnoticiho listu, v némz uvede, jakym zpusobem bylo reagovano na identifikovana rizika a pfedlozena
doporuceni. Zprava o provedeni BA dopInéna o tento vyplnény Hodnotici list by méla byt pfilohou
projektové dokumentace.

1. Identifika¢ni udaje

Nazev projektu: Obnova chodnikt a sjezdii Revoluéni tfida - Novy Bydzov
Zhotovitel dokumentace: M — PROJEKCE s.r.0., Husova 1697, 530 03 Pardubice
Stupen projektu: Dokumentace pro vydani stavebniho povoleni (DSP)

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Zhotovitel BA: Atelier PROMIKA s.r.0.,
Ing. Petr Pestal, Ing. Petr Macek, Ing. Michael Kudera
Datum odevzdani BA: fijen 2021

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal 18
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2. Vyhodnoceni BA identifikovanych rizik

Rizika i navrhu jsou uvedeny ve zkracené formé&, pfesny popis viz zprava o provedeni BA.

Riziko 1: Délka snizené obruby nad 6 m:

- km 1,440 vlevo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,520 vlevo dl. 10 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,640 vpravo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),
- km 1,670 vlevo dl. 12 m (sdruzeny sjezd),

- km 1,820 vpravo dl. 8 m (sdruzeny sjezd),
- km 1,860 vlevo dl. 7 m (sdruzeny sjezd),

- km 2,060 vpravo dl. 8 m (sdruzeny sjezd),

- km 2,240 vpravo dl. 9 m (sdruzeny sjezd).

s vozidly.

- km 1,410 vlevo dl. 15,32 m (sdruzeny sjezd),

- km 2,110 vlevo dl. 11,70 m (sdruzeny sjezd),

Cim je chodnikovy ptejezd delsi, tim se zvy$uje riziko mozné kolize pé&sich

Doporuceni: Obruby snizit pouze v délce jednotlivych vjezdu.

prejezdy.

Upozorfiujeme zejména na chodnikovy prejezd ve stani¢eni km 1,410 vlevo. U
tohoto chodnikového prejezdu doporucuje rozdélit na tfi samostatné chodnikové

O akceptujeme O neakceptujeme

O Akceptujeme castecéné

Zdivodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.
Ing. Petr Pestal
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Riziko 2:

Délka prechodu vétSi nez 8,0 m:
- km 1,600 vpravo dl. 10 m,
- km 1,940 vpravo dl. 10 m,
- km 2,020 vpravo dl. 10 m,
- km 2,210 vpravo dl. 10 m,
- km 2,460 vlevo dl. 8,5 m.

Délka pfechodu vétsi nez 7,0 m (mimo narozi):
- km 1,800 vlevo dl. 7,91 m.

Obdobné jako u délky chodnikového prejezdu plati stejny princip u délky
prechodu pro chodce. Cim je pfechod pro chodce del$i, tim se zvétduje kolizni

plocha pésich x AD.

Doporuceni:

Zkratit prechody napfiklad vysazenou chodnikovou plochou nebo posunem

prechodu smérem od kFizovatky.

O akceptujeme O neakceptujeme

O Akceptujeme Castecné

Zdavodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.

Ing. Petr Pestal

20



BEZPECNOSTNi AUDIT POZEMNICH KOMUNIKACI

Obnova chodnikl a sjezd(i Revoluéni tfida - Novy Bydzov

Riziko 3:

Vleéné krivky pfi viezdu z vedlejSi komunikace zasahuji do ¢asti vozovky uréené

pro protismér:
- km 1,620 vpravo,

- km 1,940 vpravo,
- km 2,020 vpravo.

Doporuceni:

Upravit tvar narozi kfizovatek pomoci slozenych oblouk.

O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdiavodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.
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Riziko 4:

Parametry autobusového zalivu
- km 2,320 vlevo.

Autobusova zastavka je realizovana pomoci tzv. polozalivu. Délky zafazovacich,
vyfazovacich Usekl jsou mensi, nez jsou limitni hodnoty dle CSN. Dale diky
polozalivu je vyrazné zlzen pfilehly chodnik.

Vzhledem k velmi kratkému vyfazovacimu Useku dochazi k tomu, Ze autobus
nezastavuje tésné vedle nastupni hrany a tim je zkomplikovan nastup / vystup
cestujicich, coz ma negativni dopady zejména na osoby v seniorském véku.

Doporuceni:

Upravit parametry autobusového zalivu dle CSN 73 6425-1 s tim, Ze je mozné
vyuzit pfilehly dopravni stin V13a.

O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdavodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.

Ing. Petr Pestal
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Riziko 5: Nedostate€na délka varovného pasu
- km 1,470 vpravo.
Pfesah varovného pasu od pasu signalniho musi byt nejméné 800 mm tak, aby
osoby se snizenou schopnosti orientace byly schopny bez jakychkoliv
pochybnosti rozpoznat mista pro pfechazeni, pfechody pro chodce.
Doporuceni: Prodlouzit varovny pas.
O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdiavodnéni objednatele BA:

Riziko 6: Signalni pas / uméla vodici linie bez pfesahu pfirozené vodici linie 0 min. 800 mm.
- km 1,680 vpravo,
- km 1,800 vpravo,
- km 2,180 vpravo (uméla vodici linie),
- km 2,420 vlevo,
Pfesah signalniho péasu pres pfirozenou vodici linii musi byt nejméné 800 mm, tak
aby osoby se snizenou schopnosti orientace byly schopny drzet pozadovany smér
chlze.
Doporuceni: Prodlouzit signalni pas / umeélou vodici linii.
O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme Castecné

Zdiuvodnéni objednatele BA:
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Riziko 7:

Preruseni prirozené vodici linie zadbradlim bez zarazky pro bilou hull.
- km 1,620 — 1,640 vlevo.

Z PD neni patrné, zda stavajici zabradli podél fasady objektu ztustane nebo bude
odstranéno. V pfipadé, ze by zlstalo, bylo by pfekdzkou pro pohyb osob se
snizenou schopnosti orientace, jelikoz nema zarazku pro bilou hal.

Doporuceni:

Odstranit zabradli nebo na zabradli doplnit zarédzku pro bilou hal.

O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdiavodnéni objednatele BA:

Riziko 8: Chybéjici uméla vodici linie.
- km 2,130 vpravo.
Pfirozena vodici linii ma velmi slozity tvar, a navic je pferuSena stojany na jizdni
kola, které jsou prekazkou v pohybu osob se snizenou schopnosti orientace.
Doporuceni: Nahradit pfirozenou vodici linii slozitého tvaru, kterd je navic pferuSena stojany
na jizdni kola, umeélou vodici linii.
O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdavodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.

Ing. Petr Pestal
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Riziko 9: Chybéjici fyzické oddéleni HDP od chodniku na narozi kfizovatky se snizenym
obrubnikem.

- km 2,020 vpravo,

- km 2,460 vpravo a vlevo.

Hrozi riziko vjeti ¢asti vozidla na chodnik pfi prijezdu obloukem narozi. Chodci
zde nejsou adekvatné ochranéni.

Doporuceni: Doplnit zahrazovaci sloupky.

O akceptujeme O neakceptujeme O Akceptujeme castecné

Zdavodnéni objednatele BA:

Atelier PROMIKA s.r.o0.
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