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a) ldentifikacni udaje objektu

a.1 Udaje o stavbé:

Nazev stavby:
Misto stavby:
Kraj:

Katastralni Gzemi:

Parcelni Cisla pozemkii:

Charakter stavby:

Stupen dokumentace:

a.2 Stavebnik:
Nazev / jméno:

Adresa:

IC:

11/321 kfiZzovatka U Vofisku

kfizeni silnic 11/321 x I11/3211

Kralovéhradecky kraj

Lipovka u Rychnova nad Knéznou [684724], TfrebeSov [769673]

Lipovka u Rychnova nad Knéznou [684724]:

3460/28, 609/6, 609/7, 609/8, 609/11, 609/12, 3460/34, 3460/35,
3460/36, 3460/37, 3460/38, 3460/39, 3460/40, 3460/41, 3254/1, 3359,
3409, 3410, 3459, 3254/2, 3461

Trebesov [769673]:

3290/4, 3290/5, 3290/6, 3290/7, 3132, 3200, 3211, 3404

Zména dokoncené stavby, trvala stavba — oprava silnice Il. a lll. tfidy

Dokumentace pro spolec¢né povoleni (DUSP)

Kralovéhradecky kraj
Pivovarské namésti 1245, 500 03 Hradec Kralové

708 89 546

a.3 Zhotovitel projektové dokumentace:

Nazev:

Adresa:

IC:

Vedouci projektant:

Autorsky kolektiv:

M - PROJEKCE s.r.o.

Resslova 956/16, 500 02 Hradec Kralové
050 61 415

Ing. Petr Hajek

Ing. Pavlina Nykodémova
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b) Strucny technicky popis se zdivodnénim navrzeného reseni

Predmétem stavby je prestavba kfizovatky silnic 11/321 a 11I/3211 u obce TiebeSov a oprava
navazujicich vétvi kfizovatky. Tato Uprava vychazi z bezpecnostni inspekce provedené firmou Manifold
Group s.r.o. v lednu 2023, ktera resi nedostatecnou bezpecnost této krizovatky.

Redeny Usek také vykazuje snizenou Unosnost krytu a podkladni vrstvy, spojenou s velkym vyskytem
poruch na vozovce.

Dotéeny usek silnice 11/321 zadind cca 200 m pred kfizovatkou ve stani¢eni cca km 3,429 a kon¢i na
pracovni spare obchvatu Domasina km 4,179. Celkova délka tak cini 750 m. Silnice 111/3211 bude
opravena ve stani¢eni km 3,849 — 4,060. Celkova délka ¢ini 211 m.

Stavba je délena na ndsledujici stavebni objekty:
SO 101 Komunikace

SO 180 Dopravné inZenyrska opatreni

Stavbou vyvolany stavebni objekt:

SO 301 Prelozka vodovodu

c¢) Vyhodnoceni prizkuml a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci —

dopravni udaje, geotechnicky prizkum apod.

V ramci projektové pfipravy této stavby byly provedeny nasledujici priizkumy:

e Geodetické zaméreni (06/2023) — GEODETICKA KANCELAR GEOXYZ - Petr Vanicky, Tochacklv
kopec 1747, Chocen 565 01

e Diagnosticky prizkum vozovky (06/2023) — M.1.S. a.s., Resslova 956/13, 500 02 Hradec Kralové

e Bezpecnostniinspekce (01/2022) — Manifold Group s.r.o.

e Ortofotomapa a katastralni mapa CUZK, Pod sidlistém 1800/9, 182 11 Praha 8

e Zakres inZenyrskych siti — M - PROJEKCE s.r.o., Resslova 956/13, 500 02 Hradec Kralové - dle
vyjadreni jednotlivych spravci

e Katastralni mapa zdjmového Gzemi (CUZK — Pod sidli§tém 1800/9, 182 11 Praha 8)

e Mistni Setfeni

Pro navrh tohoto stavebniho objektu bylo vyuzito vsech zminénych podkladd.

c.1 Diagnostika vozovky

Stav povrchu

V ramci diagnostiky byly provedeny jadrové vrty, vrtané sondy, méreni prihybl zafizenim FWD a
pasportizace poruch.

V posuzovaném uUseku byla zjisténa snizend unosnost krytu a podkladni vrstvy, spojend s velkym
vyskytem poruch. Nezbytnou soucasti opravy by méla byt rekonstrukce odvodnéni, véetné odvodnéni
nové paraplané a zemniho télesa.
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Konstrukce vozovky

Konstrukéni vrstvy krytu vozovky tvori obrusna vrstva v primérné tloustce 40 mm, lozni vrstva v
pramérné tloustce 56 mm, podkladni vrstva I. v primérné tloustce 65 mm, lokédlné i podkladni vrstva
II. a podkladni vrstva lll. Primérna tloustka celého asfaltového souvrstvi je 242 mm.

Ochranné vrstvy ve vétsiné pripad( obsahuji jemnozrnné zeminy, jilovité ¢i hlinité ¢astice nebo jsou
jinak kontaminovény, poptipadé Uplné chybi, z tohoto déivodu bylo pouZito nazvoslovi dle CSN 73 6133,
které lépe vystihuje povahu materidld, ne? pouze pausaini oznaceni SD & SP. SloZeni nestmelenych
vrstev v podkladu vozovky je proménlivé (viz. Diagnosticky prazkum).

Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 190 az 255 mm. Obrusna vrstva byla
nalezena v tloustkach 40—45 mm (v prdméru 42 mm), loZni vrstva v tloustkach 45—-70 mm (v priméru
58 mm), podkladni vrstva I. byla zjisténa v tloustkach 30-85 mm (v priiméru 57 mm). Ve vyvrtech ¢.
V1, JV3, JV5 a JV7 byla zastizena i podkladni vrstva ll. a lll.

Pod asfaltovymi vrstvami se nachazely r(izné druhy stmelenych i nestmelenych podkladnich vrstev.

Pod HAV v konstrukci silnice 11/321 byla zaznamendna vrstva recyklace za studena, vrstva stmelend
cementem, MZK i vrstva $térkodrté SD. Spodni podkladni vrstvu tvofi vrstvy $térkodrté frakci 0/32 a
0/63 a vrstva ze Stérkopisku. V aktivni zoné vozovky byla zjisténa zemina typu G5 GC stérk jilovity.
Zemina G5 GC je mirné namrzava zemina, kterd je podminecné vhodna do nasypu i do podloZi vozovky.
Modul pretvarnosti Edef,2 by se mél pohybovat mezi 15 MPa az 40 MPa, pomér unosnosti CBR po
uloZeni ve vodé mezi 3 % az 15 %.

V konstrukci silnice 111/3211 jsou podkladni vrstvy tvofeny penetracnim makadamem v tl. 150 mm (usek
v KM 3,890) nebo $térkodrté frakce 0/63 (usek KM 3,975). V aktivni zéné vozovky byla zjisténa jilovita
zemina F4 CS piscity jil. Zemina F4 CS je nebezpecné namrzava zemina podminecné vhodna do ndsypu
a do podlozZi vozovky. Modul pretvarnosti Edef,2 by se mél pohybovat mezi 10 MPa az 25 MPa, pomér
unosnosti CBR po uloZeni ve vodé mezi 5 % az 15 %.

c.2 Geologicky a geotechnicky priizkum

Prizkum byl realizovan v rozsahu jednoho jadrového vrtu do hloubky 4 m a dopliujici mélké
pedologické sondaze. Dokumentované geologické, geotechnické, hydrogeologické a pedologické
podminky jsou podrobné hodnoceny v samostatnych dil¢ich kapitolach. Obecné je mozno
rekapitulovat Ze:

Ptirozené podloZi budouci kfizovatky pod mélkym obzorem pld je od hloubky cca 0,8 m tvoreno
zeminami prachovito-jilovitého charakteru (sprasovymi hlinami). Na zakladé provedenych rozbort a
zkousek Ize konstatovat, Ze z hlediska zrnitostni skladby se souhrnné jedna o zeminy nevhodné pro
Aby bylo mozZno dosahnout na povrchu aktivni zény (pfipadné paraplané) potifebné Unosnosti, resp.
vlastnosti, je nutno zeminu upravit (nebo vyménit).

Veskeré zemni prace v souvislosti s navrzenou vystavbou kruhové kfiZzovatky bude mozno provadét
béZnou stavebni technikou.

Zemni prace v souvislosti s navrzenou vystavbou kruhové kfizovatky nebudou ovlivnény vysokou
hladinou neagresivni podzemni vody.
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Propustnost prostfedi pro ucely vsakovani destovych vod byla stanovena hodnotou kf <1.10-9 m/s, coz
neumozfiuje readlné navrhy podzemniho vsakovani srazkovych vod dle pozadavku normy CSN 75 9010.
Likvidaci destovych vod doporucujeme fesit obvyklym zplisobem, tj. prelivem do otevienych
zatravnénych prikopa.

Mocnost skryvky hospodarsky vyuzitelného humusového horizontu v prostoru navrhované kfizovatky
pro Ucely Zadosti o odnéti pldy ze ZPF byla stanovena hodnotou 39 cm.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektlim stavby

Stavebni objekt 101 bude provadén v koordinaci s ostatnimi stavebnimi objekty stavby.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypoctu

V ramci tohoto stavebniho objektu dojde k prestavbé kfizovatky silnic 11/321 a 11I/321 a opravé
navazujicich Usekl dotéenych silnic.

Opravovany Usek silnice 11/321 zacinad cca 200 m pred kfizovatkou ve stani¢eni cca km 3,429 a kondéi na
pracovni spare obchvatu Domasina km 4,179. Celkova délka ¢ini 750 m. Silnice 111/3211 bude opravena
ve stani¢eni km 3,849 — 4,060. Celkova délka ¢ini 211 m. OkruZni kfizovatka bude provedena
s primérem 46 m.

Silnice 11/321 je navriena vsouladu se stavajicim stavem jako S7,5/90. Vzhledem k malému
sttedovému Uhlu (<20°) nebylo provedeno rozsifeni v obloucich. Silnice 111/3211 je Sitkové
prizpGsobena napojeni na stavajici stav.

Velikost okruzni kfizovatky (D=46 m) byla zvolena dle zkusSenosti zjiz realizovanych okruznich
kfizovatek v lokalité a na zakladé prijezdnosti ovérené vlecnymi kfivkami. Jizdni pas OK bude Sitky 6,0
m, zpevnény stfedovy prstenec Sifrky 2,5 m. Stfedovy ostrov je navrien jako zvySeny pro omezeni
prihledu kfizovatkou. Navrhovany Uhel mezi paprsky je cca 92°. Pticny sklon jizdniho pdsu je navrZen
v hodnoté 2,5 %. Vjezdové poloméry na hlavni silnici jsou R=30 m na vedlejsi R=20 m. Vyjezdové
poloméry na hlavni silnici jsou R=25 m a na vedlejsi R=20 m. Na vétvich okruzni kfiZzovatky budou
provedeny zpevnéné délici ostrlvky.

V celém useku budou obnoveny odvodnovaci ptikopy (nezpevnéné i zpevnéné) a budou prebudovany
dva pri¢né propustky u okruzni kfizovatky. Propustky budou provedeny z plastovych trub DN 800 se
zpevnénymi Sikmymi Cely.

V ramci stavby budou obnoveny (pfipadné posunuty) hospodarské sjezdy na prilehlé pozemky. Sjezdy
budou zatrubnény plastovou troubou DN 600. Cela propustkd budou provedena jako $ikma a budou
zpevnéna lomovym kamenem.

Na konci useku km 0,740 — 0,752 bude po ¢as stavby demontovano ocelové svodidlo v dl. 12 m. Po
provedeni zemniho télesa bude znovu osazeno.

e.l Smeérové feSeni

Smérové feseni fesenych Usekl respektuje stavajici stav. U silnice 11/321 se sklada ze étyf primych
Usekd a tfech obloukd (R1=180 m, R2=1160 m, R3= 1160 m). KfiZovatkové vétve silnice 111/3211 jsou
napojeny na okruzni kfizovatku smérovymi oblouky R=200 m.
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e.2 Vyskové reSeni
Vyskové feseni je provedeno v maximalni mozné mire v souladu se stdvajicim stavem. Podélné sklony
se pohybuji v rozmezi 0,3 % - 3,7 %. Minimalni sklon 0,3 % je navrzen v km 0,533 — 0,670.

Vyskové oblouky na silnici 11/321 jsou R1=5000 m, R2=9000 m, R3=5000 m, R4=2000 m, R5=5000 m,
R6=1000 m. V ramci okruzni kfizovatky jsou vyskové lomy zaobleny poloméry 1000 m. Napojeni vétve
silnice 111/3211 na okruzni kfiZovatku je provedeno zaoblenim R=400 m.

e.3 Pricné sklony a klopeni

PFicné sklony a klopeni odpovidd pozadavkim CSN 73 6101. Zakladni pfi¢ny sklon je navrien jako
stfechovity se sklonem 2,5 %. Pri¢ny sklon zemni plané je 3,0 %.

Klopeni vozovky je provedeno pro polomér R=180 m (jednostranny sklon 2,5 %) pro poloméry R=1160
m neni klopeni vyZzadovano. Smérové oblouky R=200 m na vedlejsi silnici 111/3211 zasahuji do prostoru
okruzni kfizovatky, kde je vozovka klopena v ndvaznosti na samotnou okruzni kfizovatku.

e.4 Sitkové usporadani

Silnice 11/321 — kategorie S7,5/90

- jizdni pruh: 2x3,25m

- zpevnéna krajnice: 2x0,25m

- nezpevnéna krajnice  2x0,50m
Silnice I11/3211 — kategorie S6,5/90

- jizdni pruh: 2x2,75m
- zpevnéna krajnice: 2x0,00m
- nezpevnéna krajnice  2x0,50m

Jedna se o stavajici Sitku silnice. V pfimé ndvaznosti na okruzni ktiZovatku je silnice provedena
v navrhové kategorii $7,5/90.

Okruzni krizovatka

- zpevnény prstenec: 2,5m
- jizdni pas: 6,0m
- Sitka vjezdové vétve: 50m
- Sitka vyjezdové vétve: 55m

- poloméry vjezdovych vétvi: R=30 m (11/321), R=20 m (l11/3211)
- poloméry vyjezdovych vétvi:  R=25 m (11/321), R=20 m (l11/3211)

e.5 Navrh zpevnénych ploch

V ramci stavby bude provedeno celé vozovkové souvrstvi véetné Upravy aktivni zony. Navrh vozovky
vychazi z provedené diagnostiky.

Nejprve bude odfrézovan kryt vozovky v primérné tl. 220 mm, konstrukéni souvrstvi komunikace bude
vybourano na poZadovanou Uroven.
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S odfrézovanym materidlem musi byt nakladano v souladu s vyhlaskou vyhlasky 130/2019 Sb. Pfehled
jednotlivych usek( a vrstev viz tabulka nize:

) staniceni délka tloustka tloustka |celkova tl.
Usek ZAS ZAS
[m] [m] [m] [m] [m]
11/321 10,000 - 0,592 592 T1 0,22 0,22
/3211 - 219 T1 0,13 T3 0,09 0,22

Na silnici 11/321 km 0,000 — 0,160 a 0,280 — 0,751 bude provedena sanace aktivni zény Gpravou zeminy
tl. 400 mm. Na Upravu bude pouzito dle vysledku i IGP smésné pojivo (50 % cementu a 50 % vapna)
v predpokladaném mnoiZstvi 2,0 %. Pfesné mnoZstvi pojiva bude uréeno béhem stavby dle aktudlnich
vysledk( zemin. Tato polozka bude ¢erpana dle skutecnosti a se souhlasem investora a TDI.

V prostoru okruzni kfiZovatky a navazujicich vétvi bude vzhledem k rozsifeni zpevnéné plochy
provedena nova aktivni zéna v tl. 500 mm z SDA 0/63.

Pracovni spary v konstrukénich vrstvach budou vystfidany o 0,2 m. Sty¢na plocha bude oSetrena dle TP
115 profrézovanim kom(rky 18x20 mm a zalitim pruznou modifikovanou asfaltovou zalivkou za horka
typu N2. Obdobné budou utésnény spary u betonovych obrub, a to zalitim PMZH typu N1 dle ¢SN EN
14 188-1.

e.5.1 Komunikace

Pro novou konstrukci vozovky byla zvolena nasledujici skladba:

Skladba &. 1 — CELKOVA REKONSTRUKCE (D1-N-1; TDZ IlI; PllI):

asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy modif. ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
spojovaci postfik modif. asf. emulzi PS-CP 0,35 kg/m2 €SN EN 13808, CSN 73 6129
asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
spojovaci postfik modif. asf. emulzi PS-CP 0,35 kg/m2 €SN EN 13808, CSN 73 6129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy modif ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
infiltraéni postfik asf. emulzi PI-C 0,35 kg/m2 €SN EN 13808, CSN 73 6129
mechanicky zpevnéné kamenivo MZzK 170 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA0/32 Ge 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
konstrukce celkem 570 mm

Vozovka bude lemovana nezpevnénymi krajnicemi.

V ndvaznosti na sjezd a ndjezd na benzinovou pumpu bude v misté zeleného ostrlivku osazena
betonova obruba dl. 60 m. Budou pouZzity betonové obrubniky 150x250 mm z betonu pro stupen
prostfedi min. XF4 uloZené do bet. loZe tl. 100 mm (beton C 25/30n-XF3). Podél obrub a na rozhrani
komunikace a sjezd( bude obnoven odvodriovaci prouzek ze Zulovych kostek 10/12 do betonového
loZe tl. min. 100 mm (beton C 25/30n-XF3).

e.5.2  Okruzni krizovatka

Okruzni pas bude proveden ve shodné skladbé jako zbytek komunikace:

asfaltovy koberec pro obrusné vrstvy modif. ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
spojovaci postfik modif. asf. emulzi PS-CP 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
asfaltovy beton pro lozni vrstvy modif. ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
spojovaci postfik modif. asf. emulzi PS-CP 0,35 kg/m2 €SN EN 13808, €SN 73 6129

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy modif ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
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infiltraéni posttik asf. emulzi PI-C 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN EN 13285, €SN 73 6126-1
$térkodrt SDA 0/32 Ge 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1

konstrukce celkem 570 mm
Bude proveden zpevnény prstenec z cementobetonového krytu dle nasledujici skladby:

Skladba ¢&. 2 — PRSTENEC OKRUZNI KRIZOVATKY:

cementobetonovy kryt CBI 240 mm CSN EN 13877-1, €SN 73 6123
ze superplastifikovaného betonu

kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 150 mm CSN EN 14227-1, €SN 73 6124-1
$térkodrt SDA0/32 Ge 150 mm CSN EN 113285, CSN 73 6126-1
konstrukce celkem 540 mm

Stfedovy prstenec bude z vnéjsi strany lemovan betonovymi najezdovymi obrubami 300x300 mm z
betonu pro stupen prostfedi min. XF4 ulozenych do bet. loze tl. min. 150 mm (beton C 25/30n-XF3).
Z vnitfni strany budou osazeny betonové obrubniky 150x300 mm do bet. loZze min. tl. 100 mm (C
25/30n-XF3).

Ve stfedovém ostrivku, za betonovymi obrubami bude, v souladu se vzorovymi listy (VL 3), provedena
drendini vrstva z HDK 4/125.

Stfedovy prstenec bude doplnén pficné osazenymi zulovymi obrubniky 200x300 mm do bet. loZze min.
tl. 100 mm (C 25/30n-XF3) s navysenim 30 mm nad povrch prstence.

Délici ostrlivky budou provedené jako prejizdné z kamenné dlazby s nasledujici skladbou:

Skladba ¢&. 3 — POJIZDENY DELICI OSTRUVEK:

kamenna dlazba 8/10 100 mm CSN 73 6131, TKP 192

loZe z betonu C20/25n XF3 min. 150 mm CSN EN 206, TKP 18

kamenivo zpevnéné cementem SC C8/10 150 mm CSN EN 14227-1, €SN 73 6124-1
$térkodrt SDA 0/32 Ge min. 250 mm _ CSN EN 113285, CSN 73 6126-1
konstrukce celkem min. 700 mm

Délici ostravky budou lemovany betonovymi ndjezdovymi obrubami 300x300 mm uloZenych do bet.
loZe tl. min. 150 mm (C 25/30n-XF3).

e.5.3 Sjezdy

V ramci stavby budou obnoveny hospodarské sjezdy. V pripadé jejich kolize s kfizovatkou doslo k jejich
posunu tak, aby byla stale zachovana obsluznost dotéenych pozemkd. Sjezd na silnici 111/3211, vétev
TrebesSov, km 0,040 bude bez nahrady zrusen, jelikoZ je sjezd na tento pozemek proveden o cca 150 m
ddle po sméru staniceni.

Sjezdy budou zatrubnéné plastovymi troubami DN 600 se Sikmymi cely. Jejich skladba bude
nasledujici:
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Skladba ¢&. 4 — HOSPODARSKE SJEZDY (D2, TDZ VI, PN 502 — katalog polnich cest — zména ¢&. 2):

asfaltovy beton pro vrstvy modif. ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
spojovaci postfik PS-C 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvy modif ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1, €SN 73 6121
infiltraéni posttik asf. emulzi PI-C 0,35 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129
Stérkodrt SDB 0/32 Ge 150 mm CSN EN 13285, €SN 73 6126-1
Stérkodrt SDB 0/32 Ge 150 mm €SN EN 13285, €SN 73 6126-1
konstrukce celkem 410 mm

Minimalni hodnota modulu pretvarnosti na plani je Edef,2= 30 MPa.

e.6 Zemnitéleso

Charakteristiky zemin v podlozi vychazi z provedenych prizkum (diagnostika a IGP).

Po odfrézovani krytu vozovky bude proveden odkop pro spodni stavbu a skryvka ornice. V misté
pfikopl je pocitdno se skryvkou ornice tl. 150 mm, v prostoru zemédeélsky obdélavané pldy je
predpokladana ornice tl. 390 mm.

Nasyp a vykop se provede ve shodé s vyskovym a smérovym vedenim trasy a vzorovymi pfricnymi rezy.
Pfed budovanim ndasypu musi zhotovitel peclivé upravit podlozi, odstranit pripadné nevhodné zeminy
nebo provést jejich Upravu (sanaci) v podlozi nasypu. Minimalni stupen zhutnéni zemniho télesa musi
byt dosaZen i na jeho okraji. Plan zemniho télesa musi byt provedena ze vhodnych material( a musi
byt chrdnéna. V celé mocnosti aktivni zony musi byt dodrzen predepsany stuperi zhutnéni 100 % PS a
na povrchu zemni plané musi byt dosaZzeno predepsaného modulu pretvarnosti — min. 45 MPa. Povrch
musi byt rovny, hladky, bez prohlubni a ve vymezenych tolerancich. Odchylky od vySek zemni plané se
pro komunikace pohybuji 240 mm.

VySe vypsané Udaje vychazeji ze zpracovaného inZenyrsko geologického prizkumu pro potreby
projektu. BEhem stavby musi byt proveden zkuSebni Usek, na kterém bude stanoveno mnozstvi pojiva
geotechnikem stavby.

Dokoncena plan musi byt chranéna. Pokud nedojde pred zimnim obdobim k zakryti plané stmelenou
vrstvou konstrukce vozovky, je tfeba z takové plané v dalsi sezéné odstranit narusenou vrstvu, doplnit
plan do predepsaného vyskového pricného a podélného profilu a znovu provést veskeré predepsané
zkousky.

Svahy zemniho télesa jsou navrZeny v navaznosti na napojeni na stavajici Sirkové usporadani. Sklon
zemniho télesa je 1:2,0 do prikopu a dale 1:1,5 — 2,0 ke stavajicimu terénu. Po profilaci nasypl i zarezu
bude plocha ohumusovana v tl. 150 mm a oseta travnim semenem.

Nezpevnéné krajnice budou provedeny v zakladni Sifce 0,75 m, tloustky 150 mm. Krajnice bude
provedena z recykldtu SDB-R 0/32 GN v $ifce 0,5 m. Na zbylé &asti (0,25 m) bude rozprostiena ornice
s ndslednym zatravnénim. Krajnice budou provedeny ve sklonu 8,0 % a budou snizeny o 30 mm pod
hranu asfaltu. Dosypdvka nezpevnéné krajnice (dodatecny nasyp) bude vybudovana z materidlu min.
podmine&né vhodného nebo lepsiho dle CSN 73 6133 a zhutnéna na 100 % PS.

e.7 Vegetacni Upravy

Plocha zemniho téleso v¢etné stfedového ostrova okruzni kfizovatky bude ohumusovdna v tl. 150 mm.
Pro ohumusovani bude pouzit material ze stavby. Nasledné bude plocha oseta travnim semenem. Pro
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vysev je vhodné pouZzit travni smés sloZzenou z odolnych druh( s protieroznim ucinkem a minimalnimi
naroky na udrzbu. Jako pfiklad je uvedena nasledujici travni smés:

- 20 % kostrava Cervena Ferota

- 10 % kostrava Cervena Mystic

- 15 % jilek vytrvaly Jakub

- 10 % jilek vytrvaly Aubisque

- 10 % kosttava rakosovita Wolfpack
- 20 % kostrava rakosovita Pure Gold
- 15 % jilek mnohokvéty Andrea

Doporuceny vysevek je 30 - 40 g/m2. Néavrh travni smési je rdmcovy a mGze byt na zakladé
vyhodnoceni stanovisté zhotovitelem upraven. Zmeéna musi byt odsouhlasena
objednatelem/spravcem stavby a musi byt dodrzeny podminky TKP 13 tykajici se vlastnosti
navrzenych druh( trav.

Ve stfedu okruzni kfiZzovatky je pocitano s vysadbou kefl, navrhované druhy jsou nasleduijici:

- skalnik rozprostreny (Cotoneaster horizontalis)
- tavolnik popelavy (Spiraea cinerea ,,Grefsheim®)

- korunatka klana (Stephanandra incisa ,,Crispa“)

e.8 Kaceni

V ramci prebudovani odvodnéni komunikace je nutna Uprava stavajicich pfikopl. Vzhledem k rozsiteni
silnice 111/3211 ve vétvi smér TrebeSov je nutné pokacet tfi jabloné. Umisténi jednotlivych stromu je
zaneseno v situaci.

V navaznosti na povoleni kaceni dievin ze dne 3. 11. 2023 vydanym Obecnim Urfadem TrfebesSov bude
provedena nahradni vysadba v podobé 3 ks jabloné domaci o obvodu kmene ve vysce 130 cm nad zemi
20 - 25 cm na pozemku p. €. 3132. Pfedpokladané nové umisténi je zaneseno v situaci.

e.9 Rozcestnik (pyram)

Umisténi rozcestniku je v projektové dokumentaci zvoleno tak, aby byla zajisténa bezpecnost dopravy
a bylo co nejvice zachovdno stavajici umisténi. K umisténi bylo pfihlédnuto i z divodu ochrany
historicky cenné pamatky, k jejimuz poSkozeni by mohlo dojit v pfipadé kolize vozidla.

V dobé stavby bude pyrdm demontovan a restaurovan. Poté bude umistén do nové polohy. Tento
pfesun bude zafizovat Usek pamatkové péce, Méstsky Gfad Rychnov nad Knéznou.

Novd poloha je zanesena ve vykresové Casti projektové dokumentace viz pfiloha D.1.1.2 — Situace.

Pro nové umisténi pyramu budou v rdmci stavby pfipraveny betonové zaklady z betonu C 30/37 s kari
siti o rozmérech 1,1x1,1x0,5 (1x) a 0,5x0,5x0,3 m (4x). Zaklady budou osazeny na betonového loZe tl.
100 mm (C25/30n) a podsypany vrstvou SD 0/32 tl. 150 mm. Betonové plochy budou o3etfeny
izolaCnim natérem 2xALN + 1xALP. Prostor okolo pyramu bude zpevnén Zulovou dlazbou v celkové
ploSe 5x5 m. Pro pfistup k pyramu bude za nezpevnénych pfikopem provedena nepevnéna cesta
z recyklatu Sitky 1,0 m v tl. 0,25 m.
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f) ReZzim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni, ochrana

pozemni komunikace

Systém odvodnéni zlstane zachovan. Vzhledem kjilovitému podloZi nebylo moiné navrhnout
vsakovani v této lokalité, a tak je destova voda pfi¢nymia podélnymi sklony svedena do odvodriovacich
prikopu. Prikopy jsou primarné provedené jako nezpevnéné. V useku km 0,530 — 0,750 je levy pfikop
vzhledem k malému podélnému sklonu zpevnén betonovymi pfikopovymi tvarnicemi. Betonové
tvarnice jsou také umistény v prostoru kfizovatky. Zpevnéni ptikopu je zde navrzeno pro lepsi odvod
vody a dobré navazani na pricné propustky, které destovou vodu prevadéni pod silnici 11/321 smérem
k obci TfebeSov.

Ptikopové tvarnice 8. 0,6 m budou provedeny do betonového loze tl. 150 mm (C 25/30n-XF3). Spary
budou vyplnény cementovou maltou a po 5 metrech bude spéara vyplnéna pruznym tmelem.

V prostoru okruzni kfiZzovatky bude umisténa uli¢ni vpust na vyjezdu smér Trebesov. Uli¢ni vpust bude
vyusténa do zpevnéného prikopu dle situace.

V ndvaznosti na stavbu budou procistény prikopy v délce min. 10 m pred stavbou pro jejich plynulé
napojeni. V ramci procisténi pfikopu je pocitano se sejmutim drnu. Obzvlast ve vétvi smérem na Lokot
je nutné dbat zvySené opatrnosti pfi provadéni praci s ohledem na pritomné stromy.

Ve sjezdech na Cerpaci stanici budou nové osazeny Stérbinové Zlaby s preruSovanou Stérbinou.
Zaustény budou do stévajicich Sachet/ vpusti.

f.1  Pric¢ny propustek P1 km 0,195 767

Trubni propustek bude realizovan pod silnici 11/321 z plastové trouby PE-HD DN 800, SN 16 dl. 19,77 m
ve sklonu 1,0 %. Plastova trouba bude ulozena na betonové loze tl. 100 mm na betonové zaklady
(C25/30-XF3) 0,8x0,9x1,4 m. Trouba bude obetonovana (C25/30-XF3) min. tl. 200 mm. Betonové
plochy budou osetfeny izolacnim natérem 2xALN + 1xALP.

Cela propustku budou provedena jako $ikma ve sklonu 1:2,0 a budou odlaZdéna lomovym kamenem
tl. 200 mm do betonového lozZe tl. 100 mm (C25/30n-XF3). Veskeré spary budou vyplnény maltou M25-
XF4.

f.2  Pricny propustek P2 km 0,269 554

Trubni propustek bude realizovan pod silnici 11/321 z plastové trouby PE-HD DN 800, SN 16 dl. 20 m ve
sklonu 1,0 %. Plastova trouba bude uloZena na betonové loZe tl. 100 mm na betonové zaklady (C25/30-
XF3) 0,8x0,9x1,4 m. Trouba bude obetonovana (C25/30-XF3) min. tl. 200 mm. Betonové plochy budou
oSetfeny izolaénim natérem 2xALN + 1xALP.

Cela propustku budou provedena jako $ikma ve sklonu 1:2,0 a budou odlaZzdéna lomovym kamenem
tl. 200 mm do betonového lozZe tl. 100 mm (C25/30n-XF3). Veskeré spary budou vyplnény maltou M25-
XF4.

f.3 Podélné propustky pod sjezdy

Podélné propustky pod sjezdy budou provedeny plastovymi troubami PE-HD, DN 600, SD 12 ve sklonu
2,0% - 5,0 %. Plastova trouba bude uloZena na betonové loZe tl. 100 mm na betonové zaklady (C25/30-
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XF3) 0,4x0,6x12 m. Trouba bude obetonovana (C25/30-XF3) min. tl. 200 mm. Betonové plochy budou
osetfeny izolac¢nim natérem 2xALN + 1xALP.

Cela propustku budou provedena jako $ikma ve sklonu 1:1,5 a budou odlaZd&na lomovym kamenem
tl. 200 mm do betonového loze tl. 100 mm (C25/30n-XF3). Vtok a vytok propustk(l bude rovnéz
odlazdén. Veskeré spary budou vyplnény maltou M25-XF4. Dlazba bude ohranicena betonovymi prahy
(C25/30-XF3) 0,3x0,6 m.

g) Navrh dopravnich znacek, dopravnich zafizeni, svételnych signald, zafrizeni

pro provozni informace a dopravni telematiku

Dopravni znaceni bude upraveno do souladu s novym usporadanim kfiZzovatky.

g.1 Svislé dopravni znaceni

Veskeré svislé dopravni znaceni zasazené stavbou bude vymeénéno. Osazené znaceni bude realizovano
v souladu s ,,CSN EN 12899-1 a TP 65 ,,Zasady pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich”.

Vzhledem ke zméné typu kfiZzovatky bude svislé dopravni znaceni pred kfizovatkou provedeno na
retroreflexnim Zlutozeleném fluorescen¢nim podkladu.

Nové osazené dopravni znaceni
, Pocet | Pocet

Nazev SDZ . q
znacek | sloupkl

IP 22 (Zména mistni Upravy) 4 8

A4 (Krizovatka s kruhovym objezdem) + B20a (Nejvyssi dovolena rychlost) 8 4

B21a (Zakaz predjizdéni) + B20a (Nejvyssi dovolena rychlost) 8 4

C4a ( Pfikdzany smér objizdéni vpravo) + Z4b (Smérovaci deska se Sikmymi pruhy se sklonem 8 4

vpravo)

P4 (Dej pfednost v jizdé!) + C1 (Kruhovy objezd) 8 4

IS3d (smérova tabule (se dvéma cili)) 8 4

B21a (Zakaz predjizdéni) 1 1

B24a (Zakaz odbocovani vpravo) 1 1

B2 (Zékaz vjezdu vsech vozidel) 1 1

Z3 (Vodici tabule) 4 4

IS 9b (Navést pred kfizovatkou) 4 8
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Odstranéné dopravni znaceni
Pocet | Pocet
Nazev SDZ Y q
znacek | sloupkl
P4 ( Dej prednost v jizdé!) + E3b (Vzdalenost) 4 2
B21a (Zakaz predjizdéni) 3 3
P6 (Stlj, dej prednost v jizdé!) + E2b (Tvar kfiZzovatky) 8 4
1J4b (Zastavka) 2 2
B17 (Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje vyznacenou mez) 1 1
B17 (Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka presahuje vyznacenou mez) + E7b 4 5
(Smérova Sipka)
P1 (Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci) 2 2
IS 3b (Smérova tabule (s dvéma cili)) + 1S3d ( Smérova tabule (s dvéma cili)) 2 1
IS 3b ( Smérova tabule (s dvéma cili) ) + 2x1S3d ( Smérova tabule (s dvéma cili)) 9 3
B21b (Konec zakazu predjizdéni) 1 1
A2a (Dvojita zatacka, prvni vpravo) 1 1
B24a (Zakaz odbocovani vpravo) 1 1
B2 (Zakaz vjezdu vsech vozidel) 1 1

g.2 Smérové sloupky

V ramci stavby budou v rdmci nezpevnéné krajnice osazeny smérové sloupky Z11a,b ve vzdalenostech
stanovenych v ramci €SN 73 6101. Vzajemna vzdéalenost smérovych sloupk je 50 m v pfimém sméru
a ve smérovém oblouku o poloméru nad 1250 m. Vzddalenost smérovych sloupkli ve smérovych
obloucich je nasledujici:

e 1250 m>R0>=850m 40 m
e 850m>R02450m 30 m
e 450m>R02250m 20m
e 250m>R0>50m 10m
e 250m>R0=250m 5m

Smérové sloupky bilé barvy se pouZivaji pro vymezeni volné Sirky komunikace. Z dlivodu sprdvné
orientace se smérové sloupky osazuji vstficné, tj. vtémze pricném rezu. Vzajemna vzdalenost
smérovych sloupkl se méfi vidy v ose jizdniho pasu.

Vzdjemna vzdalenost smérovych sloupkl lze v odlvodnénych pripadech zmensit (upozornéni na
dopravné nebezpecnd mista, nahlé zmény navrhovych prvkd, oblouky malych polomérd, vytvoreni
souvislého optického plotu na ochranu proti zvéfi apod.). U kfiZovatek a v jejich ndroZich budou
smérové sloupky zahustény.

Na sjezdech budou v souladu s ,TP 58 Smérové sloupky a odrazky” osazeny ¢ervené smérové sloupky
typu Z11g. Retroreflexni pruh je umistén v horni ¢asti sloupku (150 mm * 10 mm od horni hrany), jeho
Sitka je 100 mm + 10 mm. Sloupky budou osazeny celkem u 7 sjezdi v celkovém poctu 14 ks.

g.3 Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné znaceni bude provedeno jednotnym zplisobem s plynulym pfechodem na stavajici dopravni
znaceni.
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Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou fazich. V prvni bude predznadeno
rozpoustédlovou barvou s obsahem susiny min. 75 % nebo vodou feditelnou barvou, na kterou lze
nasledné aplikovat dlouhoZivotny strukturdlni nebo profilovany material.

V druhé fazi po stabilizaci vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro pocatecni zdrsnéni,
vyprchani tékavych latek z asfaltu apod.) a pfi vyhovujicich klimatickych podminkach bude vodorovné
dopravni znaceni provedeno nasledovné:

- Vodorovné znaceni bude provedeno z profilovaného nebo strukturalniho dvouslozkového
plastu bez akustického a vibracniho efektu v odstinu bilé barvy. Bude uzito bud typu s baretami
(max. rozestup baret 75 cm, Sitka barety 4,5 +- 1 cm s vySkou 3—7 mm nad povrch znaceni),
nebo typu spotflex.

- PloSné vodorovné dopravni znaeni bude provedeno rovnéz z profilovaného nebo
strukturdlniho dvousloZzkového plastu bez akustického a vibraéniho efektu v odstinu bilé barvy.

Vodorovné dopravni znadeni bude odpovidat ,CSN EN 1436+A1 — Vodorovné dopravni znadeni —
Pozadavky na dopravni znaceni“ a , TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich". Natéry a ostatni nanesené hmoty pro VDZ budou odolné proti plsobeni chemickych
rozmrazovacich prostfedkl, které nesméji zplsobit zhorseni viditelnosti ani zhorSeni drsnosti nebo
trvanlivosti znaceni. Budou provedeny jako odolné vici povétrnostnim vlivim. Navrzené VDZ musi byt
provedeno jednotnym zplsobem v celém rozsahu stavby.

Vodorovné dopravni znaceni se pro zvySeni trvanlivosti a zajiSténi nocni viditelnosti provadi v
retroreflexni Upravé.

Za ucelem splnéni minimalniho pozadavku na drsnost je nutné pouZit pfi obnové znaceni z barev na
stavajici vodorovné dopravni znaceni certifikovany systém (hmota + material na dodatecny posyp)
zahrnujici smés balotiny a zdrsfujicich prisad. Rozméry vodorovnych dopravnich znacek musi
vyhovovat pozadavkim uvedenym v TP 65, TP 169, TP 133 a VL 6.2. Osa podélnych ¢ar smi byt plynule
odchylena od stanovené osy o £25 mm, a to nejvyse jednou na 100 m délky znacky.

Podélné cary vodorovného znaceni se nesmi pokladat na podélnou pracovni sparu. Minimalni
vzdalenost blizsi hrany podélné ¢ary od pracovni spary je 100 mm.

Vodorovné znacni bude doplnéno nasledujiciho typu:

- V1a(0,125) ,Podélna cara souvisla“
- V2b(1,5/1,5/0,250) ,Podélna ¢ara prerusovand”
- V2b(1,5/3,0/0,125) ,Podélna ¢ara prerusovand”
- V3 ,Podélna c¢ara souvisla doplnéna ¢arou prerusovanou”
- V4(0,125) ,Vodici ¢ara“
- V5 ,Pri¢na ¢ara souvisla“
- V9a,Smérové Sipky“
- V13a Sikmé rovnobézné ¢ary
h) Zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavby, pfipadné udrzbu

Na tento stavebni objekt nejsou kladeny Zadné zvlastni pozadavky na postup vystavby ani na udrzbu.

V ramci vystavby je tfeba dodrZovat navrzené a odsouhlasené DIO (SO 180).
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V zajmovych Uzemich rfeSenych stavebnich objektl se nachazi vzdusna a podzemni vedeni IS. Je nutné
dodrzZovat prislusné bezpecnostni predpisy a pozadavky vlastnikd a spravct inZenyrskych siti.

Pred zapocetim praci je nutno veskeré inZenyrské sité vytycit (véetné jejich hloubky) a fadné oznacit
napf. koliky Ci reflexni paskou. Vytyceni je potfeba ovérit u prislusnych spravcl. Pribéhy inzenyrskych
siti v grafické priloze jsou poskytnuty jejich spravci a jsou pouze orientacni, v zadném pripadé neslouzi
pro vytyceni!

Ptipadny nesoulad s predpokladanou polohou IS bude nutné v¢as konzultovat s projektantem a v ramci

autorského dozoru stavby provést pripadné Upravy.

i) Vazba na pripadné technologické vybaveni

Tento stavebni objekt nema vazbu na Zadné technologické vybaveni.

j) Prehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni

rozhodujicich dimenzi a prifezi

Navrh opravy vychazi ze zpracovaného diagnostického prizkumu. Jiné vypocty nebyly provedeny.

k) ReSeni pfistupu a uZivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu nebo

orientace

V ramci tohoto stavebniho objektu nejsou navrzeny Zadné komunikace pro pési. Z tohoto dlvodu neni
jejich pristup resen.

V Praze 01/2024 Ing. Pavlina Nykodémova




