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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
ADVISIA s. 1. 0.

Pernerova 659/31a, Karlin, 186 00 Praha 8
IC: 246 68 613

Zhotovitel

Silniéni vyvoj a laboratof, s.r.o.
Olomoucka 174, 627 00 Brno
IC: 28279174

Smluvni vztah
Smlouva o dilo €. 18 041-A/IMOS_ADGN_2023 (&. smlouvy zhotovitele 0821V235013) ze dne
6.6.2023.

Pouzité technické predpisy

CSN 736100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola
CSN 736129 Stavba vozovek — Postfiky a natéry

CSN 736192 Razové zatéZovaci zkousky vozovek a podloZi

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 105 Nakladani s odpady vznikajicimi pfi vystavbé, opravach a udrzbé pozemnich komunikaci
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TKP  Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Systém jakosti — opravnéni zhotovitele

- Certifikét &. 1502-1 s platnosti do 18.4.2026 odpovidajici pozadavkam CSN EN ISO 9001:20186,
CSN EN ISO 14001:2016 a CSN ISO 45001:2018 pro Silniéni vyvoj a laboratof, s.r.o.,
Olomoucka 174, 627 00 Brno na ¢innost Prizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnich
komunikaci od certifikacniho organu QUALIFORM.
Opravnéni k provadeéni prizkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 466/2020 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.J. 72/2020-120-TN/10 Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci
s platnosti do 25.8.2025.
Osvédéeni o autorizaci &islo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inzenyrd a
technikd ¢€innych ve vystavbé pro Ing. Petra Meluzina, ktery je autorizovanym inZzenyrem
v oboru zkou$eni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vyse uvedené smlouvy o dilo provedl zhotovitel aktualizaci diagnostického prizkumu
vozovky na vybranych usecich silnice 11/501 spocivajici ve vizualni prohlidce s fotodokumentaci poruch
a méfeni prihybu a posouzeni Unosnosti vozovky. Posouzeni parametrt vozovky je provedeno podle
technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce vozovky.
Predklada se navrh opravy vozovky.

Udaje o skladbé& konstrukce vozovky a laboratorni rozbory z odebranych vzork( z vozovky dokladujici
materialové slozeni a vlastnosti smési a podlozni zeminy jsou uvedeny ve zpravé k plvodni diagnostice
(Zprava ¢. 146/2018, RODOS, 05/2019) a ve Zprave ¢. 0821 V195112-01, 02, 03, IMOS Brno, 07/2020).

2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace
Predmétem posouzeni jsou vybrané Useky na silnici Il. tfidy. Silnice je dvoupruhova obousmérna
pozemni komunikace.




Nazev: Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd

Silnice: 11/501

Okres: Jiéin

Kraj: Kralovéhradecky

Etapa Il a lll Etapa |

Zacatek Useku 1: km 7,110 Zacatek Useku 1: km 10,764
Konec Useku 1: km 9,613 Konec Useku 1: km 11,842
Délka useku 1: 2,503 km Délka useku 1: 1,078 km

Mapka Usekd je v pfiloze A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 13.6.2023 byla provedena vizualni prohlidka povrchu vozovky s fotodokumentaci poruch — viz
pfiloha B. Cislovani poruch v tabulce nize odpovida katalogovym €isliim poruch uvedenym v TP 82.

Kompletni fotodokumentace je vlioZena v elektronické podobé na CD s Udaji o stani¢eni a sméru pohledu

snimku vloZenymi v ndzvu souboru (“+“ve sméru stani€eni, “-“ proti sméru staniceni).

Prace proved|
Ing. Jindfich Melcher

Vyskytujici se poruchy

C. | Nazev poruchy C. | Néazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvend pficna X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03  Kaverny 18 | Olamovani okraji vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyfe v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20  Nepravidelné hrboly X

06  Ztrata asfaltového tmelu 21 Vyjeté koleje X

07 | Hloubkova koroze 22 | Mistni hrbol

08  Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23  Podélny hrbol

09  Vyspravky 24 Mistni pokles X
10 | Mozaikové trhliny 25  Podélny pokles
11 | Trhlina Gzka podélna 26  PlosSna deformace vozovky X

12 | Trhlina Gzké pfi¢na 27  Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Siroka podélna 28 | Zaneseni prikopl

14 | Trhlina Siroka pfi¢na 29  ZvySena nezpevnéna krajnice

XX XXX XX [X[|X|X

15 | Trhlina rozvétvena podélna

Vysveétlivky:
Vyskytujici se poruchy oznaceny kfizkem.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
13.6.2023

Lokalizace zkuSebnich mist
Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru staniceni.

Operator
Pavel Bundéalek

Pocet provedenych zkousSek (zkuSebni mista)
143




Princip zkouSek
Razové zatéZovaci zafizeni (rovnéZ se pouZziva nazev deflektometr ¢i FWD — zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls paddem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatéZovaci
desku spocivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plasobenim rdzového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specialnimi snimaci (geofony) se méfi prihyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prahybovéa ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.

Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného razu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nakladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba
60 km/hod.

Mérena data

PFi kazdé zkousSce se provede nékolik Gderd. Zaznamenavaji se prahyby z posledniho uderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prahybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prihyby
méfenymi pfi pfedposlednim uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méFi snimacem sily v kN.

FormulaF Méfena data obsazeny v pfiloze C s oznac¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani€eni, jizdni pruh, hodnoty dotykového tlaku v kPa, teplotu vozovky a prahyby Y1, Y2,
Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8 a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl pofadnic deviti prihybl v jednotlivych zkuSebnich mistech se
nazyva deflexni profil seku a je zobrazen v pfiloze C — viz Graf 1. Charakteristické prihybové ¢ary, tj.
maximalni a minimélni naméfené a pramérna vypoctena jsou v Grafu 2.

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkouSek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovéan
jako inverzni program pro vypocet modultu pruznosti z namérené prahybové Cary. Pfedpoklada se, Ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatiZzeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatiZzeni a navrhové droven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypocétenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova drover poruseni vozovky
D1

Dopravni zatizeni
Pfi zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatiZeni je charakterizovano poctem tézkych nakladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledkud
ze scitani dopravy v roce 2020. Na pfedmétném Useku se nachazi nasledujici s¢itaci Useky:

Scitaci usek €. 5-2440 (km 7,110 — 9,146) :
TNV = TNV, = 199, tfida dopravniho zatiZzeni IV — stfedni
Scitaci Usek ¢. 3-0839 (km 9,146 — 11,842):
TNV = TNV, = 428, tfida dopravniho zatizeni IV — stfedni

TNVo, TNV« = primérna denni intenzita TNV v roce scitani dopravy a v diléim navrhovém obdobi

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtd a sond (viz pfilohy D, E).
Byl zvolen dvouvrstvy model konstrukce vozovky.

Vystupni parametry méfeného dseku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v priloze C). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni tnosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby Zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifikaCnich stupnic:




Klasifikaéni stupen

Zbytkova doba Zivotnosti konstrukce vozovky

tz (roky)

25

20-24

10-19

5-9

QR WINF

<5

Usek 1

Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérné zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérné tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatna odchylka):

Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podlozi Ep:

Usek 2

Primérny prahyb Y1 (mm):

Primérné zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:
Primérné tloustka zesileni (mm):
Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni

(pramér + 1,3x smérodatna odchylka):

Primérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1:

Primérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2:

Primérny modul pruznosti podloZi Ep:

5. NAVRH OPRAVY VOZOVKY

Hodnoceni poznatkt z diagnostického prizkumu

Stav povrchu
Usek 1

0,392 (rozsah od 0,166 do 1,603)
23

stupen 2 - dobry

-

105

32 mm

2593 MPa
917 MPa
118 MPa

0,429 (rozsah od 0,198 do 0,733)
23

stupen 2 - dobry

6

70

24 mm

3775 MPa
1302 MPa
92 MPa

Povrch vozovky vykazuje zejména mozaikoveé, podélné, pficné a nepravidelné rozvétvené trhliny,
vyspravky, nepravidelné hrboly, ztratu asfaltového tmelu aZ hloubkovou korozi, misty vyjeté koleje,

vytluky, opotfebeni EKZ a dalSi poruchy.
Usek 2

Vozovka vykazuje zejména vyrazné pficné a podélné rozvétveneé trhliny, ¢asto oSetfené vyspravkami
tryskovou metodou, lokalné se vyskytuji i sitové trhliny a ploSné deformace.

Unosnost
Usek 1

Tuto ¢ast Ize rozdélit na dva poduseky. V km 7,110 — 9,100 pfevaZuje vyborna unosnost se zbytkovou
Zivotnosti 25 let a bez poZadovaného zesileni, v km 9,100 — 9,613 je Unosnost rozkolisana s cetnym
vyskytem mist s nevyhovujici ¢i havarijni Unosnosti (zbytkova Zivotnost <5 let) a s poZadovanym
zesilenim az 105 mm.

Usek 2
ZjiSténa (nosnost je v praméru dobrd s primérnou zbytkovou zivotnosti 23 let a prdmérnym
pozadovanym zesilenim 6 mm. Navrhova tloustka zesileni je 24 mm.

Konstrukce vozovky
Ze zpravy k pavodni diagnostice vyplyva, Ze na Useku 1 v km 7,110 — 9,100 je tloustka hutnénych
asfaltovych vrstev dostate¢na s prdmérnou hodnotou cca 20 cm, v podkladu byla zjisténa Stérkodrt Ci



smés stmelend cementem. V ¢asti v km 9,100 — 9,613 lze konstatovat niZsi, misty i nevyhovujici (<10
cm) tloustky HAV s pramérnou hodnotou cca 15 cm, v podkladu byly zjistény rizné druhy vrstev —
Stérkodrt, Stérkopisek, dlazba ¢i smés stmelend cementem.

Na Useku 2 byla zjiSténa tloustka hutnénych asfaltovych vrstev 9 — 12 cm na podkladu z penetracniho
makadamu anebo Stérkodrti a vrstvy stmelené cementem popsané jako podkladni vrstva z betonu.

Navrh opravy

km 7,110 — 9,060:
Obnova krytovych vrstev, lokélni opravy po frézovani
(zachovani stavajici nivelety; uvedeny navrh opravy uvazuje s naslednou Zivotnosti vozovky min. 25 let)

Technologicky postup:
- Frézovéni do hloubky 100 mm s odvozem materialu pro jeho dalSi vyuZiti;

QOgisténi povrchu;
Odborné kontrola stavu povrchu po frézovani a upfesnéni ploch k lokalnim opravam;
Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch, max. vyména horni podkladni vrstvy;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka loZni vrstvy z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN
13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,3 kg/m?;
Pokladka obrusne vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11+ tl. 40 mm podle
CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Je nutno vylouc€it nebo minimalizovat provoz tézkych vozidel po odfrézovaném povrchu z duavodu
docasného oslabeni asfaltovych vrstev i celé konstrukce vozovky. Ojedinély pfejezd napf. autobusu
pomalou jizdou Ize povolit, ale neomezené zatéZovani zbytkovych asfaltovych vrstev by vedlo k jejich
poskozeni a potfebé vétSiho rozsahu lokalnich oprav a sanaci.

km 9,060 — 9,613:

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stévajicich konstrukénich vrstev, pfipadna aprava &i
vyména podlozni zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na
vyhledové dopravni zatizeni.

V pfipadé nesplnéni pozadavku na Eder2 =2 45 MPa je nutné stavajici podlozni zeminu do hloubky min.
400 mm pod Uroven plané upravit ¢i vymeénit za nenamrzavy a unosny material spliujici poZzadavky
vhodnosti do aktivni zony zemniho télesa podle kap. 4 CSN 73 6133 s pfipadnou separaci geotextilii.

PFiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVo = 428) a podlozi Pl podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm
ACL 16+ 60 mm
ACP 22+ 50 mm  Ha =150 mm
SDa 200 mm
SDa 150 mm
Vozovka celkem Hyv = 500 mm
Posouzeni vozovky : 11/501 — Lazné Be&lohrad intravilan
Urovern porusSent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 Cc2 = .70 intenzita .55
TNVo 428. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1952750. C4 = 2.00
Vrstvy : eis. material tl. spolupas. pom&rné porusent
1 ACO + 40. .000 -0000
2 ACL + 60. .000 .0034



3 ACP + 50. .000 .7931

4 SD 200. -000 -0000

5 SD 150. -000 -0000

celkem 500. min. tl. 0.

Podlozi : modul stredni 50. pomérné poruseni .7809
modul jarnt 50.
index mrazu 375.

rezim pendularnit
nebezpecné namrzavé
Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pomérného poruseni < 1,0.

V rdmci postupu provadéni opravy bude tedy odstranéno stavajici souvrstvi konstrukce vozovky do
hloubky 500 mm, v pfipadé potfeby bude provedena Uprava podlozni zeminy &i jeji vyména do hloubky
min. 400 mm pod Uroven plané (poZadavek Eqer2 = 45 MPa na plani) se separaci geotextilii, a nasledné
vybudovani novych konstrukénich vrstev vozovky podle navrhu.

km 10,764 — 11,842

Varianta A

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, pfipadnou Upravou ¢i
vyménou podloZzni zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na
vyhledové dopravni zatizeni.

V pfipadé nesplnéni poZadavku na Eder,2 = 45 MPa je nutné stavajici podlozni zeminu do hloubky min.
400 mm pod Uroven plané upravit ¢i vymeénit za nenamrzavy a unosny material spliujici pozadavky
vhodnosti do aktivni zony zemniho télesa podle kap. 4 CSN 73 6133 s pfipadnou separaci geotextilii.

Pfiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVo = 428) a podlozi PIll podle
TP170 s posouzenim vypocétovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm
ACL 16+ 60 mm
ACP 22+ 50 mm  Ha =150 mm
SDa 150 mm
SDa 150 mm
Vozovka celkem Hv = 450 mm
Posouzeni vozovky : 11/501 — Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd
Uroven porusent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 428. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1952750. C4 = 1.00
Vrstvy : cis. material tl. spolupts. pomé&rné porusent
1 ACO + 40. .000 -0000
2 ACL + 60. .000 -0020
3 ACP + 50. -000 -4869
4 SD 150. -000 -0000
5 SsD 150. -000 -0000
celkem 450. min. tl. 0.
PodloZzi : modul stredni 50. pom&rné poruseni .7120
modul jarnt 50.
index mrazu 375.

rezim pendularnit
nebezpecné namrzavé



Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pomé&rného porusSeni < 1,0.

V rdmci postupu provadéni opravy bude tedy odstranéno stavajici souvrstvi konstrukce vozovky do
hloubky 450 mm, v pfipadé potfeby bude provedena Uprava podlozni zeminy i jeji vyména do hloubky
min. 400 mm pod droven plané (pozadavek Eqer2 = 45 MPa na plani) se separaci geotextilii, a nasledné
vybudovani novych konstrukénich vrstev vozovky podle navrhu.

km 10,764 — 11,842

Varianta B

Rekonstrukce vozovky s vyuZzitim recyklace za studena — odstranéni stavajicich konstrukénich
vrstev, pfipadna Gprava €i vyména podlozni zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky
navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni zatizeni.

V pfipadé nesplnéni pozadavku na Eder2 =2 45 MPa je nutné stavajici podlozni zeminu do hloubky min.
400 mm pod Uroven plané upravit ¢i vymeénit za nenamrzavy a unosny material spliujici poZzadavky
vhodnosti do aktivni zony zemniho télesa podle kap. 4 CSN 73 6133 s pfipadnou separaci geotextilii.

PFiklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ IV (TNVo = 428) a podlozi Pl podle
TP170 s posouzenim vypoctovym programem LAYEPS:

ACO 11+ 40 mm
ACP 16+ 70mm Ha=110 mm
RS CA 180 mm
MZ 200 mm
Vozovka celkem Hv = 490 mm
Posouzeni vozovky : 11/501 — Lazné& B&lohrad — Svatojansky Ujezd
Urovern porusent D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = 1.00 intenzita .55
TNVo 428. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1952750. C4 = 1.00
Vrstvy : eis. material tl. spolupas. pom&rné porusent
1 ACO + 40. -000 -0000
2 ACP + 70. -000 .0898
3 RS CA 180. .000 -0000
4 Mz 200. .000 -0000
celkem 490. min. tl. 0.
Podlozi : modul stredni 50. pom&rné poruseni -8399
modul jarni 50.
index mrazu 375.

rezim pendularni
nebezpecné namrzavé
Konstrukce vyhovi.
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pomé&rného porusSeni < 1,0.

V rdmci postupu provadéni opravy bude tedy odstranéno stavajici souvrstvi konstrukce vozovky do
hloubky 490 mm, v pfipadé potfeby bude provedena Uprava podlozni zeminy i jeji vyména do hloubky
min. 400 mm pod droven plané (pozadavek Eqef2 = 45 MPa na plani) se separaci geotextilii, a nasledné
vybudovani novych konstrukénich vrstev vozovky podle navrhu.

Pfi odstrafiovani konstrukénich vrstev s nadlimitnim obsahem dehtu je nutné postupovat v souladu s
vyhlaSkou €. 130/2019 Sbh. a TP150 a bud pfistoupit k likvidaci materidlu s dehtem jeho uloZzenim na
fizenou skladku (varianta A) nebo zajistit podminky pro jeho vyuZiti pomoci technologie recyklace za
studena na misté s pojivy na téZe stavebni akci (varianta B). To Ize provést napf. uloZenim asfaltovych



vrstev obsahujicich dehet na docasnou skladku a po pfipadné upravé ¢i vyméné podloZni zeminy a
pokladce ochranné vrstvy muze nésledovat navezeni vrstvy o tl. 180 mm, ktera bude recyklovana za
studena na misté, pro kterou Ize pouzit odfrézovany material odstranény z pavodni vozovky, pfipadné
po predrceni a Upravé zrnitosti Ize vyuzZit i vybourany material z podkladni betonové vrstvy.

Soucésti opravy bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic, pfipadné dalsi
Upravy soucasti a pfisluSenstvi silnice podle pozadavku spravce.

Zduvodnéni navrhu opravy

Usek 1

km 7,110 - 9,060

Vozovka vykazuje pfevazné vybornou Unosnost bez poZadovaného zesileni, byla zjiSténa dostate¢na
tloustka hutnénych asfaltovych vrstev.

Pfi obnové krytovych vrstev bude frézovanim odstranéna &ast starych a poruSenych vrstev a po
provedeni lokalnich oprav po frézovani bude provedena pokladka nového dvouvrstvého krytu, ktery
také zajisti zlepSeni Gnosnosti konstrukce vozovky.

Usek 1

km 9,060 — 9,613

Vozovka vykazuje ¢etna mista s havarijni Unosnosti. Lze konstatovat nevyhovujici tloustky hutnénych
asfaltovych vrstev i nehomogenni skladbu konstrukce vozovky se zjisténou dlazbou v podkladu.

Z vySe uvedenych ddvodu se navrhuje oprava formou celkové rekonstrukce tak, aby byla vybudovana
dostatecné unosna konstrukce vozovky pro dané dopravni zatiZzeni podle TP170.

Usek 2

PrestoZe primérna unosnost na tomto Useku je dobra, vozovka vykazuje znacny stupen poruseni vlivem
poruseni asfaltovych vrstev a podkladni vrstvy z betonu a misty se projevuje také vliv snizené unosnosti
podlozi. Vzhledem k potfebé odstranéni staré a porusené betonové vrstvy se navrhuje oprava formou
celkové rekonstrukce tak, aby byla vybudovana dostateCné (nosna konstrukce vozovky pro dané
dopravni zatizeni podle TP170. Variantné se navrhuje i rekonstrukce s vyuzitim recyklace za studena

na misté, kterd umozni zpracovani materialu s nadlimitnim mnozstvim dehtu v rdmci stavby bez nutnosti
jeho nakladné likvidace.

6. VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 15.6. 2023
Misto: Brno

Zpravu vypracovali:

Ing. Jindfich Melcher

Mgr. Jifi Krésa e
Odpovédny zastupce zhotovitele:

Ing. Petr Meluzin

Razitko:
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AKTUALIZACE DIAGNOSTIKY VOZOVKY A NAVRHU OPRAVY
NA VYBRANYCH USECICH SILNICE 1I/501

LAZNE BELOHRAD — SVATOJANSKY UJEZD
km 7,110 — 9,613 a km 10,764 — 11,842

PRILOHY:

Mapka s vyzna€enim useku
Zaznam poruch z vizualni prohlidky
Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu

Zatézovaci zkousky FWD a vyhodnoceni tnosnosti

Silniéni vyvoj a laborator, s.r.o.



PFiloha A - Mapka s vyznacenim posuzovaného Useku
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PFiloha B1 - Zaznam poruch z vizualni prohlidky str. 1/5
Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd, etapa Il a lll Objednatel: Advisia, s.r.o.
Silnice: 11/501 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 13.06.2023
Zakatek:  km 7,110 Konec: km 9,613 Délka: 2,503 km
Smeér prohlidky: ve sméru stani¢eni silnice
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Pfiloha B1 - Zaznam poruch z vizualni prohlidky

str. 2/5
Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd, etapa |l a lll Objednatel: Advisia, s.r.o.
Silnice: 11/501 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 13.06.2023
Zatatek: km 7,110 Konec: km 9,613 Délka: 2,503 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni silnice
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Pfiloha B1 - Zadznam poruch z vizualni prohlidky

str.

3/5

Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd, etapa Il a lll Objednatel: Advisia, s.r.o.
Silnice: 11/501 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 13.06.2023
Zacatek:  km 7,110 Konec: km 9,613 Délka: 2,503 km
Smeér prohlidky: ve sméru stani¢eni silnice
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Priloha B1 - Zaznam poruch z vizudlni prohlidky str. 4/5
Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd, etapa | Objednatel: Advisia, s.r.o.
Silnice: 11/501 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 13.06.2023
Zacatek:  km 10,764 Konec: km 11,842 Délka: 1,078 km
Smér prohlidky: ve sméru stani¢eni silnice
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Pfiloha B1 - Zaznam poruch z vizuélni prohlidky str. 5/5
Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd, etapa | Objednatel: Advisia, s.r.o.
Silnice: 11/501 Zaznamenal: Ing. Jindfich Melcher |Dne: 13.06.2023
Zacatek:  km 10,764 Konec: km 11,842 Délka: 1,078 km
Smér prohlidky: ve sméru staniceni silnice
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Priloha B2 — Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu
Silnice 11/501 L&azné Bélohrad —

feleies @

A

km 7,110+ Usek 1
Pracovni spara na zacatku Useku; podélné a nepravidelné rozvétvené trhliny oSetfené zalivkou,
vyspravky.

km 7,515- Usek 1
Vyspravky, mozaikové a podélné rozvétvené trhliny podél okraje.




Pfiloha B2 — Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu
Silnice 11/501 Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd

km 8,015- Usek 1

Podélné a pricné rozvétvené trhliny, vyspravky, vyjeté koleje; intravilan L4zné Bélohrad Dolni Nova
Ves.

km 8,515- Usek 1
Vyspravky, mozaikové trhliny, ztrata asfaltového tmelu, hloubkova koroze, vyjeté koleje; intravilan
L&zné Bélohrad Dolni Nové Ves.




Pfiloha B2 — Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu str.3z5
Silnice 11/501 Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd

km 9,015- Usek 1

Mozaikové a nepravidelné trhliny, vyspravky, nepravidelné hrboly, opotfebeni EKZ; intravilan Lazné
Bélohrad.

km 9,465- Usek 1
Vyspravky, nepravidelné trhliny, ztrata asfaltového tmelu, hloubkové koroze; intravilan Lazné
Bélohrad.




Pfiloha B2 — Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu
Silnice 11/501 Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd

km 10,9 Usek 2

PFicné a podélné rozvétvené trhliny oSetfené vyspravkami tryskovou metodou, vlevo pokles/plosné
deformace podél okraje.

km 11,365- Usek 2

Mozaikové, pFicné, podélné a nepravidelné rozvétvené trhliny oSetfené vyspravkami tryskovou
metodou.




Pfiloha B2 — Vizualni prohlidka s fotodokumentaci stavu povrchu str.5z5
Silnice 11/501 Lazné Bélohrad — Svatojansky Ujezd

km 11,515- Usek 2
PFicné a podélné rozvétvené trhliny oSetfené vyspravkami tryskovou metodou.

km 11,765- Usek 2
PFicné rozvétvené trhliny.




PORUCHY:
01
02
03
04
05
06
07
o 08
o 09 O

4+ 10

28

29

ATV

LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNi PROHLIDKY - NETUHA VOZOVKA

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotfebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkovéa koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Uzké podélna

trhlina Gzka pficna

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pficna

trhlina rozvétvena podélna
trhlina rozvétvena pficna
sitové trhliny

olamovani okraji vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni piikopu

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢.09)

DALSI ZNACKY:

X
=

N7
432-029

MZ

\ve
2\
,%L

P;'
MK

Ic/pc

Os.

OP /PP

m.p.

Pozn.:

uzlovy bod
SDZ zacéatek obce
SDZ konec obce

most (Cislo)

mostni zavér
propustek

zacatek obrub vievo

konec obrub vpravo
odbocka

mistni komunikace
lesni / polni cesta
revizni Sachta

uzaveér vody nebo plynu
kanaliza¢ni vpust
pracovni spara
otevfena pracovni spara
oSetfena pracovni spara
prekop

ryha

odbocovaci / pfipojovaci pruh
mechanické poskozeni

Cislo a smér pohledu snimku fotodokumentace

grafické znazornéni se mdze dle situace odliSovat, ale
¢islovani poruch musi byt zachovano dle TP82



Priloha C Tabulka 1

MéFena data rdzovym zarizenim PRI2100FWD

Soubor: D112

Cislo silnice: /501

Odbératel: ADVISIA s.r.o.

Néazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezd

Datum méreni: 13.6.2023

Vozovka: AB

Zacatek: 7110 m

Konec: 9613 m

Délka: 2503 m

Orientace méreni: Ve sméru staniéeni silnice I1/501 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak |Teplota Prihyby Y1 az Y9 (mm)
bodu | (m) [ pruh | (kPa) | (°C) yi | v2 | vy3 | v4a [ vys | v6 [ v7 | vy8 | V9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 7127 L 714 23 0,365 | 0,249 | 0,198 | 0,125 | 0,089 | 0,066 | 0,053 | 0,040 | 0,033
2 7150 R 693 22,2 0,286 | 0,243 | 0,217 | 0,153 | 0,104 | 0,071 | 0,051 | 0,038 | 0,030
3 7175 L 717 23,9 0,435 | 0,343 | 0,286 | 0,186 | 0,125 | 0,087 | 0,063 | 0,047 | 0,036
4 7200 R 711 23,1 0,457 | 0,366 | 0,304 | 0,170 | 0,109 | 0,076 | 0,055 | 0,042 | 0,033
5 7225 L 702 23,8 0,474 | 0,377 | 0,318 | 0,203 | 0,134 | 0,089 | 0,063 | 0,046 | 0,037
6 7251 R 728 23,1 0,419 | 0,330 | 0,278 | 0,172 | 0,110 | 0,072 | 0,051 | 0,040 | 0,031
7 7275 L 688 23,7 0,456 | 0,361 | 0,303 | 0,191 | 0,224 | 0,082 | 0,059 | 0,043 | 0,034
8 7300 R 702 22,1 0,320 | 0,279 | 0,247 | 0,172 | 0,116 | 0,080 | 0,058 | 0,043 | 0,035
9 7324 L 722 23,2 0,323 | 0,270 | 0,237 | 0,166 | 0,118 | 0,082 | 0,061 | 0,045 | 0,036
10 7350 R 701 22,4 0,402 | 0,347 | 0,308 | 0,206 | 0,135 | 0,087 | 0,060 | 0,046 | 0,034
11 7375 L 707 23,4 0,253 | 0,202 | 0,277 | 0,125 | 0,093 | 0,070 | 0,055 | 0,042 | 0,035
12 7401 R 682 23,1 0,384 | 0,313 | 0,268 | 0,177 | 0,119 | 0,082 | 0,060 | 0,043 | 0,035
13 7424 L 693 23,9 0,347 0,278 0,240 0,157 0,107 0,074 0,055 0,040 0,033
14 7451 R 701 23,1 0,322 | 0,256 | 0,220 | 0,141 | 0,093 | 0,064 | 0,047 | 0,036 | 0,030
15 7475 L 715 24,2 0,305 0,242 0,214 0,143 0,101 0,072 0,054 0,040 0,033
16 7500 R 695 23,2 0,342 | 0,285 | 0,249 | 0,160 | 0,205 | 0,072 | 0,052 | 0,041 | 0,034
17 7525 L 720 24,1 0,455 | 0,351 | 0,292 | 0,176 | 0,115 | 0,079 | 0,060 | 0,046 | 0,038
18 7551 R 700 24 0,369 | 0,301 | 0,258 | 0,163 | 0,103 | 0,065 | 0,046 | 0,033 | 0,024
19 7572 L 705 24,4 0,349 | 0,284 | 0,245 | 0,158 | 0,108 | 0,076 | 0,059 | 0,046 | 0,038
20 7602 R 721 24 0,363 | 0,307 | 0,273 | 0,187 | 0,125 | 0,085 | 0,062 | 0,048 | 0,040
21 7624 L 708 24 0,375 | 0,294 | 0,253 | 0,166 | 0,113 | 0,078 | 0,059 | 0,044 | 0,036
22 7650 R 715 24 0,308 | 0,259 | 0,232 | 0,158 | 0,107 | 0,074 | 0,054 | 0,043 | 0,035
23 7673 L 712 24,3 0,459 | 0,359 | 0,302 | 0,184 | 0,118 | 0,079 | 0,062 | 0,048 | 0,040
24 7700 R 701 25 0,284 | 0,235 | 0,205 | 0,135 | 0,089 | 0,060 [ 0,042 | 0,032 | 0,025
25 7725 L 700 25,1 0,237 | 0,195 | 0,176 | 0,125 | 0,090 | 0,064 | 0,050 | 0,037 | 0,030
26 7750 R 711 23,6 0,217 | 0,185 | 0,165 | 0,116 | 0,080 | 0,056 | 0,041 | 0,030 | 0,024
27 7774 L 709 24,9 0,325 | 0,244 | 0,206 | 0,133 | 0,094 | 0,068 | 0,054 | 0,040 | 0,032
28 7800 R 692 24,8 0,441 | 0,350 | 0,296 | 0,187 | 0,121 | 0,081 | 0,058 | 0,043 | 0,034
29 7824 L 704 25,2 0,399 | 0,316 | 0,273 | 0,180 | 0,123 | 0,085 | 0,063 | 0,046 | 0,038
30 7851 R 705 24,7 0,337 | 0,254 | 0,205 | 0,135 | 0,097 | 0,072 | 0,055 | 0,043 | 0,035
31 7874 L 669 24,9 0,575 | 0,483 | 0,421 | 0,266 | 0,170 | 0,112 | 0,083 | 0,061 | 0,049
32 7900 R 702 24,6 0,458 | 0,391 | 0,348 | 0,242 | 0,163 | 0,111 | 0,082 | 0,066 | 0,057
33 7925 L 704 24,4 0,300 | 0,268 | 0,246 | 0,192 | 0,149 | 0,111 | 0,084 | 0,063 | 0,048
34 7951 R 702 25,3 0,335 | 0,285 | 0,254 | 0,188 | 0,141 | 0,208 | 0,084 | 0,065 | 0,052
35 7973 L 701 24,8 0,330 | 0,298 | 0,275 | 0,213 | 0,164 | 0,221 | 0,092 | 0,066 | 0,050
36 8000 R 704 25,6 0,461 | 0,396 | 0,354 | 0,247 | 0,174 | 0,128 | 0,096 | 0,074 | 0,058
37 8023 L 700 24,7 0,296 | 0,263 | 0,247 | 0,201 | 0,163 | 0,227 | 0,099 | 0,073 | 0,055
38 8050 R 716 25,9 0,369 | 0,320 | 0,285 | 0,204 | 0,147 | 0,208 | 0,081 | 0,062 | 0,050
39 8075 L 743 24,5 0,471 | 0,413 | 0,370 | 0,273 | 0,201 | 0,242 | 0,100 | 0,066 | 0,051
40 8100 R 714 25,3 0,334 | 0,280 | 0,250 | 0,182 | 0,132 | 0,098 | 0,075 | 0,059 | 0,049
41 8124 L 686 23,6 0,390 | 0,353 | 0,329 | 0,262 | 0,202 | 0,150 ( 0,113 | 0,081 | 0,058
42 8151 R 692 24,7 0,570 | 0,470 | 0,403 | 0,261 | 0,176 | 0,220 | 0,088 | 0,067 | 0,050
43 8175 L 728 23,4 0,313 | 0,287 | 0,269 | 0,217 | 0,272 | 0,131 | 0,099 | 0,072 | 0,054
44 8200 R 704 24,9 0,332 | 0,292 | 0,262 | 0,193 | 0,142 | 0,106 | 0,081 | 0,062 | 0,049
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Priloha C Tabulka 1
45 8224 L 705 239 | 0,285 | 0,269 | 0,256 | 0,210 | 0,167 | 0,227 | 0,097 | 0,070 | 0,053
46 8252 R 707 242 | 0,310 | 0,272 | 0,244 | 0,177 | 0,129 | 0,098 | 0,078 | 0,062 | 0,051
47 8275 L 720 242 | 0,358 | 0,310 | 0,282 | 0,216 | 0,171 | 0,132 | 0,104 | 0,078 | 0,062
48 8300 R 704 233 | 0,460 | 0,375 | 0,318 | 0,205 | 0,139 | 0,099 | 0,075 | 0,058 | 0,046
49 8325 L 694 245 | 0,449 | 0,429 | 0,397 | 0,284 | 0,182 | 0,113 | 0,072 | 0,049 | 0,038
50 8351 R 707 246 | 0,326 | 0,274 | 0,245 | 0,181 | 0,140 | 0,108 | 0,087 | 0,069 | 0,053
51 8375 L 700 25 0,301 | 0,269 | 0,250 | 0,201 | 0,159 | 0,123 | 0,093 | 0,068 | 0,051
52 8401 R 712 245 | 0,286 | 0,250 | 0,227 | 0,170 | 0,125 | 0,093 | 0,071 | 0,054 | 0,043
53 8425 L 717 255 | 0,448 | 0,446 | 0,400 | 0,277 | 0,192 | 0,133 | 0,102 | 0,075 | 0,058
54 8450 R 704 254 | 0589 | 0482 | 0412 | 0,260 | 0,170 | 0,114 | 0,080 | 0,059 | 0,044
55 8475 L 708 257 | 0492 | 0411 | 0,368 | 0,253 | 0,171 | 0,113 | 0,077 | 0,055 | 0,043
56 8500 R 705 254 | 0417 | 0,355 | 0,313 | 0,215 | 0,147 | 0,202 | 0,073 | 0,052 | 0,040
57 8524 L 686 259 | 0501 | 0441 | 0,398 | 0,288 | 0,210 | 0,149 | 0,106 | 0,074 | 0,055
58 8550 R 702 26,6 | 0,351 | 0,273 | 0,230 | 0,149 | 0,204 | 0,076 | 0,059 | 0,046 | 0,038
59 8573 L 741 257 | 0,318 | 0,273 | 0,249 | 0,191 | 0,149 | 0,111 | 0,086 | 0,066 | 0,052
60 8600 R 697 255 | 0,276 | 0,234 | 0,208 | 0,148 | 0,104 | 0,075 | 0,056 | 0,043 | 0,036
61 8623 L 703 25,7 | 0,407 | 0,335 | 0,290 | 0,184 | 0,119 | 0,082 | 0,060 | 0,046 | 0,037
62 8650 R 705 26,5 | 0,364 | 0,281 | 0,236 | 0,143 | 0,085 | 0,047 | 0,028 | 0,018 | 0,015
63 8674 L 700 257 | 0544 | 0,386 | 0,311 | 0,188 | 0,122 | 0,082 | 0,060 | 0,043 | 0,035
64 8700 R 710 27 0,432 | 0,324 | 0,277 | 0,288 | 0,131 | 0,092 | 0,067 | 0,049 | 0,038
65 8725 L 694 253 | 0,285 | 0,207 | 0,170 | 0,101 | 0,069 | 0,049 | 0,038 | 0,029 | 0,024
66 8751 R 726 272 | 0420 | 0,313 | 0,255 | 0,163 | 0,108 | 0,074 | 0,054 | 0,040 | 0,032
67 8775 L 716 252 | 0491 | 0,375 | 0,310 | 0,179 | 0,110 | 0,073 | 0,052 | 0,036 | 0,028
68 8800 R 714 26,8 | 0,229 | 0,198 | 0,181 | 0,141 | 0,110 | 0,084 | 0,066 | 0,052 | 0,041
69 8825 L 712 249 | 0,257 | 0,196 | 0,169 | 0,121 | 0,092 | 0,070 | 0,056 | 0,042 | 0,034
70 8850 R 719 26,2 | 0,173 | 0,145 | 0,134 | 0,112 | 0,092 | 0,075 | 0,062 | 0,050 | 0,041
71 8875 L 703 249 | 0435 | 0,344 | 0,295 | 0,187 | 0,128 | 0,089 | 0,064 | 0,048 | 0,039
72 8900 R 699 257 | 0,243 | 0,210 | 0,189 | 0,138 | 0,101 | 0,074 | 0,056 | 0,042 | 0,030
73 8925 L 707 249 | 0,221 | 0,186 | 0,171 | 0,128 | 0,096 | 0,071 | 0,054 | 0,039 | 0,030
74 8950 R 719 246 | 0177 | 0,150 | 0,136 | 0,106 | 0,083 | 0,064 | 0,049 | 0,037 | 0,030
75 8972 L 717 245 | 0,328 | 0,292 | 0,265 | 0,193 | 0,139 | 0,098 | 0,071 | 0,052 | 0,040
76 9000 R 681 25 0,166 | 0,147 | 0,136 | 0,212 | 0,091 | 0,072 | 0,057 | 0,042 | 0,034
77 9024 L 703 253 | 0,315 | 0,270 | 0,244 | 0,176 | 0,127 | 0,090 | 0,066 | 0,047 | 0,036
78 9051 R 718 249 | 0,282 | 0,247 | 0,226 | 0,173 | 0,129 | 0,095 | 0,072 | 0,055 | 0,046
79 9075 L 710 251 | 0568 | 0452 | 0,374 | 0,230 | 0,153 | 0,206 | 0,081 | 0,062 | 0,051
80 9100 R 696 238 | 0,330 | 0,291 | 0,263 | 0,193 | 0,140 | 0,200 | 0,073 | 0,053 | 0,042
81 9125 L 686 24,7 | 1,030 | 0,762 | 0585 | 0,309 | 0,184 | 0,112 | 0,077 | 0,056 | 0,047
82 9151 R 717 249 | 1,603 | 0,383 | 0,325 | 0,203 | 0,134 | 0,092 | 0,069 | 0,053 | 0,045
83 9175 L 712 251 | 0,463 | 0,359 | 0,287 | 0,151 | 0,095 | 0,068 | 0,054 | 0,043 | 0,037
84 9201 R 701 256 | 0,403 | 0,327 | 0,272 | 0,166 | 0,106 | 0,075 | 0,059 | 0,047 | 0,039
85 9228 L 712 254 | 0,436 | 0,347 | 0,286 | 0,168 | 0,105 | 0,072 | 0,058 | 0,046 | 0,038
86 9251 R 699 26,6 | 0,356 | 0,294 | 0,255 | 0,167 | 0,109 | 0,075 | 0,054 | 0,041 | 0,033
87 9275 L 707 254 | 0,483 | 0,381 | 0,314 | 0,184 | 0,116 | 0,081 | 0,062 | 0,046 | 0,036
88 9301 R 696 26,1 | 0,312 | 0,256 | 0,214 | 0,129 | 0,083 | 0,059 | 0,046 | 0,035 | 0,028
89 9324 L 720 255 | 0,391 | 0,308 | 0,247 | 0,151 | 0,107 | 0,078 | 0,060 | 0,045 | 0,036
90 9351 R 708 26,3 | 0,337 | 0,267 | 0,219 | 0,134 | 0,095 | 0,071 | 0,056 | 0,042 | 0,032
91 9373 L 713 254 | 0451 | 0,362 | 0,295 | 0,169 | 0,209 | 0,076 | 0,060 | 0,045 | 0,038
92 9401 R 736 256 | 0,316 | 0,245 | 0,198 | 0,112 | 0,077 | 0,058 | 0,048 | 0,039 | 0,033
93 9425 L 703 251 | 0,429 | 0,347 | 0,289 | 0,173 | 0,115 | 0,081 | 0,063 | 0,048 | 0,039
94 9451 R 710 251 | 0,335 | 0,273 | 0,233 | 0,144 | 0,095 | 0,068 | 0,052 | 0,041 | 0,034
95 9474 L 690 252 | 0,478 | 0,387 | 0,319 | 0,183 | 0,118 | 0,081 | 0,061 | 0,047 | 0,038
96 9500 R 683 257 | 0450 | 0,359 | 0,297 | 0,175 | 0,111 | 0,074 | 0,055 | 0,043 | 0,036
97 9525 L 709 252 | 0462 | 0,364 | 0,297 | 0,172 | 0,112 | 0,077 | 0,059 | 0,046 | 0,038
98 9551 R 703 26,2 | 0579 | 0,486 | 0,409 | 0,217 | 0,131 | 0,087 | 0,063 | 0,048 | 0,040
99 9575 L 715 258 | 0,286 | 0,226 | 0,182 | 0,109 | 0,076 | 0,056 | 0,045 | 0,034 | 0,028
100 9589 R 709 26,4 | 0,445 | 0,369 | 0,308 | 0,180 | 0,110 | 0,078 | 0,061 | 0,048 | 0,041
101 | 10775 L 713 246 | 0,285 | 0,239 | 0,216 | 0,164 | 0,127 | 0,095 | 0,073 | 0,055 | 0,040
102 | 10801 R 705 259 | 0,220 | 0,200 | 0,185 | 0,147 | 0,116 | 0,091 | 0,071 | 0,055 | 0,045
103 | 10824 L 707 24 0,334 | 0,296 | 0,272 | 0,211 | 0,267 | 0,230 | 0,102 | 0,077 | 0,058
104 | 10851 R 703 26 0,378 | 0,323 | 0,290 | 0,219 | 0,264 | 0,118 | 0,089 | 0,063 | 0,047
105 | 10874 L 693 244 | 0414 | 0,399 | 0,371 | 0,248 | 0,150 | 0,097 | 0,078 | 0,060 | 0,049
106 | 10901 R 734 257 | 0,210 | 0,193 | 0,178 | 0,144 | 0,114 | 0,090 | 0,071 | 0,056 | 0,045
107 | 10924 L 728 251 | 0,733 | 0,557 | 0,468 | 0,319 | 0,229 | 0,161 | 0,118 | 0,084 | 0,062
108 | 10950 R 695 26,5 | 0,231 | 0,213 | 0,199 | 0,159 | 0,126 | 0,098 | 0,076 | 0,058 | 0,045
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109 | 10975 L 706 253 | 0651 | 0520 | 0,439 | 0,291 | 0,197 | 0,224 | 0,084 | 0,063 | 0,051
110 | 11000 R 701 26,3 | 0518 | 0434 | 0,379 | 0,245 | 0,157 | 0,202 | 0,072 | 0,056 | 0,046
111 | 11024 L 700 258 | 0,369 | 0,325 | 0,294 | 0,224 | 0,165 | 0,116 | 0,079 | 0,058 | 0,046
112 | 11051 R 714 26,3 | 0450 | 0,355 | 0,305 | 0,232 | 0,173 | 0,124 | 0,088 | 0,061 | 0,046
113 | 11075 L 718 259 | 0420 | 0,361 | 0,315 | 0,208 | 0,144 | 0,203 | 0,076 | 0,057 | 0,047
114 | 11100 R 706 26,4 | 0,494 | 0,430 | 0,379 | 0,251 | 0,169 | 0,117 | 0,085 | 0,063 | 0,050
115 | 11124 L 707 26,1 | 0,700 | 0,598 | 0,496 | 0,312 | 0,213 | 0,142 | 0,108 | 0,081 | 0,064
116 | 11150 R 696 26,1 | 0,384 | 0,361 | 0,333 | 0,244 | 0,176 | 0,127 | 0,095 | 0,072 | 0,059
117 | 11174 L 711 26,1 | 0587 | 0554 | 0519 | 0,332 | 0,219 | 0,158 | 0,118 | 0,088 | 0,068
118 | 11202 R 698 26,7 | 0,606 | 0,487 | 0412 | 0,260 | 0,175 | 0,126 | 0,096 | 0,075 | 0,060
119 | 11225 L 696 26,3 | 0,629 | 0522 | 0,428 | 0,268 | 0,191 | 0,138 | 0,106 | 0,075 | 0,054
120 | 11250 R 714 26,3 | 0,369 | 0,329 | 0,297 | 0,222 | 0,169 | 0,130 | 0,105 | 0,080 | 0,062
121 | 11275 L 706 259 | 0582 | 0526 | 0,464 | 0,283 | 0,198 | 0,139 | 0,202 | 0,076 | 0,058
122 | 11300 R 705 259 | 0,495 | 0,459 | 0,427 | 0,306 | 0,214 | 0,142 | 0,101 | 0,076 | 0,058
123 | 11325 L 694 26,3 | 0,709 | 0567 | 0,476 | 0,294 | 0,193 | 0,132 | 0,097 | 0,077 | 0,058
124 | 11350 R 702 26,1 | 0485 | 0415 | 0,362 | 0,245 | 0,172 | 0,121 | 0,090 | 0,068 | 0,056
125 | 11373 L 715 257 | 0484 | 0,423 | 0,380 | 0,276 | 0,189 | 0,131 | 0,095 | 0,067 | 0,051
126 | 11401 R 707 26,1 | 0,373 | 0,326 | 0,295 | 0,222 | 0,167 | 0,122 | 0,083 | 0,055 | 0,043
127 | 11425 L 703 254 | 0459 | 0,344 | 0,301 | 0,210 | 0,155 | 0,114 | 0,084 | 0,059 | 0,043
128 | 11451 R 709 26,2 | 0,445 | 0,394 | 0,348 | 0,233 | 0,157 | 0,207 | 0,076 | 0,057 | 0,045
129 | 11474 L 688 252 | 0,479 | 0,424 | 0,379 | 0,245 | 0,156 | 0,200 | 0,072 | 0,052 | 0,043
130 | 11501 R 708 26,6 | 0416 | 0,372 | 0,325 | 0,215 | 0,146 | 0,099 | 0,070 | 0,051 | 0,041
131 | 11524 L 698 25 0,560 | 0,445 | 0,364 | 0,216 | 0,139 | 0,091 | 0,064 | 0,046 | 0,036
132 | 11550 R 703 26,2 | 0,322 | 0,294 | 0,229 | 0,164 | 0,120 | 0,089 | 0,068 | 0,051 | 0,040
133 | 11575 L 716 252 | 0,401 | 0,328 | 0,282 | 0,196 | 0,139 | 0,095 | 0,068 | 0,051 | 0,042
134 | 11611 R 712 251 | 0,249 | 0,226 | 0,209 | 0,163 | 0,124 | 0,091 | 0,070 | 0,053 | 0,042
135 | 11625 L 704 25 0,340 | 0,305 | 0,257 | 0,168 | 0,115 | 0,080 | 0,062 | 0,047 | 0,038
136 | 11651 R 701 26,3 | 0,289 | 0,246 | 0,218 | 0,159 | 0,120 | 0,090 | 0,067 | 0,048 | 0,038
137 | 11673 L 704 252 | 0,322 | 0,285 | 0,258 | 0,187 | 0,129 | 0,083 | 0,062 | 0,048 | 0,036
138 | 11701 R 698 26,8 | 0,226 | 0,204 | 0,184 | 0,139 | 0,207 | 0,081 | 0,061 | 0,044 | 0,035
139 | 11725 L 690 252 | 0,318 | 0,244 | 0,210 | 0,147 | 0,105 | 0,075 | 0,056 | 0,041 | 0,032
140 | 11750 R 716 26,6 | 0,198 | 0,183 | 0,170 | 0,139 | 0,098 | 0,075 | 0,057 | 0,042 | 0,032
141 | 11774 L 736 251 | 0,272 | 0,224 | 0,202 | 0,155 | 0,114 | 0,080 | 0,058 | 0,042 | 0,032
142 | 11801 R 689 26,7 | 0,368 | 0,319 | 0,286 | 0,199 | 0,136 | 0,092 | 0,064 | 0,042 | 0,031
143 | 11825 L 709 246 | 0675 | 0515 | 0,411 | 0,216 | 0,131 | 0,084 | 0,059 | 0,041 | 0,031

Usek 1 max 1,603 0,762 0585 0,309 0210 0,150 0,113 0,081 0,062
min 0,166 0,145 0,134 0,101 0,069 0,047 0,028 0,018 0,015

pramér 0,392 0,313 0,270 0,180 0,124 0,088 0,066 0,049 0,039

smodch 0,166 0,087 0,071 0,044 0,031 0,022 0,017 0,012 0,009

Usek 2 max 0,733 0,598 0,519 0,332 0,229 0,161 0,118 0,088 0,068
min 0,198 0,183 0,170 0,139 0,098 0,075 0,056 0,041 0,031

pramér 0,429 0,367 0,321 0,220 0,155 0,109 0,081 0,060 0,047

smodch 0,146 0,115 0,095 0,053 0,033 0,023 0,017 0,013 0,010
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Piiloha C Tabulka 2

Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: D112 Nazev: Lazné Bélohrad - Svatojansky Ujezc
Cislo silnice: 11/501 Datum méreni: 13.6.2023

Odbératel: ADVISIA s.r.0. Vozovka: AB

Vypoétové parametry:

Navrhova Groven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo éislo: 0,3

Dopravni zatiZzeni: 199-428 TNV Roéni rast dopravy: 0%

Polomér zatéZovaci desky: 150 mm Navrhové teplota: 20 °C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Staniéeni | Jizdni pruh TlouStky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 El E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 7127 L 200 250 988 597 175 25 0
2 7150 R 200 250 2673 781 128 25 0
3 7175 L 200 250 887 842 107 25 0
4 7200 R 200 250 1483 182 129 24 5
5 7225 L 200 250 1195 364 104 25 0
6 7251 R 200 250 1325 416 127 25 0
7 7275 L 200 250 1183 365 108 25 0
8 7300 R 200 250 2307 672 117 25 0
9 7324 L 200 250 2305 782 121 25 0
10 7350 R 200 250 2363 287 103 25 0
11 7375 L 200 250 2034 2558 141 25 0
12 7401 R 200 250 1271 675 109 25 0
13 7424 L 200 250 1509 730 125 25 0
14 7451 R 200 250 2099 420 153 25 0
15 7475 L 200 250 2064 861 140 25 0
16 7500 R 200 250 2575 298 135 25 0
17 7525 L 200 250 1179 347 125 25 0
18 7551 R 200 250 1647 456 128 25 0
19 7572 L 200 250 1830 523 132 25 0
20 7602 R 200 250 2123 589 111 25 0
21 7624 L 200 250 1470 644 122 25 0
22 7650 R 200 250 2517 712 129 25 0
23 7673 L 200 250 1203 354 117 25 0
24 7700 R 200 250 3765 339 160 25 0
25 7725 L 200 250 6020 498 163 25 0
26 7750 R 200 250 3715 1050 174 25 0
27 7774 L 200 250 1765 591 159 25 0
28 7800 R 200 250 1330 367 112 25 0
29 7824 L 200 250 1266 725 110 25 0
30 7851 R 200 250 1148 1029 148 25 0
31 7874 L 200 250 996 267 76 19 15
32 7900 R 200 250 1677 452 84 25 0
33 7925 L 200 250 6829 412 98 25 0
34 7951 R 200 250 1962 1806 93 25 0
35 7973 L 200 250 5907 373 89 25 0
36 8000 R 200 250 1797 472 81 25 0
37 8023 L 200 250 3110 2863 80 25 0
38 8050 R 200 250 2514 649 99 25 0
39 8075 L 200 250 1251 1126 73 25 0
40 8100 R 200 250 4429 394 112 25 0
41 8124 L 200 250 5058 326 71 25 0
42 8151 R 200 250 940 433 74 25 0
43 8175 L 200 250 3567 1907 79 25 0
44 8200 R 200 250 4546 378 103 25 0
45 8224 L 200 250 3810 2324 80 25 0
46 8252 R 200 250 2388 1073 108 25 0
47 8275 L 200 250 2192 2100 78 25 0
48 8300 R 200 250 1269 423 100 25 0
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Priloha C Tabulka 2
49 8325 L 200 250 4729 98 77 25 0
50 8351 R 200 250 1557 4164 85 25 0
51 8375 L 200 250 2898 2627 82 25 0
52 8401 R 200 250 6077 390 118 25 0
53 8425 L 200 250 2793 260 77 25 0
54 8450 R 200 250 1026 270 82 21 10
55 8475 L 200 250 1710 490 77 25 0
56 8500 R 200 250 1912 551 91 25 0
57 8524 L 200 250 1135 898 64 25 0
58 8550 R 200 250 1748 571 139 25 0
59 8573 L 200 250 6532 412 105 25 0
60 8600 R 200 250 3090 814 134 25 0
61 8623 L 200 250 2044 283 119 25 0
62 8650 R 200 250 1317 627 141 25 0
63 8674 L 200 250 714 388 111 25 0
64 8700 R 200 250 1173 957 104 25 0
65 8725 L 200 250 1278 825 200 25 0
66 8751 R 200 250 1405 434 136 25 0
67 8775 L 200 250 1011 329 120 25 0
68 8800 R 200 250 3873 2494 127 25 0
69 8825 L 200 250 1421 5560 132 25 0
70 8850 R 200 250 3868 9532 138 25 0
71 8875 L 200 250 932 843 102 25 0
72 8900 R 200 250 6419 558 142 25 0
73 8925 L 200 250 7410 674 153 25 0
74 8950 R 200 250 4433 4214 161 25 0
75 8972 L 200 250 2846 777 102 25 0
76 9000 R 200 250 5525 5330 138 25 0
77 9024 L 200 250 2908 800 110 25 0
78 9051 R 200 250 6766 437 115 25 0
79 9075 L 200 250 1002 269 95 20 10
80 9100 R 200 250 2742 765 99 25 0
81 9125 L 200 250 364 142 62 1 105
82 9151 R 150 250 85 445 103 2 95
83 9175 L 150 250 2175 201 146 3 65
84 9201 R 150 250 2798 335 132 19 10
85 9228 L 150 250 2499 301 129 13 25
86 9251 R 150 250 5045 340 130 25 0
87 9275 L 150 250 2155 262 118 8 40
88 9301 R 150 250 3792 416 169 25 0
89 9324 L 150 250 1843 704 135 25 0
90 9351 R 150 250 2045 651 159 25 0
91 9373 L 150 250 2356 261 129 9 35
92 9401 R 150 250 2309 906 178 25 0
93 9425 L 150 250 2500 321 126 15 20
94 9451 R 150 250 4218 336 156 25 0
95 9474 L 150 250 2181 242 114 6 45
96 9500 R 150 250 2067 321 116 11 30
97 9525 L 150 250 2182 286 125 9 35
98 9551 R 150 250 3109 122 97 3 75
99 9575 L 150 250 4356 398 204 25 0
100 9589 R 150 250 3403 209 124 8 40
101 10775 L 150 250 10961 684 118 25 0
102 10801 R 150 250 8305 3118 114 25 0
103 10824 L 150 250 2667 3299 78 25 0
104 10851 R 150 250 3950 989 88 25 0
105 10874 L 150 250 8961 117 90 25 0
106 10901 R 150 250 13304 2395 123 25 0
107 10924 L 150 250 777 774 61 18 15
108 10950 R 150 250 8228 3000 104 25 0
109 10975 L 150 250 1185 655 64 22 5
110 11000 R 150 250 2799 315 86 25 0
111 11024 L 150 250 3731 1382 83 25 0
112 11051 R 150 250 1345 1802 80 25 0
113 11075 L 150 250 2223 805 96 25 0
114 11100 R 150 250 2432 531 79 25 0
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115 11124 L 150 250 1172 416 64 13 30
116 11150 R 150 250 7349 409 80 25 0
117 11174 L 150 250 5379 104 69 12 30
118 11202 R 150 250 1271 437 78 19 15
119 11225 L 150 250 1255 457 73 18 15
120 11250 R 150 250 1617 4832 71 25 0
121 11275 L 150 250 1583 496 68 23 5
122 11300 R 150 250 4767 387 65 25 0
123 11325 L 150 250 1398 244 72 6 50
124 11350 R 150 250 1972 716 80 25 0
125 11373 L 150 250 4734 406 74 25 0
126 11401 R 150 250 3284 1614 82 25 0
127 11425 L 150 250 1143 1391 89 25 0
128 11451 R 150 250 2546 677 84 25 0
129 11474 L 150 250 2872 323 85 25 0
130 11501 R 150 250 2383 835 90 25 0
131 11524 L 150 250 1099 418 95 18 10
132 11550 R 150 250 3081 1089 120 25 0
133 11575 L 150 250 2400 1026 98 25 0
134 11611 R 150 250 2070 1860 121 25 0
135 11625 L 150 250 4046 504 123 25 0
136 11651 R 150 250 1799 4709 103 25 0
137 11673 L 150 250 7977 446 109 25 0
138 11701 R 150 250 4154 4667 118 25 0
139 11725 L 150 250 2092 1442 129 25 0
140 11750 R 150 250 9234 3272 132 25 0
141 11774 L 150 250 4507 1800 128 25 0
142 11801 R 150 250 3103 962 95 25 0
143 11825 L 150 250 1177 200 93 2 70

Usek 1 max 7410 9532 204 25 105
min 85 98 62 1 0
pramér 2593 917 118 23 7

smodch 1605 1316 29 6 19

Usek 2 max 13304 4832 132 25 70
min 777 104 61 2 0
pramér 3775 1302 92 23 6

smodch 2968 1270 20 5 14
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Pfiloha C
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