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DIAGNOSTICKY PRUZKUM
KONSTRUKCE VOZOVKY
SILNICE 111/32834

KM 5,400 - 7,029
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Umisteni a popis trasy

Silnice: 111/32834

Staniceni Useku [km]: 5,400 - 7,029

Mapa Useku:
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Popis trasy:

Zacatek useku je definovan v obci MiliCeves za mostnim objektem 32834-4 ve staniceni km 5,400.
Konec Useku je definovan pred obci Butoves v kriZzovatce s 111/32842, ve staniceni km 7,029. Délka

celého Useku je 1,629 km.

Dopravni zatizeni:

Scitaci usek silnice Celkowy pocet  Celkowy pocet
111732834 voz./24 hod. TNV/24 hod.
5-5940 461 33

Pramen: RSD CR, Vysledky s¢itani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti v r. 2010.

Dopravni zatizeni odpovida TDZ V.
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Dokumentace zaznamenanych poruch

Stav povrchu citovaného Useku je zdokumentovan multifunkénim diagnostickym vozidlem ARAN a
fotodigitalni zdznam je uveden na prilozeném DVD. Porizena fotodokumentace je provedena v

kroku 5 m a je serazena dle staniceni.

Vizualni prohlidkou povrchu vozovky byly zjistény a zaznamenany viditelné poruchy. Prehled typl

poruch podle TP 82 - Katalog poruch netuhych vozovek je uveden v nésledujici tabulce:

Tab. 1

Cislo poruchy Nézev poruchy

03 Kaverny
Pric¢ina vzniku: Viivem pGsobeni dopravniho zatizeni, vihkosti a mrazu se malo odolna zrna
kameniva porusi, vytrhaji nebo vymyji a zanechaji po sobé jamku (kavernu). Kamenivo
nespliuje pozadavky specifikaci podle jednotlivych CSN EN.

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu
Pric¢ina vzniku: Z neo3etreni poruchy €. 07 (hloubkova koroze). K vytlukim vede také rozvoj
trhlin (mozaikovych, rozvétvenych, sitovych) v asfaltovych vrstvach. Nékdy maze vzniknout
v mistech lokalniho oslabeni konstrukce vozovky.

09 Vyspravky
Pric¢ina vzniku: Vyspraveni vytlukd, mozaikovych trhlin, hloubkové koroze.

11 Trhlina Gzka podélna

Pricina vzniku: Obvykle porucha na pracovni spare obrusné vrstvy vznikajici naslednou
pokladkou (pokladka na studenou pracovni sparu).

12 Trhlina Uzk& pricna

Pricina vzniku: Nizka teplota povrchu (-20 °C), nebo rychly pokles teploty, nevhodné nebo
zestarnuté pojivo. Prvni trhlina vznikne pri jakémkoliv zeslabeni profilu asfaltovych vrstev
(kanaliza¢ni vpusti, poklopem, pracovni sparou v asfaltovych vrstvach, zeslabeni vrstev, atd.)

13 Trhlina Sirok& podéina
Pricina vzniku: Druhé vyvojové stadium poruchy ¢. 11 (trhlina Gizka podélnd). Vyjimecné
vznika také nerovnomérnymi mrazovymi zdvihy v horskych oblastech (snih na krajnici).
PodéIné kratké nepravidelné dlouhé trhliny ve stopé nebo u stopy vozidel jsou poc¢atecnim
stadiem trhlin mozaikovych nebo sitovych.

14 Trhlina Siroka pricna
Pricina vzniku: Pokracovani vyvoje trhliny Gzké pricné pres vSechny vrstvy asfaltovych
smési. Stejné se chova reflexni trhlina jako prokopirovana smritovaci trhlina na podkladech
stmelenych hydraulickymi pojivy.

15 Trhlina rozvétvena podéina
Pricina vzniku: Je to posledni stadium poruch €. 11 (trhlina podéina tzka), ¢. 13 (trhlina
podélnd Siroka).

16 Trhlina rozvétvena pricna
Pricina vzniku: Je to posledni stadium poruch €. 12 (trhlina Gzka pri¢nd), ¢. 13 (trhlina Siroka
podéind).
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17 Sitové trhliny
Pricina vzniku: Poruseni asfaltovych vrstev Gnavou (vy$si dopravni zatizeni nez zatizeni na
néz byla vozovka vybudovana, tenké asfaltové vrstvy), netinosné podloZi, porucha odvodnént,
pouziti namrzavého materialu v podkladni vrstvé, podloZni zemina pronika do podkladnich
vrstev (nesplnéno filtraéni kritérium).

18 Olamovani okraji vozovky
Pri¢ina vzniku: Pojizdéni okraje vozovky zplsobuje vy3§i namahani vrstev vozovky a podioZi,
okraje vrstev jsou méné zhutnény, pronika do nich voda (zaneseny prikop) a podlozZi je
odmaceno, nebo je nespravné provedené rozsireni vozovky; tyto jevy vedou k deformacima
vzniku podélnych a sitovych trhlin s poklesy vozovky zasahujicimi az za krajni jizdni stopu
tézkych vozidel. Pronikani vody u betonovych konstrukci do vzajemného styku asfaltovych
vrstev a betonového podkladu zplsobi vznik mozaikovych trhlin.

26 PloSna deformace vozovky
Pricina vzniku: Nedostatecné a nerovnomérné zhutnéné podlozi a konstrukéni vrstvy
vozovky. Pokud se vyskytuje v kombinaci s Sirokymi a sitovymi trhlinami a vytluky, jde o malo
Gnosné, zvodnélé nebo nehomogenni podloZi, poddimenzovanou vozovku, nehomogenni a
rozsirovanou vozovku.

28 Zaneseni prikopu
Pric¢ina vzniku: Zaneseni prikopu inertnim posypem, spadem prepravovanych kameniv,
zaneseni zeminou z prikehlych pozemki, eroze a sesuvy svaht apod., po$kozeni vjezdd na
pozemky a propustku pod skladkou posypového materidlu, poskozeni vozidly.

29 Zwsena nezpevwnéna krajnice
Pric¢ina vzniku: Neuklizeny inertni posypovy material ze zimni GdrZby, nanosy z prilkehlych
pozemkd, spad prepravovanych kameniv, vzrostla vegetace.

Dokumentace odebranych jadrovych vyvrtd

Na citovaném Useku silnice byly odebrany celkem 2 jadrové vyvrty. Asfaltové souvrstvi tvori obrusna
vrstva a vrstva penetracniho makadamu. Tloustky jednotlivych vrstev a celkovéa tloustka asfaltového
souvrstvi jsou uvedeny v nasledujici tabulce a graficky znazornény v nasledujicim grafu. Jadrové

vyvrty a geotechnické sondy byly provedeny vZzdy 1,00 m od pravého okraje vozovky v jednotlivych

smérech.
Tab. 2
Cislo Stani€eni Konstrukéni vrstvy [mm]
vyvrtu [km] obrusna CELKEM
59 5,700 P 12 12
58 6,700 L 19 19
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Graf 1
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111/32834, km 5,400 - 7,029 |

DOKUMENTACE ODEBRANEHD JADROQYEHO VYYRTU
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Dokumentace odebranych geotechnickych vrtanych sond

Na citovaném Useku silnice byly odebrany celkem 2 geotechnické vrtané sondy. Z kazdé sondy byly
odebrany materialy pro identifikaci druhu a stavu jednotlivych konstrukcnich vrstev. Konstrukéni
skladba vozovky a tloustky jednotlivych vrstev jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach a graficky

zndzornény v nasledujicim grafu:

Tab. 3 a-b
Sonda €. 1 Sonda €. 2
Staniceni [km] 5,900 P Staniceni [km] 6,600 L
Tloustky konstrukcniho souvrstvi [mm] Tloustky konstrukcniho souvrstvi [mm]

EKZ 20 EKZ 40
SD 0/32 370 SD 0/32 220
JiL 610 S5 SC PISEK JILOVITY 200
JiL 540
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Graf 2
/32834 za mostem 4 - kfiZ. 32842; Tlowstky kenstrukdniho souvrstvi
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DOKUMENTACE ODEBRANE GEOTECHNICKE SONDY
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/32834 za mostem 4 - kfiz. 32842 |

DOKUMENTACE ODEBRANE GEOTECHNICKE SONDY
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Posouzeni pritomnosti PAU dle TP 150

S ohledem na pozadavek TP 150 bylo provedeno stanoveni pritomnosti PAU - polycyklickych
aromatickych uhlovodikid. Stanoveni bylo provedeno v konstrukci podkladni vrstvy. Pro zkousku bylo
pouZito zarizeni Infratest - metodou s reakéni latkou Xylol 10/a. Nebyla potvrzena pFitomnost

polycyklickych aromatickych uhlovodika - PAU v asfaltovém pojivu.

Bodové mereni anosnosti

Bodové méreni Gnosnosti konstrukce razovym zarizenim FWD bylo provedeno v kroku 25 m. Schéma
znazornéni provadéného méreni Gnosnosti pomoci razového zatéZovaciho zarizeni je patrné z

nasledujiciho schématu:

PRINGIP MERENI ONOSNOSTI RAZOVYM ZETEZOVACIM
ZBRIZENIM - FWD
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Vysledky méreni Unosnosti prokazaly, Ze konstrukce vozovky v citovaném UGseku je misty
nehomogenni a misty nedostatecna. Dosazené vysledky mérfeni Gnosnosti, namérené prihyby a

vypoctené moduly jsou graficky zndzornény v nasledujicich grafech.

Tab. 4 - Tabulka prdmérnych hodnot

Namérené prahyby [um]

DO D300 D450 D600 D900 D1200 D1500 D1800 D2100
1183 690 473 328 188 131 104 87 73
Moduly pruznosti vrstev [MPa] Zbytko;j;li;/s;most /
= E2 E3 Ep roky [em]
3812 131 - 81 1 8

Graf 3a
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Moduly pruznosti vrstev
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Detailni vysledky jsou uvedeny v priloze C. I.

Vysledky radarového mereni

Cilem geofyzikalniho méreni pomoci radaru bylo urcit kontinualné tloustku konstrukcnich vrstev

vozovky.
Graf 4
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Navrh zpdsobu a technologie opravy

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o souvislou opravu, bylo zvoleno navrhové obdobi 20 rokud a

s ohledem na dopravni vyznam komunikace je uvaZovana navrhova Uroven poruseni D1.

Intravilan
Varianta €. 1
provedeni celkové rekonstrukce konstrukcniho souvrstvi véetné Gpravy plané

pro tento pfipad Ize vyuZit skladbu konstrukce vozovky z Katalogu vozovek - Cast A TP 170.
Katalogovy list D1-N-2 pro tridu dopravniho zatizeni V, podlozi PlI

Varianta €. 2
odfrézovat konstrukéni souvrstvi na hloubku 20 mm

provést recyklaci zbylého konstrukcniho souvrstvi podle TP 208 technologii za studena na misté
- tloustka vrstvy 180 mm

Recyklovana smés: vysledna recyklovana smés dle TP 208 : RS 0/45 CA.

Provést sanace krajd vozovky v rozsahu cca 10 - 15 % délky Useku (bude upfesnéno vizudlni
prohlidkou): vyfrézovat / odstranit material krajd vozovky na $ifku 1000 mm a hloubku 500
mm, doplnit novym materidlem do pdvodni nivelety - kombinace SD 0/45 a R-material

v pomeéru 60 % : 40 %, Fadné zhutnit minimalné ve dvou vrstvach.

Pfed provadénim samotné recyklace na misté doporucujeme ovéreni fyzikalné-mechanickych
vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovani prikaznich zkousek.

provést infiltracni postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 4 v mnoZstvi 0,60 kg/m?
zbytkového asfaltu

poloZit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-
1 v tloust’ce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70

provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZstvi 0,30 kg/m?
zbytkového asfaltu

poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1
v tloust’ce 40 mm asfaltovym pojivem 50/70

konstrukce bude zesilena o 70 mm

Extravilan
odfrézovat konstrukéni souvrstvi na hloubku 20 mm

provést recyklaci zbylého konstrukéniho souvrstvi podle TP 208 technologii za studena na misté
- tloustka vrstvy 180 mm

Provést sanace krajd vozovky v rozsahu cca 10 - 15 % délky Useku (bude upfesnéno vizudlni
prohlidkou): vyfrézovat / odstranit material krajid vozovky na $ifku 1000 mm a hloubku 500
mm, doplnit novym materidlem do pdvodni nivelety - kombinace SD 0/45 a R-material
v poméru 60 % : 40 %, Fadné zhutnit minimalné ve dvou vrstvach.

Recyklovana smés: vysledna recyklovana smés dle TP 208 : RS 0/45 CA.
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Pfed provadénim samotné recyklace na misté doporucujeme ovéreni fyzikalné-mechanickych
vlastnosti budouci recyklované smési - zpracovani prikaznich zkousek.

provést infiltracni postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 50 BP 4 v mnoZstvi 0,60 kg/m?
zbytkového asfaltu

poloZit lozni vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACL 16 + podle CSN EN 13108-
1 v tloust’ce 50 mm s asfaltovym pojivem 50/70

provést spojovaci postfik modifikovanou asfaltovou emulzi C 60 BP 4 v mnoZstvi 0,30 kg/m?
zbytkového asfaltu

poloZit obrusnou vrstvu z asfaltové smési typu asfaltovy beton ACO 11 + podle CSN EN 13108-1
v tloust’ce 40 mm asfaltovym pojivem 50/70

konstrukce bude zesilena o 70 mm

Tab. 5
Dopravni zatizeni, akce €. 15 - 111/32834
Uvazovana denni intenzita provozu - TNVsou¢ : 33 voz./24 hod.
Zdroj: RSD CR, Vysledky scitani dopravy na dalnicni a silnicni siti v r.2010.
Zbytkova zivotnost vozovky dle FWD - TNViim : 624 voz.
Vypoctena potrebna Zivotnost na navrhové obdobi 20 let -
TNVe : 141 937 voz.
Vypoctena zivotnost dle navrhu opravy pfi pomérném
poruseni = 1,000 - TNVopr : 1161 302 voz.
Poznamka:
- TNVc; TNVopr byly vypocteny programem LayEps dle skladby vozovky uvedené v navrhu
oprawy. Pri tomto vypoctu byly zohlednény parametry pro stanoveni dopravy podle TP 87.
Do wpoctu byl zahrnut narGst dopravy = 1 % ro¢né.

Poznamky:

Nezbytnou soucasti navrzené opravy je zajisténi funkcnosti povrchového odvodnéni.

Navrh opravy je zpracovan na zakladé stavu vozovky zjisténého v II. pol. r. 2015. Predpoklada se,
Ze oprava bude realizovana v nejblizSim mozném terminu. V pfipadé, Ze oprava nebude provedena
v Casovém horizontu 1-2 roky, mdze nastat dal$i degradace konstrukce vozovky v mistech se

snizenou Unosnosti a navrhy a technologie oprav zde uvedené budou muset byt aktualizované.
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Zpracoval:

Ing. Vaclav NEUVIRT, TSc. NIEVELT Labor Praha,
spol. s r.o.

Drzitel opravnéni ¢.335/2015 pro provadéni prazkumnych a diagnostickych Houdwl%!& 158 00 Praha §

praci souvisejici s vystavbou, opravami, Gdrzbou a spravou pozemnich 5%02554

komunikacfi, vydanym Ministerstvem dopravy pod ¢j. 45/2015-120-TN/49.
Petr NEUVIRT
Drzitel opravneéni ¢.334/2015 pro provadeni pridzkumnych a diagnostickych

praci souvisejici s vystavbou, opravami, adrzbou a spravou pozemnich

komunikaci, vydanym Ministerstvem dopravy pod ¢j. 45/2015-120-TN/48.

PFiloha

| - protokol o méreni inosnosti vozovky (FWD)

DV-15-063-15
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Priloha |
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nievelt MERENI UNOSNOSTI VOZOVKY

Labor Frana. spod & r.o.

Objednatel: SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59, 500 04 Hradec Kralové

Silnice: 111/32834

Usek: km 5,400 - 7,029

Parametry pro vypocet: Polomér zatézovaci desky: 150 mm; referen¢ni teplota: 20 °C; zatizeni: 50 kN

Délka navrhového obdobi: 20 let Navrhova Groveri poruseni: D1

Namérené prahyby [um] Moduly pruznosti vrstev [MPa] Zbytkozv;izllt;/r:)it nost/
Stanigeni [km] ZFJ;Z?I
DO | D300 | D450 | D600 | D900 | D1200 | D1500 | D1800 | D2100 El E2 Ep roky [cm]

5,400 0,707 1578 | 967 | 636 | 433 | 265 | 184 | 147 | 111 L) 3674 30 58 0 9
5,426 0,707 1382 | 789 | 538 | 369 | 213 [ 149 [ 118 97 84 3049 62 59 0 9
5,447 0,707 1635 | 873 | 584 | 403 | 200 | 138 | 120 | 104 86 2041 61 50 0 11
5,479 0,707 1342 | 634 | 341 | 199 | 107 99 86 78 66 2830 19 278 0 9
5,501 0,707 1755 | 961 | 590 | 373 | 210 | 153 | 120 | 102 86 2677 21 72 0 11
5,527 0,707 787 | 489 | 350 | 248 | 148 | 105 80 67 61 7206 102 94 4 3
5,551 0,707 1069 | 561 | 381 | 260 | 153 | 103 75 67 60 2256 136 73 0 9
5574 0,707 917 | 520 | 355 | 248 | 142 | 101 79 67 57 4334 103 88 2 5
5,604 0,707 1107 | 646 | 428 | 282 | 141 93 73 64 55 5095 40 81 1 6
5,624 0,707 1409 | 758 | 473 | 301 | 134 | 100 71 65 61 3240 32 72 0 9
5,653 0,707 927 | 516 | 366 | 261 | 152 | 104 81 63 54 2492 213 75 1 8
5671 0,707 1499 | 821 | 532 | 341 | 178 | 114 84 77 63 2817 45 56 0 10
5,703 0,707 1080 | 585 | 386 | 262 | 142 | 103 79 69 60 3462 75 81 1 7
5,721 0,707 1209 | 710 | 468 | 306 | 150 96 77 65 60 4885 32 77 1 6
5,752 0,707 1651 | 1016 | 672 | 442 | 217 | 143 | 116 99 86 4296 15 70 0 8
5,767 0,707 1552 | 908 | 608 | 379 | 192 | 121 97 88 78 3972 20 68 0 8
5,802 0,707 1373 | 757 | 503 | 341 | 183 [ 129 | 107 87 74 2957 55 63 0 9
5,826 0,707 960 | 550 | 393 | 282 | 161 | 109 90 78 70 3471 153 75 1 7
5,854 0,707 1039 | 618 | 424 | 300 | 179 | 127 | 104 87 77 4877 64 84 2 5
5,874 0,707 1188 | 695 | 467 | 316 | 176 | 131 | 104 89 81 4634 36 88 1 6
5,899 0,707 1343 | 808 | 573 | 386 | 274 | 142 | 117 99 83 2900 110 49 0 11
5919 0,707 862 | 525 | 373 | 270 | 143 9% 73 61 54 5619 138 73 1 6
5,952 0,707 892 | 517 | 381 | 287 | 174 | 123 90 72 64 1597 358 72 1 9
5,968 0,707 1121 | 676 | 464 | 312 | 166 | 122 95 81 65 5520 37 83 1 5
5,998 0,707 1293 | 805 | 547 | 365 | 192 | 135 | 107 92 78 5572 21 87 1 6
6,022 0,707 1234 | 742 | 530 | 367 | 196 | 129 | 105 89 75 4326 69 56 0 8
6,047 0,707 1469 | 873 | 563 | 382 | 189 [ 124 | 104 87 76 4128 24 69 0 8
6,074 0,707 1626 | 993 | 674 | 449 | 214 | 138 | 111 88 65 4098 24 49 0 8
6,104 0,707 1276 | 719 | 487 | 348 | 199 | 136 | 106 89 75 2702 94 59 0 9
6,120 0,707 1309 | 779 | 533 | 354 | 186 | 132 | 102 86 72 4475 36 66 1 7
6,150 0,707 1635 | 975 | 656 | 447 | 249 | 162 | 123 | 102 87 3195 42 46 0 9
6,176 0,707 1507 | 879 | 592 | 402 | 200 | 135 | 105 92 73 3489 40 52 0 9
6,197 0,707 1510 | 940 | 624 | 431 | 227 | 152 | 120 | 104 86 4527 22 63 0 8
6,225 0,707 1329 | 688 | 443 | 298 | 172 | 125 | 103 89 82 2569 52 78 0 10
6,251 0,707 1525 | 896 | 594 | 385 | 207 | 152 | 128 | 108 95 4011 18 90 0 8
6,270 0,707 1185 | 714 | 470 | 312 | 185 | 143 | 119 | 105 91 5361 21 149 1 6
6,308 0,707 982 | 513 | 351 | 251 | 154 | 113 91 77 68 2357 141 90 1 8
6,327 0,707 636 | 358 | 258 | 193 | 129 99 81 70 57 4231 237 139 9 2
6,353 0,707 767 | 437 | 305 | 228 | 147 | 114 94 81 63 4443 146 119 5 3
6,371 0,707 553 | 343 | 251 | 188 | 126 % 80 67 59 8873 178 155 20 0
6,400 0,707 780 | 390 | 275 | 208 | 138 | 107 88 75 63 1751 232 127 3 7
6,422 0,707 1156 | 606 | 350 | 232 [ 130 | 101 85 69 61 3625 30 138 0 8
6,450 0,707 898 | 449 | 308 | 224 | 154 | 118 94 83 72 2229 142 118 2 8
6,472 0,707 1015 | 604 | 418 | 289 | 166 | 123 | 102 89 81 5765 41 106 2 5
6,501 0,707 1315 | 751 | 471 | 306 | 175 [ 131 [ 118 90 80 4119 22 120 0 7
6,526 0,707 1149 | 646 | 395 | 253 | 136 | 101 83 74 64 4616 24 143 1 6
6,552 0,707 1100 | 566 | 429 | 323 | 192 | 135 | 103 93 79 186 804 71 1 9
6,573 0,707 1280 | 806 | 558 | 387 | 213 | 143 | 114 | 100 78 5480 31 67 1 6
6,605 0,707 1180 | 683 | 468 | 322 | 183 | 129 | 101 84 74 3875 67 68 1 7
6,624 0,707 976 | 545 | 385 | 284 | 174 | 124 93 81 68 2294 198 76 1 8
6,657 0,707 1154 | 658 | 434 | 293 | 167 | 125 98 84 71 4231 44 88 1 7
6,676 0,707 1357 | 821 | 556 | 372 | 218 [ 155 | 119 89 78 4194 39 62 1 7




nievelt MEREN{ UNOSNOSTI VOZOVKY

Labor Frana. spod & r.o.

Objednatel: SUS Kralovéhradeckého kraje a.s.
Kutnohorska 59, 500 04 Hradec Kralové

Silnice: 111/32834

Usek: km 5,400 - 7,029

Parametry pro vypocet: Polomér zatézovaci desky: 150 mm; referen¢ni teplota: 20 °C; zatizeni: 50 kN

Délka navrhového obdobi: 20 let Navrhova Groveri poruseni: D1

Namérené prahyby [um] Moduly pruznosti vrstev [MPa] Zbytkozv;izllggit nost/
Stanigeni [km] ZFJ;Z?I
Do | D300 | D450 | DE0O | D90 | D1200 | D1500 | D180 | D2100 El E2 Ep roky [cm]

6,699 0,707 818 | 511 | 382 | 283 | 174 | 119 | 92 74 63 4394 267 73 1 7
6,723 0,707 1043 | 670 | 488 | 348 | 198 | 137 | 111 93 80 7022 49 74 3 4
6,749 0,707 1078 | 640 | 466 | 343 | 202 | 129 97 76 63 1998 258 54 0 11
6,763 0,707 1046 | 645 | 465 | 338 | 212 | 161 | 118 | 83 58 3576 172 61 0 9
6,801 0,707 1118 | 716 | 528 | 396 | 239 | 168 | 133 | 111 92 4653 125 57 0 8
6,820 0,707 1059 | 653 | 470 | 348 | 215 | 154 | 122 | 100 85 4219 124 67 1 7
6,854 0,707 1030 | 669 | 510 | 395 | 263 | 186 | 146 | 121 | 91 2976 286 58 0 9
6,870 0,707 1113 | 723 | 532 | 409 | 268 | 199 | 154 | 121 86 3684 187 56 0 9
6,897 0,707 1444 | 915 | 649 | 469 | 277 | 187 | 142 | 116 90 3893 71 45 0 10
6,926 0,707 1007 | 681 | 517 | 396 | 248 | 168 | 127 | 103 | 85 5475 208 53 0 8
6,954 0,707 1130 | 727 | 553 | 407 | 235 | 159 | 117 97 83 4155 178 48 0 10
6,974 0,707 1227 | 638 | 485 | 367 | 223 | 149 | 106 90 77 142 1017 58 1 10
7,000 0,707 805 | 578 | 458 | 355 | 229 | 155 [ 112 | 85 67 993 747 57 1 8

Pramérna hodnota: 1183 | 690 | 473 | 328 | 188 | 131 | 104 | 87 73 3812 131 81 1 8




